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Referencia: Se vincula respuesta de PNA mediante EX-2021-112232910- -APN-DGMP#PNA sobre 
procedimiento de EIA EX-2020-15040931- -APN-DNEP#MHA (“MALVINAS 3D PHASE 2”Adquisición 
sísmica 3D en Malvinas- Bloques MLO 122, MLO 123 y MLO 124 en modalidad multicliente)

 

 Esta Dirección, mediante NO-2021-111886584-APN-DNEA#MAD referida en el marco del EX-2020-15040931- -
APN-DNEP#MHA, solicitó a la Prefectura Naval Argentina (PNA) realizar las observaciones que considerare 
pertinentes sobre el documento del EsIA referido al proyecto objeto de este procedimiento de EIA. Con motivo de 
ello, la PNA dio inicio al mediante EX-2021-112232910- -APN-DGMP#PNA a los fines de dar contestación a dicha 
solicitud. A tales efectos, se emitieron una serie de informes por parte de las áreas respectivas de la PNA, los que 
fueron adjuntados ante aquel expediente, a saber:

• Dirección de Protección Ambiental - IF-2021-114194509-APN-DJPM#PNA

• Dirección de Policía de Seguridad de la Navegación -   IF-2021-116198041-APN-DPSN#PNA   

• Dirección de Policía Judicial, Protección Marítima y Puertos -  IF-2021-117088860-APN-DJPM#PNA

• Dirección General de Seguridad Marítima y Portuaria -  IF-2021-124043126-APN-DGMP#PNA

 

Posteriormente, la PNA remitió las actuaciones mencionadas a esta Dirección. En virtud de ello, se emite el presente 
informe con el fin de adjuntar ante estas tramitaciones los informes elaborados por las áreas de la Prefectura Naval 
Argentina en el EX-2021-112232910- -APN-DGMP#PNA . Los informes mencionados se adjuntan como archivo 
embebido.
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Número: 
 


 
Referencia: EX-2020-15040931-APN-DNEP#MHA – “MALVINAS 3D PHASE 2” SOBRE ADQUISICIÓN 
SÍSMICA 3D EN MALVINAS SOBRE LOS BLOQUES MLO 122, MLO 123 Y MLO 124 EN MODALIDAD 
DE MULTICLIENTE


 
PREFECTURA NAVAL ARGENTINA                                                  
Autoridad Marítima                                                                         
 
///--ÑOR DIRECTOR DE POLICÍA DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACIÓN:
 
Vienen las presentes actuaciones en consulta a esta Dirección de Protección Ambiental, en virtud de la solicitud 
efectuada mediante NO-2021-111886584-APN-DNEA#MAD, por la Dirección de Evaluación de Impacto 
Ambiental y Análisis de Riesgo Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible; en el marco del 
EX-2020-15040931-APN-DNEP#MHA – “MALVINAS 3D PHASE 2” SOBRE ADQUISICIÓN SÍSMICA 3D 
EN MALVINAS SOBRE LOS BLOQUES MLO 122, MLO 123 Y MLO 124 EN MODALIDAD DE 
MULTICLIENTE, por el que tramita el procedimiento de evaluación de impacto ambiental conforme lo dispuesto 
por la Resolución Conjunta Nº 3/2019 de la Secretaría de Energía y la Secretaría de Gobierno de Ambiente y 
Desarrollo Sustentable.
 
En la referida Nota se informa que “TGS AP INVESTMENTS AS SUCURSAL ARGENTINA (haciendo 
negocios en Argentina como “NOPEC GEOPHYSICAL”)”, CUIT 30-71633331-7, en carácter de proponente del 
citado proyecto, ha presentado una nueva versión de Estudio de Impacto Ambiental -EsIA- en virtud del Informe 
de Requerimiento de Información Adicional que oportunamente fuera realizado por esa Autoridad y, a los fines 
de proceder a la elaboración del Informe Técnico de Revisión previsto en el tercer párrafo del artículo 5 de la 
mencionada resolución conjunta, resulta menester que esta Prefectura efectúe las observaciones que considere 
pertinentes respecto del citado estudio.
 
En primer término, resulta menester destacar que ya se ha efectuado un informe sobre la versión anterior del EsIA 
de la mencionada empresa mediante IF-2021-39680033-APN-DPAM#PNA en el expediente EX-2021- 
35378186-APN-DGMP#PNA.
 
Respecto al plan de gestión de corrientes residuales, y como bien se destacó en el primer informe presentado por 
esta Dirección de Protección Ambiental, puede observarse que las funciones propias de esta Prefectura, dentro del 







ámbito de actuación definido por el Artículo 4° de la Ley N° 18.398, en materia de protección de las aguas de 
jurisdicción nacional, refieren en términos generales a la prevención de la contaminación proveniente de buques, 
debiendo por tanto el/los buque/s sísmico/s y/o los buques de soporte (en principio todos de bandera 
extranjera y argentina) cumplir en todo momento con las prescripciones y directrices establecidas por la 
Prefectura Naval Argentina, la Organización Marítima Internacional, el Convenio MARPOL y el Título 8 
del REGINAVE, en todo aquello que refiere a su operación propiamente dicha, como así también a la 
gestión a bordo, almacenamiento, tratamiento, régimen operativo de descargas, y disposición final de los 
residuos de slop, hidrocarburos, sustancias nocivas y potencialmente peligras, basuras, aguas sucias, agua 
de lastre, emisiones atmosféricas, etc. De lo antedicho se desprende que, una vez definidas las embarcaciones a 
utilizar se deberán tramitar las correspondientes autorizaciones y certificados acorde las mencionadas 
prescripciones y directrices.
 
Resta señalar que con relación a los residuos originados por la propia actividad del buque y en caso de que sean 
necesarios traslados por las embarcaciones de apoyo hacia los puertos de nuestro país, dicha operatoria se hará 
teniendo en cuenta lo dispuesto por la Ley Nacional de Residuos Peligrosos Nº 24.051; debiendo adoptarse 
similar temperamento para la basura originada por la tripulación de los buques, debiendo en esta caso 
cumplimentarse adicionalmente la reglamentación dispuesta por el Servicio Nacional de Sanidad y Calidad 
Agroalimentaria (SENASA). Todo lo mencionado si prejuicio del cumplimiento del cumplimiento de la 
normativa internacional y nacional aplicable y vigente en materia de residuos y vertimiento a las aguas.
 
En lo que refiere a esta Dirección a la necesidad de que los buques y determinadas instalaciones portuarias y/o de 
exploración y explotación de hidrocarburos y otras sustancias nocivas y potencialmente peligrosas mar adentro, 
cuenten con Planes de Emergencia a fin de dar respuesta a posibles sucesos contaminantes. En dicho sentido, 
cabe indicar que, la empresa a cargo del proyecto deberá cumplimentar con lo establecido en la Ordenanza 
N° 8/98 (DPAM) –Tomo 6 “Plan Nacional de Contingencias”, en lo que refiere específicamente al Anexo N° 
20 “Directrices para la confección de Planes de Emergencia de empresas a cargo de unidades mar adentro 
dedicadas a operaciones de exploración o explotación de petróleo”. A los fines indicados la empresa debe 
realizar la presentación del plan proyectado ante esta Institución por medio del Trámite a Distancia (TAD) 
para que el mencionado Plan sea evaluado y en caso de corresponder aprobado por esta Autoridad; 
pudiendo efectuarse cualquier consulta respecto del mismo al personal de la División Planes dependiente 
de esta Dirección.
 
En otro orden de ideas, se hace saber que la normativa existente, vigente e inherente a esta Dirección en particular 
y a la Prefectura en general, se encuentra disponible y actualizada en la página web institucional 
(https://www.argentina.gob.ar/prefecturanaval/reglamentacion) recomendándose su consulta ya que se observa 
la cita de reglamentación derogada o sustituida como por ejemplo la Ordenanza DPAM N° 7/1998 que 
fuera remplazada por la N° 7/2017.
 
Por último, resta destacar que el presente, no consiste en una revisión técnica del EsIA presentado, sino que tiene 
por finalidad la consideración de la normativa inherente a esta Dirección con relación a la prevención de la 
contaminación de las aguas proveniente de las actividades normales de los buques. Así ello, no se realiza una 
evaluación exhaustiva de los posibles impactos descriptos, ni cumple la finalidad de evaluar los resultados del 
EsIA, lo cual resulta ser competencia excluyente de la cartera ministerial citada en el encabezamiento, 
complementando así las funciones propias de la Secretaría de Energía en lo que hace a la autorización y permiso 
de las actividades de exploración y explotación de hidrocarburos.
 
Con la información producida, elevo, conforme lo solicitado en el orden 3 por el Sr. Director General de 







Seguridad Marítima y Portuaria.-
 
 
 


 





		fecha: Miércoles 24 de Noviembre de 2021

		numero_documento: IF-2021-114194509-APN-DJPM#PNA
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		cargo_0: Director
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Referencia: INF RPOL ESTUDIO IMPACTO AMBIEN TGS AP EX-2021-112232910- -APN-DGMP#PNA


 


Prefectura Naval Argentina


Autoridad Marítima


 


///ÑOR DIRECTOR DE POLICÍA DE SEGURIDAD DE LA  NAVEGACIÓN:


Vienen las actuaciones a raíz de la presentación de una nueva versión del Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) 
del proyecto de adquisición sísmica 3D que la empresa TGS AP INVESTMENTS AS SUCURSAL 
ARGENTINA  (quien hace negocios en Argentina como “NOPEC GEOPHYSICAL”) pretende realizar en los 
bloques MLO_122, MLO_123 y MLO_124 ubicados en la Cuenca Malvinas Oeste, en aguas profundas del Mar 
Argentino, en respuesta a lo solicitado mediante el Informe de Requerimiento de Información Adicional (IF-
2021-63926795-APN-DEIAYARA#MAD).


En virtud de ello y atento lo solicitado mediante IF-2021-112236312-APN-DGMP#PNA,  se efectuó un análisis 
preliminar de los antecedentes adjuntos al EX–2020-15040931-APN-DNEP#MHA – Orden del N°157 al N°199, 
en lo que atañe a las competencias  de la Dirección Policía de Seguridad de la Navegación. Al respecto, se tomó 
nota de que la nueva operatoria del equipo descripta en el Estudio será la siguiente:


a. Para el desarrollo del proyecto se prevé la utilización de una embarcación de registro de datos sísmicos 
3D y dos embarcaciones auxiliares (una embarcación logística y una escolta). Al momento de la 
elaboración del EsIA (septiembre/2021), la empresa se encuentra en proceso de evaluación de los 
contratistas. La celebración del contrato para la utilización de las embarcaciones tendrá lugar una vez que 
se obtenga la Declaración de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto, debido a la necesidad de definir 
explícitamente fechas obligadas e inamovibles de inicio, sujetas a la disponibilidad de las embarcaciones. 
Para la embarcación sísmica, se empleará una de entre estas tres opciones: Hai Yang Shi You 720 
(bandera China), BGP Prospector (bandera Bahamas) y PXGEO II (bandera Bahamas). De estas opciones, 
se utilizará como embarcación sísmica la PXGEO II (bandera Bahamas), no obstante, en el evento que 
esta embarcación no esté disponible en el momento de realizar la adquisición sísmica, se optará por 







utilizar alguna de las dos opciones restantes. Se seleccionará la embarcación logística de entre estas tres 
opciones: Sunrise G (bandera Panamá), HYSY 771 (bandera China) y BGP Geo Service I (bandera 
Singapur). Al encontrarse emparejadas, en el caso de usarse PXGEO II (bandera Bahamas) se utilizará 
Sunrise G (bandera Panamá). De lo contrario, HYSY 720 (bandera China) irá con HYSY 771 (bandera 
China) y BGP Prospector (bandera Bahamas) con BGP Geo Service I (bandera Singapur). Para la 
embarcación escolta se seleccionará una de estas dos opciones: Candela S o Pablo C, ambas de bandera 
argentina.


Las embarcaciones auxiliares tienen la función de asistir a la embarcación sísmica del Proyecto en 
diversos aspectos. Por un lado, pueden cumplir las funciones logísticas o de suministro, asistiendo a la 
embarcación sísmica del Proyecto en el suministro de materiales y el reabastecimiento de combustible. Se 
encuentran equipadas con sistemas para la atención a emergencias, como la recuperación de hidrocarburo 
tras un derrame, sistema contra incendios, servicios médicos y embarcaciones de rescate. Por otro lado, 
pueden cumplir funciones de escolta, ya que navegan permanentemente en las proximidades de la 
embarcación sísmica, utilizadas para advertir sobre la presencia de esta, a otras embarcaciones que se 
encuentren transitando cerca del área de seguridad.


La embarcación escolta  tiene función de patrullar el área de seguridad de manera de prevenir colisiones y 
alertar a otras actividades embarcadas de la presencia de la embarcación sísmica. Puede ser utilizada 
también como embarcación logística en caso de emergencia dependiendo de las demandas operacionales. 
En este Proyecto, se empleará una embarcación escolta, pudiendo ser Pablo C o Candela S, ambas de 
bandera argentina.


b. Se prevé que el buque principal se movilice al área de Proyecto desde Puerto Deseado (Santa Cruz). 
Los puertos de Comodoro Rivadavia y Ushuaia son considerados puertos de respaldo en caso que, por 
alguna emergencia, la normal navegación a Puerto Deseado se vea impedida.


c. El proyecto se divide en tres etapas: movilización de las embarcaciones al área; relevamiento sísmico y 
desmovilización. Se propone que el proyecto ocurra tentativamente en septiembre de 2021 y finalice en 
julio de 2022, o alternativamente, desde septiembre de 2022 a julio de 2023, dependiendo de la obtención 
del permiso. La adquisición sísmica ocurrirá entre octubre y junio. La elección de esta época del año se 
sustenta en la mitigación de los riesgos laborales, los impactos ambientales y las condiciones 
climatológicas.


En vista de lo anterior, se concluye que más allá de las consideraciones respecto de las leyes que rigen el cabotaje 
y otros aspectos que inciden en la certificación de los buques y el personal de la navegación, en general se deberá 
tener en cuenta lo siguiente:


1. Los buques de bandera extranjera  involucrados  en la operación  deberán poseer certificados  vigentes 
de conformidad  con lo requerido  en los convenios  internacionales  que resulten  aplicables  según su  
tipo y tamaño, y el personal embarcado. La lista de los certificados y documentos que han de llevarse a 
bordo de los buques se encuentra disponible en la página web de la Prefectura en el siguiente vínculo: 
www.argentina.gob.ar/documentos.


2. En el caso  de empleo  de buques  de bandera  nacional,  deberán  poseer  certificados  nacionales 
vigentes emitidos por la Prefectura  Naval Argentina  que correspondan  según su tipo y tamaño, y 
deberán estar tripulados por personal certificado de conformidad  con la normativa nacional, acorde la 







navegación que realizarán.


3. En ambos  casos,  adicionalmente  a las exigencias  mencionadas  precedentemente,  los buques  de 
apoyo deberán satisfacer lo dispuesto en la Ordenanza Nº 7-05 titulada “Normas de seguridad para las 
unidades móviles  de  perforación  y  buques  de  apoyo  o  suministro  mar  adentro”  y  en  la  Ordenanza 
 N°  2-88 “Seguridad para la navegación en aguas de jurisdicción nacional donde existan instalaciones 
costa afuera”.


Por su orden, se da traslado a la Dirección de Policía Judicial, Protección marítima y Puertos para su intervención.


 


 


 





		fecha: Martes 30 de Noviembre de 2021
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Referencia: EX-2021-112232910- -APN-DGMP#PNA -


 


///ÑOR DIRECTOR DE POLICÍA JUDICIAL, PROTECCIÓN MARÍTIMA Y PUERTOS:


Atento a lo solicitado mediante Nota NO-2021-111886584-APN-DNEA#MAD, y analizada la operatoria 
detallada en IF-2021-116198041-APN-DPSN#PNA, en lo inherente a la normativa técnica vigente de la órbita de 
esta Dirección, los puertos involucrados deberán cumplir con lo establecido en la Ordenanza Nº 06/03 (DJPM) 
NORMAS PARA LA IMPLEMENTACIÓN DEL SISTEMA INTEGRAL DE PROTECCIÓN PORTUARIA.


Cabe consignar que, de recibir buques alcanzados por la Regla XI-2/2 del Convenio Internacional para la 
Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), enmendado, las instalaciones portuarias involucradas deben 
cumplir con el Proceso para la obtención de la Declaración de Cumplimiento, previsto en el Agregado Nº 1 a la 
Ordenanza Nº 06/03 (DJPM), caso contrario, deberá cumplir con el Agregado Nº 3 a la referida norma técnica.


Sin perjuicio del cumplimiento de lo antes citado, es dable destacar que los puertos involucrados deben 
encontrarse habilitados para operar por la Subsecretaria de Puertos, Vías Navegables y Marina Mercante, 
autoridad de aplicación de la Ley 24.093 de Actividades Portuarias.


Por su orden, elevo el presente a la Dirección General de Seguridad Marítima y Portuaria.


 


 





		fecha: Jueves 2 de Diciembre de 2021

		numero_documento: IF-2021-117088860-APN-DJPM#PNA
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		cargo_0: Prefecto Mayor
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Referencia: EX-2021-112232910-APN-DGMP#PNA / REF. SOLICITUD DE ANÁLISIS ESTUDIO DE 
IMPACTO AMBIENTAL EMPRESA “TGS AP INVESTMENTS AS SUCURSAL ARGENTINA” – 
“MALVINAS 3D PHASE 2 – ADQUISICIÓN SÍSMICA 3D EN MALVINAS SOBRE LOS BLOQUES MLO 
122, MLO 123 Y MLO 124”.


 


A LA SEÑORA


DIRECTORA NACIONAL DE EVALUACIÓN AMBIENTAL


MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE


Lic. JESSICA MOTOK


S                                /                                   D


Conforme lo solicitado mediante Nota NO-2021-111886584-APN-DNEA#MAD en relación al proyecto 
“MALVINAS 3D PHASE 2 – ADQUISICIÓN SÍSMICA 3D EN MALVINAS SOBRE LOS BLOQUES MLO 
122, MLO 123 Y MLO 124”, presentado por la empresa “TGS AP INVESTMENTS AS SUCURSAL 
ARGENTINA”; y en el marco de las competencias de esta Institución, remito opinión formulada por:


DIRECCIÓN DE PROTECCIÓN AMBIENTAL (Orden N°6), emitida desde el punto de vista de la 
prevención de la contaminación de las aguas por hidrocarburos, basuras, aguas sucias y otras sustancias 
nocivas peligrosas y potencialmente peligrosas provenientes de buques, artefactos navales e instalaciones 
portuarias.


•


DIRECCIÓN DE POLICIA DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACIÓN (Orden N°12), referida a la 
seguridad del buque y sus tripulantes.


•


DIRECCIÓN DE POLICÍA JUDICIAL, PROTECCIÓN MARÍTIMA Y PUERTOS (Orden N°14), 
inherente a las normas de protección que se deben cumplimentar en base a la normativa nacional e 
internacional vigente.


•







Sin perjuicio del cumplimiento de las citadas reglamentaciones y recomendaciones plasmadas en el presente, una 
vez que el buque designado para realizar las tareas de exploración arribe a aguas jurisdiccionales argentinas, será 
sometido a las inspecciones que considere la Prefectura Naval Argentina como Estado Ribereño y Estado Rector 
de Puerto pudiendo surgir la necesidad de aportar elementos técnicos de juicio a analizar por esta Autoridad 
Marítima.
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