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“Costos e impactos de la siniestralidad vial. 
Una mirada holística para su abordaje”



INVESTIGACIÓN EN SEGURIDAD VIAL

OBJETIVO:

Analizar el perfil 

epidemiológico de los 

pacientes con lesiones de 

tránsito y calcular los costos 

directos de asistencia sanitaria 

en hospitales públicos 

seleccionados.



ÍNDICE

 1.- ¿ Por qué es relevante usar las medidas de Años de Vida Ajustados 
por Discapacidad (AVAD-DALYs) para medir efectos de la inseguridad 
vial.? ¿Los Traumas y patologías por siniestros viales se asemejan a una 
ENT que suma muchos años de vida con discapacidad?

 2.- ¿ Los sinestros viales se reparten en formas EQUITATIVAS o profundizan 
la INEQUIDAD de los Países? Y que ocurre con los grupos Etarios dentro de 
los países?

 3.- ¿Cómo medir los EFECTOS ECONÓMICOS de la INSEGURIDAD VIAL? 
¿Por qué los países deben ESTIMAR LOS COSTOS? ¿ Se pueden diseñar 
intervenciones de seguridad vial de ELEVADA COSTO-EFECTIVIDAD de 
salud de la población?



ENFOQUE TRADICIONAL DE ECONOMÍA DE LA SALUD, 

SALUD PÚBLICA Y SEGURIDAD VIAL.

 1,3 millones de personas mueren a raíz de siniestros viales (OMS.2018)

 Caso español: 1 década se redujeron 9.500.- fallecidos en tránsito 

interurbano. DGT 2017 

 Medidas: Cinturón de Seguridad en Automóviles.

 Medidas: Uso de casco en moto vehículos.







NUEVOS PARADIGMAS DE LA ECONOMIA DE SALUD Y LA SALUD 

PÚBLICA EN RELACIÓN  A SEGURIDAD VIAL

1. Trauma por Siniestros Viales: la otra pandemia de Salud Pública en  Países 
Emergentes. 

2. Medir Carga de Enfermedad, mediante AVAC – DALYS - Medir Fallecidos vs. Medir 
Fallecidos y personas con secuelas discapacitantes. 

3. Siniestros Viales y Equidad. 

4. Estimar Perdidas de Estimar Costos Directos Locales vs Estimar Perdidas de Costos 
Completos, incluyendo dolor y aspectos de Productividad Macroeconómicas.

5. Análisis de Costos en Hospitales vs. Ahorro de Costos por intervenciones de 
prevención local de Siniestros Viales, a nivel tránsito urbano e interurbano.



P I L A R E S  D E  L A  S E G U R I D A D  V I A L :  P O S T  -
S I N I E S T R O



HERRAMIENTA INNOVADORA:
SISTEMAS DE INFORMACIÓN GEORREFERENCIADAS (GIS):

Caso Chaco 
• GIS facilita las 

Intervenciones de 
seguridad vial 

• Permite la 
caracterización de 
la Tipología del 
Siniestro Vial

• Permite proyección 
de Indicadores 



1-CARGA DE ENFERMEDAD – AVAD

Enfoque de Carga de Enfermedad.

A nivel poblacional.

A nivel población de Adultos Jóvenes.

Desarrollo de Indicadores: AVPP-LLP Y AVAD-DALYS 



CARGA GLOBAL ENFERMEDAD Y AVAD 

 Concepto de transición epidemiológica mundial y aparición del concepto de 
Carga Global de Enfermedad (CGB o en Ingles: GBD) para medir la enfermedad. 
(Murray y López, OMS).

 Comparación de GBD originado en siniestros viales a nivel mundial; aumento en 
el mundo, así como también en Argentina.

 Por qué es relevante usar estas medidas de Años de Vida ajustados por 
Discapacidad (AVAD o en Ingles: DALYs) para la seguridad vial, siendo una 
Enfermedad No Transmisible (ENT) que suma muchos años con discapacidad 
para la población económicamente activa.

 AVAD o DALY por sus siglas en inglés, es una medida de carga de la enfermedad global, 
expresado como el número de años perdidos debido a enfermedad, discapacidad o muerte 
prematura. Se amplía el concepto de "años potenciales de vida perdidos por muerte 
prematura" para incluir "años equivalentes de vida sana perdidos por un estado de salud 
deficiente o discapacidad."

https://es.wikipedia.org/wiki/Discapacidad


Cálculo de los años de vida 
ajustados por discapacidad
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 Un individuo que tiene
una esperanza de vida
de 100 años y muere a
las 80 años de edad
tiene 20 años de vida
perdidos por muerte
prematura (Área Roja).

 Pero ese mismo
individuo no vivió
plenamente esos 80
años. A las 25 años tuvo
un accidente de transito,
a los 50 años Diabetes y
por ultimo, a los 60 años
Alzheimer. Todas estas
enfermedades y lesiones
le ocasionaron una
perdida en salud. El área
sombreada en verde
representa los años de
vida perdidos por
discapacidad.

Diabetes



Cálculo AVAD= años de vida 
ajustados por discapacidad
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 AVP-YLL = 20 años
 Pero el individuo no

vivió plenamente esos
80 años. A las 25 años
tuvo un accidente de
transito, a los 50 años
Diabetes y por ultimo, a
los 60 años Alzheimer.
Todas estas
enfermedades y
lesiones le ocasionaron
una perdida en salud.
El área sombreada en
verde representa los
años de vida perdidos
por discapacidad.
(APD-YLD)

Diabetes



CAUSAS DE MORTALIDAD EN EL MUNDO 2004-2030.
OMS 2008



CAUSAS DE MORTALIDAD PROYECTADAS

PERÍODO 2005-2030.OMS 2008





Carga Enfermedad: YLL+YLD= AVAD



2-SINIESTROS VIALES Y EQUIDAD 

Impacto a nivel Global. 

Impacto a nivel de Países Emergentes. 

Impacto a nivel Argentina.

Impacto a nivel Población.

Población Económicamente Activa. 



INCIDENCIA MUNDIAL DE TRAUMATISMOS CAUSADOS POR SINIESTROS VIALES.
OMS 2018



TASA DE MORTALIDAD POR SINIESTROS VIALES (FALLECIDOS CADA 100 MIL 
HABITANTES) SEGÚN PAÍSES PAISES DESARROLLADOS Y EN DESARROLLO 
OMS. AÑO 2018. 



TASA ESTIMADA DE MORTALIDAD POR TRÁNSITO (POR 100 MIL 

HABITANTES) POR PAÍS, REGIÓN DE LAS AMÉRICAS, 2016.
OPS 2019



TASA DE MORTALIDAD POR TRÁNSITO (POR 100 MIL HABITANTES) POR 

JURISDICCIÓN, ARGENTINA, 2018.
ANSV 2019



Población económicamente activa : 

Hombres
Mujeres

INCIDENCIA MUNDIAL DE TRAUMATISMOS 
CAUSADOS POR SINIESTROS VIALES Y SEXO



3-LOS COSTOS Y EFECTOS ECONÓMICOS DE LA 
INSEGURIDAD VIAL

Enfoques usados en el mundo. Costos directos e indirectos. 

Relevancia de medir los costos inmateriales del dolor, sufrimiento y 

pérdida en calidad de vida. 

Efectos en discapacidad: ¿por qué los países deben estimar los 

costos? 

Concepto de costo-efectividad y de inversión en prevención.



ESTIMACIÓN DE COSTOS MEDICOS DIRECTOS

 Metodología ajustada a organizaciones de Salud, como Hospitales y Clínicas y  
que incluye los siguientes valores: 

 Costos Médicos 

 Costos Administrativos

 La misma resulta de utilidad para comparación intra  países y para diseño de 
intervenciones de seguridad vial 



 Distribución de los costos de varios aspectos por 
categoría de usuario de la carretera en Colombia en 
2010, método del costo de la enfermedad



 Metodología Completa que incluye los siguientes valores: 

 Perdidas laborales 

 Perdida de productividad

 Seguros

 Daño a la propiedad

 Daños al grupo familiar 

 Otros 

 La misma resulta de utilidad para comparación entre países y 
diseño de programas de Inversión 

ESTIMACIÓN DEL AÑO DE VIDA POR MÉTODOS ESTADÍSTICOS  



 Comparación de estimaciones de costos de siniestros viales de 
Colombia (2010), con varios métodos de cálculo de costos (%PBI)



 Calculo de costos directos de Siniestros Viales en Hospitales Públicos.  
 Cuantificación de Ahorro de Costos por Prevención de Siniestros  

Viales.
 Determinación de un porcentaje de ahorro de costos de Hospitales 

(25%) y su aplicación a diseño y financiación de Intervenciones de 
Prevención de Seguridad Vial.

 Estimación de Años de Vida ajustados por Discapacidad (AVAD) a 
partir de las Intervenciones de Prevención de Seguridad Vial.

ANALISIS DE COSTO EFECTIVIDAD EN SALUD Y PREVENCION DE SINIESTRSO
VIALES 



4-Siniestros Viales y Movilidad en Pandemia 
COVID19

Micro movilidad 

Ciclovías integradas 

Transporte publico en pandemia 



OPORTUNIDADES PARA UNA NUEVA MOVILIDAD POST-
PANDEMIA

Acciones de  
movilidad urbana 
en el  mundo  
COVID-19

LINK

https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1vOXAmAUpPDPzjZ-eaByigcNdm5zLrw81&amp;shorturl=1&amp;ll=19.490613326147237,-26.20127654443374&amp;z=3










CONSTRUIR
UNA  AGENDA  
ESTRATÉGICA

AGILIZAR PLANES DE  
INFRAESTRUCTURA  
PEATONALY PARA  
BICICLETAS

PLAN DE RETENCIÓN  
DE USUARIOS DEL  
TRANSPORTE
PÚBLICO

ESTRATEGIA DE  
REDUCCIONES DE  
L ÍMITES DEVELOCIDAD

VALORIZACIÓN Y  
DEFENSA DEL  
ESPACIO PÚBLICO

1 2 3

4 5

OPORTUNIDADES
PARA UNA NUEVA
MOVILIDAD POST-
PANDEMIA



 INCLUSIÓN DE LA MOVILIDAD
ACTIVA

 La movilidad sustentable se constituye
como estrategia de una política integral
de gestión de los desplazamientos que
se fundamenta en la priorización de
viajes no motorizados (movilidad activa),
seguido de los viajes en transporte
público, el progresivo desestimulo a los
viajes en vehículo privado individual y su
gestión hacia la eficiencia energética
(auto compartido, vehículos impulsados
por energías limpias, etc.).







Prof. Mg. Arturo Schweiger
aschweiger@isalud.edu.ar 
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