| ESPECIFICACION TECNICA FAT: V-1543 I

EMISION SETIEMBRE DE 1986

LISTA DE PLANOS

NEFA 250 NEFA 37.058
NEFA 286 NEFA 37.059
NEFA 287 NEFA 37.500
NEFA 290 NEFA 37.501
NEFA 385 NEFA 37.502
NEFA 410 NEFA 37.503
NEFA 606 NEFA 37.504
NEFA 612 NEFA 37.505
NEFA 613 NEFA 37.506
NEFA 614 NEFA 37.508
NEFA 615 NEFA 37.509
NEFA 645 NEFA 37.511
NEFA 649 NEFA 37.512
NEFA 650 NEFA 37.513
NEFA 951 NEFA 37.514
NEFA 960 NEFA 37.515
NEFA 1301 NEFA 37.516
NEFA 37.007 NEFA 37.517
NEFA 37.008 NEFA 37.518
NEFA 37.046 NEFA 37.519
NEFA 37.049 NEFA 37.520

NEFA 37.057



VAGON CUBIERTO MULTIUSO PARA 45 tn DE
CARGA - TROCHA 1000 mm FAT: V-1543

Gerencia de Mecanica

Setiembre de 1986
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AAR.M.118

AAR.M.201

AAR.M.205

AAR.M.211

AAR.S.239/79

AAR.S.254/80

AAR.M.901-A

AAR.C-41

AAR.E-60-CHT

AAR.S.2518

AAR. Capitulo “E”

Specification for Design fabrication and Construction of Freight Cars de la AAR.
Manual of Standards and Recommended Practices de la AAR.
Suplement to Manual os Standards and Recommended Practices.
AAR Capitulo C-13.

IRAM 1022

.DIN 53151

. AAR.C.28.2/74

B — ALCANCE DE ESTA ESPECIFICACION

Esta especificacion se refiere a los requisitos de disefio, construccion,

verificacion y ensayos a que deben responder los vagones cubiertos multiuso de la trocha 1000 mm,
SUS equipos y accesorios.

C-1.

C — DEFINICIONES Y CARACTERIZACION

La nomenclatura de partes de los vagones se establecen en la Norma

Panamericana COPANT 474.

C-2.
choque se establece

C-3.

La nomenclatura de partes del aparato automatico de enganche, traccion y
en la Especificacién Técnica FAT: MR-608.

Inspeccion de Prototipos: Es la de caracter accidental que tiene por funcion

verificar en un primer vagén, fabricado previo a la produccion seriada:

a)

b)

c)

Que el vagon, sus equipos y dispositivos cumplimentan los objetivos que se le
asignaron en el proyecto, verificando las condiciones operativas mas extremas,
en forma practica y eficiente, asi como las de adaptacion al galibo o inscripcién
en curvas.

Que en los disefios y proceso constructivo desarrollado por el fabricante, se han
interpretado y cumplimentado fielmente todos los requisitos del pliego.

Que el prototipo soporta adecuadamente las mas severas combinatorias de
esfuerzos prevista en esta especificacion.

En caso de superar el prototipo todos los requisitos anteriores, el mismo resultara
aprobado, constituyéndose en modelo para la fabricacion de las unidades de serie.

Tal
correspondientes.

C-4.

ES COPIA

aprobacion documentada por acta provocard los efectos legales

Inspeccién de Obras (I.O.F.A)): Es la de caracter estable, que tiene por funcion
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verificar en todas las unidades el cumplimiento de:

I) Las condiciones de certificacion, o en su caso de verificacion, y/o ensayos de los
componentes y/o equipos que se incorporen a cada vagon.

II) En el prototipo que la geometria, dimensiones y tolerancias de los componentes
y los procesos constructivos y de armado y montaje cumplimentan en principio
los requisitos de esta especificacion y sus concatenadas y/o disefios preliminares
aprobados por Ferrocarriles Argentinos, segun H-1.

) En unidades de serie:

Que la geometria de las piezas y los procesos constructivos y de armado y
montaje de las mismas cumplimentan los planos aprobados vy las
especificaciones del pliego y sus concatenadas.

IV) Recepcionar en caso de cumplimentarse todos los requisitos antedichos, los
vagones en forma provisoria a nombre de la Empresa.

C-5. Prototipo: Es el primer vagén de una serie de fabricacion que produce el
fabricante en el objeto de que sean verificados en él el ajuste del disefio que se ha previsto, a los
requisitos técnicos y operativos del pliego, a las condiciones constructivas prescriptas en el mismoy a
las eventuales modificaciones que pudieran corresponder. El vagon prototipo sera recepcionado por
la 1.0.F.A. previa verificacion del total de los requisitos contenidos en la documentacién técnica
vigente en el contrato.

C-6. Unidad de serie: Es la que respondiendo a esta especificacién y sus
concatenadas y conteniendo las correcciones y/o mejoras aprobadas en el prototipo es presentado
para su inspeccion a la 1.O.F.A.

D - REQUISITOS GENERALES

Generalidades

D-1. El disefio del vagén cubierto multiuso Trocha 1000 mm, asi como las escuadrias
y secciones que se muestran en los planos de esta especificacion se dan a titulo ilustrativo, debiendo
el fabricante completar sus detalles ajustandolos a los requisitos de esta especificacién y sus
concatenadas y al calculo verificatorio que debe presentar segun H-1.

La documentacion que se incluye en el presente pliego se ha tratado de que sea lo
mas completa posible, no obstante debera entenderse que las piezas que pudieran faltar en genera
de menor importancia, deben considerarse incluidas, debiendo cumplir requerimientos normales de
plaza.

La calidad de los materiales que se citan en los planos debe considerarse minima.

D-2. La tara maxima del vagoén incluido bogies no debera superar los 18.700 kg;
mayor tara requerira autorizacioén expresa de Ferrocarriles Argentinos; la tara minima no debera ser
inferior a los 18.000 kg.

Caracteristicas principales

D-3. La disposicion general del vagon y sus medidas principales seran segun se
indica en el Plano NEFA 37.500.

D-4. Los vagones en via recta, con maxima deflexion de sus suspensiones (64 mm de
carrera), maximo desgaste del rodado (30 mm) y desplazamiento horizontal (25 mm), no
sobrepasaran el perfil maximo para el material rodante mostrado en el Plano NEFA 606.

D-5. Los vagones podran circular sin inconvenientes en curvas horizontales de 80 m
de radio.

D-6. Los vagones estaran dotados de freno automatico a aire comprimido y manual
segun las prescripciones de esta especificacion.

D-7. Se emplearan en la ejecucion las técnicas mas adecuadas de modo que
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aseguren al vehiculo aptitud para superar todas las pruebas y ensayos que se indican en esta
especificacion y sus concatenadas.

Detalles constructivos

D-8. Los bogies completos, con todos sus accesorios, seran previstos y montados en
las cajas respectivas por el fabricante y deberan responder a la Especificacién Técnica FAT: V-1405 y
sus concatenadas.

El bogie armado deberd incluir el perno de palanca para acople de la barra de tiro de
freno en el caso en que F.A. proveyera los mismos.

Las tolerancias de altura deberan responder a la Especificacion Técnica FAT: V-727.

La posicion de los agujeros de fijacion de las plcas de centro de bogie seran segin lo
indicado en los planos de esta especificacion.

Bastidor, Piso y Cuerpo

D-9. La disposicién general, dimensiones principales y despiezos se extraen de los
planos que a continuacion se detallan:

NEFA TITULO

37.500 Disposicion General.

37.501 Disposicion General de Bastidor.
37.502 Tolvas Auxiliares de Descarga.
37.503 Recubrimiento interior.

37.504 Cierre Tensor Puertas.

37.505 Capota de Ventilacion.

37.508 Estructura Lateral Zona Puerta.

37511 Frente.

37.512 Techo.

37.513 Estructura Lateral.

37.514 Ubicacién Escalera, Estribo y Pasamano.
37.515 Traba Puerta Auxiliar.

37.516 Conjunto Cierre Puertas de Tolva.
37.517 Detalle Montaje Puerta Auxiliar.

37.518 Puerta Principal.

37.519 Estructura Puerta Auxiliar.

37.520 Traba Puerta principal.

37.007 Travesafio sobre Bogie.

37.008 Montaje Placa Central.

37.046 Estribo Freno de Mano.

37.049 Sistema de cierre escotilla u pasarela.

37.057 Mecanismo apertura y cierre puerta auxiliar "A".
37.058 Mecanismo "B" de cierre auxiliar y apertura.

37.059 Manija.

37.506 Alojamiento, enganche y escuadras.
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D-10. El piso sera construido en lapacho de primera calidad con juntas
machimbradas, espesor 38 mm minimo después de cepillado, debiendo responder el conjunto al
Plano NEFA 37.503.

El piso ser4 asegurado por grapas y bulones con tuercas autofrenantes a los
componentes del bastidor en forma que no interesen la resistencia de sus componentes. La madera
debera ser estacionada, reuniendo condiciones de AAR Capitulo C-13.

D-11. El revestimiento interior del vagon serd de tablas de madera machimbradas
segun Plano NEFA 37.503.

Los pafios seran de todo el alto del revestimiento, deberan unirse sobre los parantes
de madera. El espesor después de cepillado sera de 19 mm minimo. La madera debera ser
estacionada reuniendo condiciones de AAR, Capitulo C-13.

D-12. Los tarjeteros para fichas de destino, responderan a Plano NEFA 410, seran de
acero IRAM 600 — Clase 1010 galvanizados ASTM.A-90/53 clase 454 g/m2 en la cantidad de dos por
vagon.

D-13. La fabricacién de los componentes del vagén cubierto asi como su armado y
montaje deberan realizarse de acuerdo a lo indicado en la Parte V de la Specification for Design
Fabrication and Construction os Freight Cars de la AAR (Association of American Railroads), y las
tolerancias de acuerdo a lo indicado en el Plano NEFA 250 (para medidas de longitud calidad:
grueso, para medidas angulares calidad: muy basto).

La contraflecha a dar al conjunto bastidor-caja estard comprendida entre 1/1000 y
0,5/1000 de la distancia entre centros de bogies.

D-14. De ser eventualmente necesario, para lograr la altura normalizada de gancho
respecto de riel, deberan adecuarse las placas suplementos entre bastidor y placa centro de bogie y
las correspondientes a patines laterales. Ello sera considerado incluido en la provision del bastidor.

Asimismo deben considerarse incluidas todas las piezas que no estando indicadas
explicitamente sean necesarias para el correcto y completo armado y montaje del vagon.

Estos materiales y aquellos para los que no se formulan especiales requerimientos de
calidad en esta especificacion seran suplidos cumpliendo condiciones normales de calidad en plaza.

Equipo automatico de enganche, tracciéon y chogue

D-15. Los requerimientos de material de enganches se ajustaran a la Specification
AAR-211-80 Grado C. Las exigencias para los enganches se ajustaran en un todo a las
prescripciones establecidas en la AAR.M-211-80 — Purchase and Acceptance of AAR. Approved
Coupler and Coupler Yokes for Freight Service.

Para enganches con certificacion condicional FAT: E-715 valen los requisitos de
aceptacion establecidos en la AAR.M-211-80.

La disposicién y las caracteristicas de los distintos componentes, se ajustaran a las
siguientes especificaciones:

ELEMENTOS STANDARDS ALTERNATIVA

A;?fr;;fg:t? (UF;%COkreé)e ,4 | NEFA 385 (paracolas 6 | AAR-s-239/79

g b 9 1/4" x 8" x 21 1/2" AAR-S-254/80

Enganche automatico NEFA 287 AAR-E-60-CHT

(Coupler) FAT: E-715 AAR-M-211 Grado C
203 x 127 x 6,35 8" x5"x1/4"

Placa desgaste (Wear Ac.Austenitico al Mn (Mn ] Ac.Austenitico al Mn (Mn

Plate) =11 al 14%) =11 al 14%)
Tipo HADFIELD Tipo HADFIELD
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ELEMENTOS STANDARDS ALTERNATIVA
Yugo (Yoke) NEFA 650 Y-40-HT-AAR-M-205
g FAT: E-711 AAR-M-211 Grado C
Placa de apoyo NEFA 960 Y-44
(Followers) FAT: E-713 AAR-M-211 Grado C
Boquilla (Stricker) NEFA 1301 PLATE 554 AAR
NEFA 645

Escuadras

IRAM 7026 Grado B

AAR-201 Grado B

Placa de solera (Coupler-
carrier)

PLATE 215 AAR

PLATE 215 AAR

Chaveta (Draft-Key) y NEFA 649 AAR 6" x 1 1/2" x 18"
arandela FAT: E-712 Draft Key and retainer
Pernos de mandibula NEFA 290
(Knuckle pin) FAT: E-716 AAR-M-118

; " . AAR-M-901
Amortiguador de 24 5/8 FAT: E- 710 AAR-M-901-A

El marcado, la inspeccion y recepcion de los componentes se ajustara a los requisitos
indicados en las Especificaciones Standards.

La altura de enganche debera responder a lo indicado en la Especificacion Técnica
FAT: E-726.

Equipo de freno automatico

D-16. Seréa provisto armado en cada vagon el equipo de freno que consistira en un
sistema de accionamiento automatico a aire comprimido y un sistema de accionamiento manual,
aplicados a una timoneria con ajustador automatico.

Timoneria

D-17. Respondera a la disposicion indicada en Plano NEFA 37.509 y a las
condiciones expresadas en la Especificacion Técnica FAT: V-1400 y/o recomendaciones AAR.E-4 y
siguientes.

Los componentes cumpliran los requisitos técnicos siguientes:

ELEMENTO DISENO ALTERNATIVA
Palanca Viva NEFA 612
NEFA 612
Palanca Muerta NEEA 37 509
Capitulo "E" del
Barra entre palanca NEFA 613 Manual of Standards
Palanca de mando NEFA 615 (A.A.R.) Specification 5
2518
Barras de tiro NEFA 614
Pernos NEFA 286
FAT: V-2016
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El ajustador automatico cumplimentara Especificacién Técnica FAT: V-1403, podra
ser del tipo SAP modelo DRV-2AU u otros aprobados por Ferrocarriles Argentinos que garanticen un
correcto funcionamiento y estanqueidad.

Tanto las palancas como las barras de la timoneria de bastidor, deberan desplazarse
en encerradores de planchuela o barra que las retenga sin caer en caso que se desprenda alguna de
sus conexiones, asimismo se debera prever un soporte especial para un eventual desprendimiento
del regulador automatico

Toda la timoneria de freno al entrar el vehiculo en servicio, deberd haber sido
ajustada eliminando los huelgos que pudiera tener, en primera instancia con el eslabon de ajuste, y
luego haciendo funcionar varias veces un equipo de accionamiento del freno, para que produzca el
correcto reglaje del ajustador automatico.

La timoneria se entregara lubricada con grasa grafitada en todas sus articulaciones y
debera desplazar, libre y suavemente, cualquiera sea el desgaste de las zapatas.

Equipo de accionamiento automatico

D-18. Sera de tipo A.B.S.D. WABCO, NYABCO u otro aprobado por Ferrocarriles
Argentinos. Los componentes cumpliran la alternativa b) del Articulo D-2 de la Especificacion Técnica
FAT: V-1401, prevista con freno directo (Specifications S-2518 with control brake).

Equipo de accionamiento manual
D-19. Respondera a la Especificacién Técnica FAT: V-1402 o AAR.E-11.

Ensayo de eficiencia

D-20. El ensayo de eficiencia del equipo de accionamiento y timoneria de freno se
efectuara tal lo prescripto el Capitulo “E” del Manual of Standards and Recommended Practices de la
AAR correspondiente al afio 1977.

Pintado y estampado

D-21. Los vagones seran integramente pintados en sus partes interior y exterior.

El tono de la pintura interior y exterior sera gris N° 09-1-140 y las inscripciones,
escaleras, pasamanos y volantes de frenos de mano, seran N°11-1-010 de la Carta de Colores IRAM
DEF.D-10-54.

D-22. Las maderas del recubrimiento interior, recibiran dos manos de una proteccion
total de aceite de lino doble cocido y barniz (en la proporcion de dos partes de aceite y una de barniz).

D-23. Las tablas de piso recibirdn dos manos de una proteccion de aceite de lino
doble cocido en su parte inferior.

Esguema de pintado y estampado

Cuerpo

D-24. Los colores de pintura exterior y estampado se ajustaran a la Especificacion
Técnica FAT: MRe-2002.

Preparacién

D-25. El pintado del vagon se hara sobre superficies metalicas libres de oxido y
escamas de laminacion, por granallado, arenado o por correcto tratamiento acido, limpias y
desengrasadas.
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Pretratamiento

D-26. Sobre las superficies asi preparadas se aplicara una mano de “Wash Primer
Vinilico” seguin Especificacién F.A. 8215 (espesor seco 5 a 8 micrones).

Proteccion

D-27. Se aplicaran dos manos de pintura antiéxido de acuerdo a la Especificacion
F.A. 8214 (espesor entre 50 y 70 micrones). (Primera mano rojo, segunda gris claro).

Capas de terminacion

D-28. Como terminacion se aplicaran no menos de 2 (dos) manos de pintura esmalte
sintético brillante segun Especificacion F.A. 8211 (Espesor entre 60 y 80 micrones).

Muestreo y Recepcion

D-29. El muestreo y recepcién de las pinturas y materias primas se ajustara a la
Especificacion F.A. 8204.

D-30. La pintura para el estampado respondera a la Norma F.A. 8211.

Esquema total

D-31. El espesor total seco del sistema completo de proteccién no serd inferior a 120
micrones en ningun punto de la superficie, debiendo efectuarse no menos de una comprobacién por
m? de una reticula métrica, a suponer superpuesta sobre las superficies protegidas.

Las verificaciones de caracteristicas de la pelicula formada por el esquema completo,
se realizaran sobre paneles de chapa doble decapada N°24 arenadas o granalladas a metal blanco.

El método de aplicacion sera el mismo previsto para el vehiculo, y las verificaciones
se realizaran de acuerdo a las siguientes normas:

a) NormaIRAM 1109 — Ensayos Generales.
b) Norma IRAM 1121 — Ensayos de resistencia a la niebla salina.
¢) NormaIRAM 1109 — Envejecimiento acelerado.

d) NormalIRAM 1121 — Oxidaciéon méaxima sobre panel cruzado (minimo 4 mm).

Estampado de piezas metdlicas

D-32. Las piezas metalicas se estamparan segun Plano NEFA 707.

Cincado del techo

D-33. Se deberan preparar los paneles de chapa, tomando en cuenta espesor y
forma, para no incurrir en deformaciones durante el cincado de cada una. Una vez armado el techo
completo por medio de soldadura eléctrica, se debera preparar el cordén y adyacencias de la misma
adecuadamente para permitir el cincado por el método manual correspondiente.

El procedimiento de cincado respondera a lo prescripto a la Norma ASTN.A.90/53 —
Clase 454 g/m®.

Placas catadioptricas

D-34. Deberan colocarse dos placas acrilicas catadioptricas color rojo una en cada
extremo del bastidor en posicion opuesta. Sus dimensiones y marco se ajustaran a lo indicado en
Plano NEFA 951. Ademas adecuados adhesivos fijaran la placa del bastidor.
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Lubricacién
D-35. Todos los mecanismos seran convenientemente lubricados en grasa grafitada.

El centro de bogie (disco de friccién) sera lubricado con una caja de suspension
comercial de disulfuro de molibdeno al 50% en volumen en solucion STODDART.

E - REQUISITOS ESPECIALES

E-1. El prototipo sera sometido a una serie de ensayos fijados por las condiciones de

operacion:
a) Compresién columnar
b) Traccion
c) Impacto
d) Levante enganche automatico

e) Levante por actuadores hidraulicos desde los extremos de los travesafios
centros de bogies.

f)  Carga vertical aplicada en ambas direcciones en la superficie de acople de la
cabeza de enganche.

g) Circulacion e inscripcién en curvas.

bajo las mas severas combinatorias de las cargas criticas con los esfuerzos de célculo previstos en la
Especificacion AAR citada en H-1 mas las revocatorias a la misma expresada en ese articulo.

F — INSPECCION Y APROBACION

Prototipo

F-1. Dentro de los 90 dias del perfeccionamiento del contrato y previo a la fabricacion
seriada de las restantes unidades sera presentado a aprobacion de Ferrocarriles Argentinos (incluido
en la provisién) un vagén prototipo en el que seran verificados todos los detalles del disefio y
ejecucion previstos.

Ferrocarriles Argentinos se reserva el derecho de efectuar sobre el prototipo todos los
ensayos técnicos y/u operativos que considere necesario para verificar las solicitaciones e indicar
durante los 30 dias posteriores a su presentacion, las eventuales rectificaciones del disefio que
considere convenientes.

De no producirse de parte de Ferrocarriles Argentinos observacién alguna en el
término de 60 dias corridos, se considerara al prototipo aprobado automaticamente.

F-2. Previo a la incorporacion en el vagon de cualquier componente, subconjunto o
conjunto armado, deberd constatarse ante la Inspeccion de Obras que conforman las
especificaciones correspondientes.

El no cumplimiento de este requisito habilitara el rechazo del subconjunto, conjunto
armado y/o vehiculo que lo contenga.

F-3. Los componentes para los que se requiere suministrar certificacion obligatoria de
cumplimiento con especificacion:

a) Enganche y Accesorios

b) Freno de mano

c) Pinturay afines

d) Manga de freno y accesorios
e) Boquilla central

f)  Escuadras de traccion y choque
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g) Resortes de suspension

F-4. Las certificaciones de cumplimiento con especificaciones deberan ser otorgados
por cualquiera de los organismos inspectores siguientes a pedido del fabricante.

Ofertas Nacionales

IRAM
S.G.S. ARGENTINA S.A.
Parque Industrial Piloto de San Francisco S.A.

Con excepcion del item g) mencionado en el Articulo F-3, cuyo certificado de
cumplimiento con norma debera ser extendido por el Departamento Control de Calidad de
Ferrocarriles Argentinos al tratarse de elementos de produccion nacional.

Ofertas de Importacion

Dado que en esos casos se deben certificar elementos de procedencia extranjera, las
certificaciones deberan ser emitidas por organismos propuestos por el fabricante y cuya aceptacion o
rechazo seréa a solo criterio de Ferrocarriles Argentinos (Departamento Control de Calidad).

Independientemente de lo expresado y para materiales de cualquier procedencia
(nacional o importado), cuando surjan discrepancias en la determinacion de la calidad de un elemento
podra disponerse la repeticiobn de ensayos o analisis en un laboratorio designado de comun acuerdo
entre las partes, cuyos resultados seran considerados definitivos, corriendo los gastos que demanden
por cuenta de la parte a quien no le asistiere razon.

F-5. La Inspeccion de Obras tendra derecho a inspeccionar en cualquier momento la
fabricacion de los vagones en todos sus detalles y de efectuar todas aquellas verificaciones que crea
convenientes a los efectos de asegurarse el fiel cumplimiento de esta especificacion y de los planos
aprobados.

F-6. Comprobado el cumplimiento de todos los requisitos de esta especificacion, el
vagon sera recibido provisoriamente por la I.O.F.A. en nombre de Ferrocarriles Argentinos.

F-7. A los efectos que hubiere lugar, la norma de muestreo serd la indicada en las
especificaciones respectivas, en caso de no estar lo suficientemente aclarado sera de aplicacién la
IRAM 15 para inspecciéon simple normal, el tamafio maximo del lote sera 50, plan de muestreo clave
D-AQL: 10%.

G - METODOS DE ENSAYO

G-1. A los efectos de las comprobaciones aludidas en E-1 se debera contar en el
momento de los ensayos con todo el equipamiento necesario para realizar adecuadamente la
aplicacion de esfuerzos segun las simulaciones aludidas en E-1 y seran previstas no menos de 100
galgas extensiométricas unidireccionales de 120 Ohms, y 100 galgas tridireccionales de 120 Ohms.
Ambos tipos de galgas seran autocompensadas por variacién de temperatura.

El fabricante debera proveer ademas los adhesivos especiales de secado rapido para
fijar las bandas extensométricas y recubrimientos protectores.

Se deberad suministrar también 2 frascos de barniz fragil en aerosol para la
investigacién de las direcciones de esfuerzos en las zonas criticas del disefio.

H — INDICACIONES COMPLEMENTARIAS

H-1. Dentro de los 45 dias de la fecha de adjudicacion el fabricante:

1) Podra someter a consideracion de F.A. cualquier disefio preliminar que a su juicio
puede constituir una mejora técnica u operativa del vagén, que no ocasione
variacion de precio cotizado, quedando a exclusiva decision de F.A. su
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aprobacion o rechazo, refirmando F.A. que toda variante debe posibilitar total
intercambiabilidad de mecanismos.

2) Entregara los disefios de fabricacién del vagon aunque los mismos no involucren
variacion respecto al disefio original, los que de no haber inconvenientes de orden
técnico recibiran una aprobacion preliminar del tipo condicional por parte de F.A.,
la que se convertira en definitiva una vez que se haya dado por aprobado en
todos sus aspectos el vagén prototipo y volcados en los planos, toda modificacién
gue pudiera haber surgido durante el periodo de fabricacion y ensayos (previstos
en el Articulo E-1) de dicho vagon prototipo.

3) Presentara el calculo verificatorio del vagén, el que en su aspecto resistente
deberéa responder a las especificaciones de disefio, fabricacion y construccion de
vagones de la AAR.

En el analisis de combinatorias de esfuerzos se tendran en cuenta los estados de
carga previstos en los distintos capitulos de la Norma AAR con excepcion de las fuerzas aplicadas
sobre los extremos del vagén al igual que las cargas de impacto, las que seran reducidas al 50%.

H-2. El fabricante entregara los vagones sobre desvio de la trocha correspondiente de
Ferrocarriles Argentinos, en condiciones de listos para entrar en servicio.

H-3. Con la tercera entrega mensual de vagones de serie, el fabricante debera
suministrar los planos de fabricacion aprobados por Ferrocarriles Argentinos, los mismos seran
confeccionados en Film Poliester o Tela de Dibujo segun lo indicado en la Especificacion Técnica
FAT: 3 y otro juego en sepia tela.

H-4. El fabricante garantizara los vagones contra defectos de fabricacion y montaje
por el término de un (1) afio.

H-5. El fabricante entregara tres (3) juegos de copias de los planos referidos en H-3.

H-6. El fabricante debera prestar a la Inspeccion de prototipo y a la Inspeccion de
Obras todo el apoyo y facilidades necesarias para cumplimentar sus objetivos. Seran a cargo del
mismo los gastos que demanden las verificaciones y certificaciones.

Para los vagones de importacién y/o a armar en el pais, el precio a cotizar debera
incluir los gastos de viaje ida y vuelta, via aérea, clase turista, entre Buenos Aires y el emplazamiento
de las plantas de fabricacién, asi como viaticos y gastos de estadia y movilidad en esa plaza, para
dos (2) Inspectores de Obras residentes (renovables cada 6 meses) y los analogos correspondientes
a una Inspeccién de Prototipos por el tiempo que requiera la aprobacion del prototipo integradas por
tres agentes quienes verificaran todos los detalles de disefio y ejecucion previstos.

H-7. A los efectos de las comprobaciones aludidas en E-1 y de no contar el fabricante
con el equipamiento necesario para realizar estos ensayos u optara emplear instrumental de
Ferrocarriles Argentinos, el que sera operado por personal del Departamento Técnica de la Gerencia
de Mecanica, el fabricante debera hacerse cargo de los gastos de seguro y traslado de ida y vuelta de
dicho instrumental, como asi también del pago que por realizacion de los Ensayos fije Ferrocarriles
Argentinos en ese momento.

H-8. De cumplirse lo indicado en H-7 los materiales descriptos en G-1 deberan ser
remitidos a la Gerencia de Mecanica — Departamento Técnica con 20 (veinte) dias de anticipacién a la
fecha de realizacion de los ensayos.

H-9. Los planos integrantes de esta especificacion y sus concatenadas son de
exclusiva propiedad de Ferrocarriles Argentinos y la provision solicitada involucra la adquisicion
exclusiva de la propiedad de las eventuales rectificaciones que fueren menester para alcanzar el total
ajuste del proyecto a los requisitos de esta especificacion.

Los planos involucrados no podran ser cedidos, reproducidos, ni utilizados en
fabricaciones para terceros sea en conjunto 0 en sus partes, sin previo convenio con Ferrocarriles
Argentinos.

H-10. En eventuales dificultades de interpretacion técnica los textos de esta
especificacion prevalecen sobre los de sus concatenadas y los planos.

H-11. Las certificaciones emitidas por los Organismos Inspectores citados en F-4, no
relevan ni atentan la responsabilidad del fabricante con respecto a las caracteristicas y calidad del
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material a incorporar en los vehiculos, pudiendo la I.O.F.A. en cualquier momento exigir ensayos
verificatorios para comprobar que la calidad se mantiene dentro del limite especificado.

H-12. Complementariamente a lo indicado en el Capitulo D-30 (Muestreo y
Recepcion) Ferrocarriles Argentinos se reserva el derecho de tomar muestras de la pintura empleada
en cualquier momento de la fabricacion de los vagones, las mismas podran extraerse instantes
previos a la aplicacion o en el lugar donde se hallen almacenados.

Los resultados de los contraensayos que pudieren efectuarse no relevan ni atentian la
responsabilidad del fabricante con respecto a las caracteristicas y calidad de las pinturas. Dichos
contraensayos se efectuaran al efecto de comprobar que la calidad se mantiene dentro de los limites
especificados.

H-13. Los planos originales de fabricacion deberan suministrarse con sus
correspondientes bandas adheridas para alojar en planoteca, conjuntamente con dichos planos
debera proveerse una planoteca para una capacidad minima de hasta 1000 planos. Sus medidas en
mm serd aproximadamente Alto 1080, Frente 1330, profundidad 520. El frente y la tapa superior
seran rebatibles y contaran de cerradura tipo “YALE".

La parte interior de la tapa superior debera contener un indice que permita registrar la
numeracion de los planos alojados. Toda la planera en sus partes interior y exterior sera correcta y
adecuadamente pintada.

| - ANTECEDENTES

I-1. No trata.

ES COPIA 12112
Ménica Bellocchio — Area Ingenieria - CNRT



