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ANEXO 7-4U

AMEXO 1

Integra éste ANEXO las memorias técnicas y presupuestos de obra
comprendidos por el Anexo Técnico N°5 U, que se agregan en copia

auténtica.
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ANEXO TECNICO - FCU NET.

PLAN DE OBRAS CON CARGO A LATARIFA &%

1.- Némina de las obras

PROGRAMA 1 - Modernizacion y Ampliacién de la Flota

8. Remodelacion y mejoras de coches existentes
Remodelacion 108 coches linea Urquiza
Aire acondicionado en coches linea Urquiza

ROGRAMA 2 - Mejoramiento de las Instalaciones Fijas

1. Alimentacion Eléctrica
Renovacion de SET y cables de la Linea Urquiza

4. Vias -
‘ Ren. int. vias Urquiza. Mej. y Ren AD.V. P.AN. Km 6+306 - Km 17+ 000 - Etapa ||
Ren. int. vias Urquiza. Mej. y Ren AD.V. P.AN. Km 17+000 - Km 25+ 579 - Etapa lil

PROGRAMA 7 - Otras obras de adecuacién y modernizacidon

1. Otras obras de adecuacidn y modernizacion
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® Nuevas obras propuestas para financiar con los incrementos tarifarios en la

Linea Urquiza:

A los efectos derivados del programa de inversiones que se aprueba.el Concesionario
aplicara los recursos adicionales generados por la tarifa correspondiente al Ferrocarril Urquiza,
para la ejecucion del plan de obras que forman parte del Programa de Inversiones Nuevo.

El analisis de los trabajos se centrd en la ndmina de obras que seguidamente se detalla,
con un breve resumen de lo actuado:

A - Renovacion integral de las vias Urquiza, mejoramiento y renovacion de aparatos de
vias, pasos a nivel, entre km 6,306 y km 17,000. (etapall) .. ..

La presente obra tiene como objeto complementar los trabajos faltantes de Renovacion
Integral de Vias comprendidos en el sector del corredor del Ferrocarril General Urquiza entre
Km 0.000 y Km 17,000 desde el punto donde se hayan cumplimentado los trabajos de la etapa
I (con la partida asignada en el Plan Bésico Reformulado hasta alcanzar el Km 17,000).

La justificacidon de la presente obra, obviamente es la misma que la obra indicada como
Etapa I contemplada en el Plan Basico Reformulado,

La documentacién presentada por Metrovias S.A. onginalmente, fue modificada acorde a
los resultados de las respectivas reuniones celebradas con los representantes técnicos de la
Secretaria de Transporte, las que permitieron reformular los alcances y las especificaciones
técnicas de las obras originales parciales, y generar una tnica obra, pero dividida en dos etapas,
pero al tnico efecto del origen de su respectiva partida. Es asi, que la_denominada Etapa [, de
igual especificacion que la II, comienza con la Renovacion Integral de las vias desde el Km 0,000
Estacion Lacroze hasta el Kim 6,306 y esta incluida en el Plan Bésico Reformulado; en cuanto
que la Etapa II, objeto de este Programa, complementa la obra bésica y ejecuta la renovacién
integral hasta arribar al Km 17,000 (curva a la salida de la estacién Rubén Dario con direccién
a Lemos.

_ Por lo antedicho, la Comisidn solicité que quede definida exactamente la frontera entre las

" dos obras de renovacion ( la imputable al plan basico de inversiones y la imputable a la ejecucién

. de obras por tarifa); identificando inequivocamente cada una de las obras en los ADV, los PAN,
.7/ 6 ! etc. v el alcance de la renovacion del tercer riel.

: Se acordé que los trabajos inherentes al sistema de drenajes al sector comprendido entre
i la estacion Pedro Lozano y el final de la linea (est. Lemos), se incorpora a la presente obra y
<o forma parte de su alcance. En referencia al alcantarillado y sus tareas asociadas, se solicitd que
las acciones a adoptar tiendan a la solucidn definitiva del problema de inundaciones muy

frecuentes en esa zona de vias en trinchera. -
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Cabe aclarar, que conforme se puedan producir modificaciones en el lay out de Lacroze
producto de proyectos propios o de terceros, estas diferencias deben ser contemp[adas en el
sistema de sefialamiento.

Conforme a lo antedicho, Metrovias entregé la nueva documentacidn con la informacidn
solicitada.

T

B Remodelacion de 108 Coches

El objeto de esta obra radica en la remodelacion de los 108 coches que conforman la actual
flota de material rodante que presta servicios en el F. C. Urquiza. Se trata de coches marca
Toshiba (japoneses) ingresados al pais al comienzo de la década de los ‘70, los que al momento
en que se prevé la presente obra, se hace necesario una intervencion con alcance como la que se
trata en la presente, para seguir prestando servicio.

El alcance de esta obra puede resumirse como sigue:

Se desarmara cada coche separandose sus bogies de la carroceria, retirdndose las partes
eléctricas de bajo chasis y las que se encuentran sobre el techo. Se desmontaran los componentes
de cabina y los del salén. Se retiraran los revestimientos interiores (laterales y cielorrasos) hasta
dejar la estructura limpia. Se procedera al reemplazo de todos los pafios de chapa ondulada de
los pisos que estén afectados por el 6xido. Se cortara, v luego se cambiard, una franja perimetral

e la carroceria de entre 25 a 50 cm en la zona donde esté afectada por la corrosion. Se cambiaran
los montantes que su estado lo exija.

Se aprovechara a realizar todas las modificaciones en techo y bajo chasis que requiera la
instalacion de los equipos de aire acondicionado, objeto de la obra del apartado C del presente
Programa.

Luego de un profundo lavado, desengrase y granallado, se pintard con una mano de pintura
antioxido epoxico, se aplicara una capa de masilla epoxica para Salvar imperfecciones. Luego de
una imprimacion, se aplicaran dos manos de esmalte sintético poliuretinico de terminacion.

C  Incorporacién de Sistema de Aire Acondicionado en los Coches

Con el objeto de lograr una temperatura maxima interior de 25° C oon la capacidad maxima

// ¢ 2 de pasajeros transportados, se dispondrdn tres equipos de aire acondicionado por coche,

~/ """ instalados sobre el techo en el lugar que actualmente ocupa la caperuza de proteccién y entrada
del aire succionado por los ventiladores.

!
1

e Estos equipos tendran una capacidad de no menos de 13.500 Kcal/hora de enfriamiento,
con lo cual se obtendran 40.500 Kcal’hora por coche. Con esta instalacién, los coches
mantendran una temperatura interior de aproximadamente 25°C con la carga méxima de
pasajeros y de 22°C con la carga normal.
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Esta obra, dirigida a mejorar el confort de los pasajeros. se hara en el mismo momento qu
en cada coche se realice su remodelacion.

D  Renovacién de las Subestaciones Eléctricas y Cables de Alimentacién

Esta obra tiene por objeto la renovacidn integral de las 8 (ocho) subestaciones eléctricas
y el cableado de alimentacion de traccion total, de la linea del F. C. Urquiza, toda vez que al
momento en que se contempla la presente obra. las subestaciones actuales y su cableado estaran

proximas al fin de su vida util.

El alcance de la obra se detalla en la memoria técnica pertinente.

1

Renovacién integral de las vias Urquiza, mejoramientox removacién de aparatos de
via, pasos a nivel, entre Km. 17,000 y Km. 25,579. (Etapa III)

La presente obra tiene como objeto realizar los trabajos en el sector faltante de | Ferrocarril
General Urquiza entre Km 17,000 y Km 25,579, complementando los trabajos desde el punto
donde se terminaron los trabajos de las etapas I y II.

La justificacidn de la presente obra, obviamente es la misma que las obras indicadas como
EtapalyIL

F Otras obras de adecuacion y modernizacién.

Es una prevision de montos destinados a la realizacidén de obras cuya necesidad surjan en
el mediano o largo plazo de la concesion. Por ejemplo: pasos a distinto nivel, otras obras por
necesidades operativas, etc. e

G  Obras dadas de baja.

Las obras que se anularon son las siguientes:

e . Puente sobre el rio Reconquista
Sy oL . Camaras de video en cabeceras de trenes. .
. Supervision de barreras

G
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PROGRAMA 1: MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LAFLOTA

PROYECTO: REMODELACION Y MEJORAS DE COCHES EXISTENTES

[pp——

OBRA: REMODELACIOV DE 108 COCHES TOSHIBA LINEA URQUIZA

oo ST

El objetivo de esta obra radica en la remodelacién de 108 coches que conforman la
actual flota de material rodante que presta servicios en el F. C. Urquiza. Se trata de
coches eléctricos marcha Toshiba, de origen japonés, que fueron puestos en servicio a
partir del afio 1973/74. Estos vehiculos llevan recorrdo wn promedio de 1.786.000
kilometros por coche desde su puesta en servicio y recorren, de acuerdo a los diagramas
actuales v los previstos para esta linea, 90.000 kilometros por afio.

2. JUSTIFICACION

Al momento en que se prevé realizar la presente obra, los coches llevaran recorrido un
promedio de 2.340.000 kilémetros, con un maximo estimativo de 2.660.000 Km vy un
minimo de 2.1106.000 kilémetros, portio' que serd necesario realizar una intervencion
profunda de remodelacién, para mejorar el confort brindado a los pasajeros y actualizar
tecnoldgicamente algunos de sus componentes, tales como los convertidores de energia
eléctrica auxiliar v consecuentemente prepararlos para instalarles un sistema integral de
aire acondicionado en lugar del sistema de ventilacidn actual.

3. FUNCIONALIDAD

3.1- ALCANCE DE LA ESPECIFICACION .

Esta especificacion técnica establece los trabajos de reparacion general y remodelacion

que debera realizarse a los coches TOSHIBA, con modificaciones en su interior a fin de

_ instalarles un sistema de AIRE ACONDICIONADO y extenderles su vida dtil para continuar
=. » iprestando servicio de trenes en la linea del F.C. URQUIZA.

ji13.2-2" RABAJOS BASICOS
Jc

3.2.1 Desmontaje

y .

322 leplezfa y lavado completo del coche (interior y exterior) y de zona bajo piso, de la
carroceria.

3.2.3 Control de inventario del coche en conjunto por el contratista y la inspeccidon de
METROVIAS

3.2.4 Desconexion mecdnica y eléctrica de la carroceria y los bogies.

N



2.5 Retirar los bogies y colocar la caja sobre bogies de transporte 6 caballetes.

(UP]

3.2.6 Desmontar todos los elementos y accesorios de la carroceria tales como puertas
exterxores ventanas, puertas interiores, asuentos . tableros eléctricos, oroanos bajo

=

32.6.1.9- Relay de control. Limpieza e inspeccién.

/GZ/

—

3.2.6.1 ELECTRICIDAD

3.2.6.1.1- Desconexion de 4 motores de traccidn, cable de tierra acoplarmento eléctrico

de potencia y maniobra entre coche M y M~ —_ -

3.2.6.1.2- Desconectar circuito eléctrico de patin colector en bogies motrices. Desmontar
patines y vigas.

3.2.6.1.3- Limpieza e inspeccién general del controlador principal-ajuste de contactos.

Ajuste movimientos mecanicos.

3.2.6.1.4- Desmontar, limpiar, inspeccionar, engrasar y montar caja reductora de engranajes del
MP. (motor piloto) >

3.2.6.1.5- Limpieza e inspeccién de resistencias principales v sus aisladores. Ajuste de
terminales.

3.2.6.1.6- Limpieza e inspeccién de los contactores de linea. Inspeccionar sus aisladores.
Ajuste de contactos. -

3.2.6.1.7- Limpieza e inspeccién de contactos del actuador dindmico. Verificacién de
funcionamiento.

3.2.6.1.8- Caja de contactores de campo F.C. Limpieza e inspeccién. Normalizacion de dedos
de contactos y guardachispas.

3.2.6.1.10- Llaves conectadoras DS. y BG. Limpieza e inspeccidén. Ajuste de contactos.

3.2.6.1.11- Desconexién. Desmontaje. Revision y reparacidn general. Conexion y montaje del
MG. '

~373.6.1.12- Controlador del MG. Limpieza, inspeccidon y nommalizacién de contactos.

Resistencias v relavs. Reparacion de elementos deteriorados

3.2.6.1.13- Baterias. Desarme, reemplazo de elementos deteriorados. Pintar cajon.
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5.2.6.1.14- Caja de contactores AT HT. y CB. Limpieza. Norrhalizacién de conta&gA o
Aisladores. . i

3.2.6.1.15- Limpieza. inspeccion y ajuste de contactos de llave de tierra GS. Y cajas de fusibles.

.2.6.1.18- Limpieza, lubricacidn, verificacidn de contactos en receptaculos y cables de potencia.
Asegurar tapas.

(V3]
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.2.6.1.19- Limpieza. inspeccidn, lubricacidén de piezas de contacto del acoplamiento
automatico. ~

LI

.2.6.1.20- Limpieza, inspeccidn, lubricacién de llave de acoplamiento automatico.

3.2.6.1.21- Limpieza, inspeccidn y ajuste de sector valvulas solenoides M42S, fusibles circuitos
de puertas.

.2.6.1.22- Limpieza, inspeccion de contactos de botoneras de saldn, chicharra, iluminacidn,
interruptor de foco de cabecera, botoneras de cabina.

(U3

2.6.1.23- Desmontaje v montaje de caja de acoplamiento automatico.

L)

.2.6.1.24- Limpieza, inspeccién y bamnizado de viga de patin. Reparacxon de accesorios
deteriorados.

bJ

.2.6.1.25- Reparacién completa de patin colector de corriente.

W)

LI

.2.6.1.26- Inspeccidn, limpieza y aiuste de terminales en cajas de conexiones.

.2.6.1.27- Montar, conectar vigas de patin en bogies y cables de alta. Reemplazar placa
aislante en bogie .

VS

2.6.1.28- Reparacion general de los motores de traccion.

b.)

—«Z—Q?’n-.) 2.6.1.29- Conectar 4 motores, cable de tierra, acoplamlentos de potencia y maniobra entre
coches My M’..

3
!
i
3

i
i _312.6.1.30- Desconexién y desmontaje de 12 ventiladores de techo.

3.2.6.1.31- Desconectar, conectar interruptor final de carrera DS 90.

.6.1.32- Controlar los valores de resistencia. Medicidn de resistencia de alslacxon de todo el

(9%}
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circuito de alta y baja. Prueba de componentes v circuitos varios. Pruchba delz&qmpo o i'.ff '

completo. . %

3.2.6.2- EQUIPO NEUMATICO Y MECANICO

3.2.6.2.2- Desmontaje de Tos componentes del sistema’ neumanco aJustador de zapatas de_
freno, cilindro de freno, maquina de puerta, valvula de freno 26 C, valvulas D-24,
vélvulas J1 . vélvulas de freno ME-27B, valvulas 42 S, émbolo equilibrante, bocina
AWS, corta vapor.

Desarme, limpieza y cambio de diafragma, valvulas chek retenes, juntas, resortes,
filtros y todo aquel elemento que presenta deterioro en los* componentes del sistema
neumatico, lubricacién y armado. Ensayo de funcionamiento individual en banco de
prueba, prueba estatica montada en el coche, verificacién y eficacia de cada uno de
los circuitos neumaticos. Verificacién de mandmetros, vdlvulas de descarga Bl,
interruptor EC-S17DD, Valvula de emergencia B3A(de guarda ), védlvula de en_lace
dinamico.

3.2.6.2.3- Desmontar los enganches automaticos, limpieza, inspeccion y reposicion de piezas
deterioradas, montaje sobre vehiculo.

5.2.6.2.5- Desmontar barra de acople permanente, limpieza, inspeccidn, reposicion de piezas
deterioradas, colocacion de suplementos, lubricacion de movimientos, montaje
sobre vehiculo.

3.2.6.2.6- Preparacién de 4 conjuntos de soporte de acopladores, cambio de placas de friccién,
“cajas de resorte y accesorios.

T .’ . s -~ I3 -
3.2.6.2.7- Inspeccidn y reposicion de cafieria de freno y grampas de soporte sobre boguies.
3.2.6.2.8- Control de funcionamiento de compresor D3, inspeccidn, limpieza, recambio de

/ piezas deterioradas: Reparacién General.

3.2.6.2.9- Inspeccidn, lubricacién 6 recambio de grifos.

ey

o g

o3 2.6.2.10- Provisién y colocacion de velocimetros de iguales caracteristicas que los actuales en
ambas cabinas

3.2.6.2. 11- Prueba de equipo.




3.2.6.3- CARROCERIA

3.2.6.3.2- Desarme de fuelles de lado acoplamiento automatico, inspeccion de chapon, varillas
de soporte de entelado. Retiro del soporte de eldstico tipo ballesta, limpieza e
inspeccion del mismo, reposicion de las hojas rotas 6 punteras desgastadas.

Control de placas de friccién y amarres de punteras de resorte, recambio por
deterioro o desgaste. - -

Desmontaje de varilla de empuje y paragolpes, limpieza, control de desgaste de bujes
y resortes . Reposicion de piezas deterioradas. Lubricacion de componentes y armado
del conjunro.

3.2.6.5.3- Umbrales de pasillo: normalizacion de movimientos; verificar deformaciones y
deterioros . se procedera a su recambio si es necesario.
5.2.6.5.4- Normalizacion de puertas exteriores e interiores (cerraduras, vidrios, bisagras,

burletes.Se profundizara intervencion de puertas laterales mediante conttol v
reparacion ¢ recambio de las mismas, al igual que los rieles inferiores , guias de
puerta, soporte superior, roldanas topes, etc.

(U5

2.6.3.5- De detectarse deformaciones en marco de puertas corredizas, estas se corregiran
volviendo los parantes a su posicion original, montaje de  puertas y regulacién de
contactos de enclavamiento. Control de funcionamiento.

2.6.3. 6- Inspecci6n limpieza y lubricacién de mecanismos de asientos reversibles.

(PP

3.2.6.3.7- Ajustes de bisagras, cerraduras, persianas, pasamanos interiores y exteriores,
T portaequipajes, trabas de puertas, tomillos y bulones en general

(@]

Inspeccion, limpieza y normalizacidén de movimientos de ventanillas y persianas.
normalizacion de trabas de ventana y persianas. -

("8
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Recambio de colgaderas, cambio de telas plasticas de cortinas solares.

O R
J

9.6.3.10- Remocion y reparacion de pisos con recambio de chapa acanalada.

R IS L 'i*)" ———a—

)

.6.3. 11- Recambio total de asientos danados.

- Recambio de fuelles de motor traccion.
- Limpieza techo interior de salon.

LI W (V8]
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6.3.12
6.3.13
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3.2.6.3
3.2.6.3

Reparacion de largueros del bastidor afectados por corrosion.

Remocidn total de los pisos

SNSRI
Reparacion de laterales afectados por corrosion, con cambio de chapa pefirnetral

3.2.

3

Pintura exterior, techos, laterales y frente.
Pintado de las franjas de seguridad en los frentes del coche.

(*) 3.2.6.3.19) Reemplazo de chapa solera perimetral inferior:

Se procedera al cambio del recubrimiento inferior de chapa, de todo el perimetro del
vehiculo, desde el ala inferior de la solera hasta una altura de 300 mm.

Cortada la chapa del recubrimiento exterior en todo al perimetro del vehiculo 2 la
medida indicada se procederd a soldar un perfil dngulo de 25 x 23 mm. fabricado
con chapa de espesor 2,1 mm. a los efectos de conferirle el caricter de respaldo al
revestimiento a incorporar. La soldadura eléctrica con que se fijara dicho dngulo serd
alternada en su unién con la chapa existente y al tomar contacto con los perfiles
componentes de la caja se la fijard con soldadura continua.

Pesteriormente al cortado de ia chapa exterior (h=300mm. ).Y previo a su
colocacidn se inspeccionara el estado.de los perfiles de estructura. De encontrarse
elementos deteriorados, se procedera al reemplazo del sector correspondiente a una
altura de 200 mm. a contar de su parte inferior, dichos reemplazos deberan
conservar las medidas y formatos originales de cada uno de ellos.

Se hace extensivo al tratamiento indicado en el apartado anterior, a los parantes de
los marcos internos de puertas internas ( cabina de conduccién). Todos los
reemplazos indicados , deberdn ser. fijados por intermedio de soldadura eléctrica
continua , seran protegidos previa limpieza ( escorias, pelvo , grasitud, etc.) Con dos

" manos de pintura

anticorrosiva y dos manos de esmalte sintético.

En caso de verificarse parantes internos y externos de los marcos de puertas
laterales que poseen deformaciones que puedan deficultar el funcionamiento
correcto de las puertas, deberan ser reemplados por nuevos.

Las chapas laterales a incorporar (solera perimetral ) serdn tratadas previamente

( limpieza , dos manos de pintura anticorrosiva y dos manos pintura ) seran fijadas a
las existentes por medio de soldadura eléctrica continua en tanto que la solera en su
parte inferior y superior se fijard en forma alternada con soldadura eléctrica en
cordones de 50 mm. Con una separacion entre estos de 200 mm. Se usari electrodos
segun Norma AWS.E. 6010 . Una vez soldadas las nuevas chapas , se le aplicara en
las partes superior e inferior de unién con la solera ( lado interior de la carroceria ),
sellador poliuretanico en forma continua a todo el perimetro del coche. El espacio
que queda entre el piso nuevo y la chapa de forro sera tomada al alma del perfil de la
solera con puntos de soldadura distanciados 150 mm. , y se rellenara con sellador.
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BOGIES

Desconectar perno de centro de bogie, freno manual. aﬂojar y desconectar

DesacopIa: umdad Levantar carrocena y’apdyarta sobre cabalIetes Zcoche M=y
M'). Retirar 4 (cuatro) bogies. Desmontar 4 (cuatro) motores de traccion. a

Lavado de 4 (cuatro) bogies.

- Desarme completo de 2 (dos) boguies de traccién y 2 {dos) bogies remolcados.

Desmontar pares. montados espirales, amortiguadures, mesa oscilante etc.
Desarme completo de timoneria de freno, palancas, barras, pernos, etc.

5.2.6.4.6- Lavado de piezas.

3.2.64.7-

5.2.6.4.8-

3.2.64.9-

5.2.6.4.10-

' 3.264.11-

162326412

B
Desarme de 16 (dieciseis) cajas de punta de ejes, lavado e inspeccién de
rodamientos. Efectuar reparacmnes minimas recomendadas por el fabricante de
rodamientos. BRSO S b

Rellenado con aporte de soldadura a las cajas de puntas de ejes; mecanizado v

normalizado a las dimensiones originales.

Tommeado de 8 (ocho) pares montados. 4 (cuatro) pares montados motrices y
4(cuatro) remolcados. ,

Verificacidn de fisuras en los ejes por ultrasonido y tintas penetrantes.

Desarmar, verificar desgastes, reponer anillos y empaquetaduras, cambio de
aceite y armmado de 8 (ocho) amortiguadores hxdrauhcos

ll "

Reparacion integral del bastidor y vigas de cuna y oscilante del bogie. Control de
fisuras. Escuadrado, enderezado de pedestales. Rellenado con aporte de
soldadura. Escuadrado final, control de atrochamiento y diagonales. Mecanizado
y normalizacién a dimensiones originales. _

Recambio de placas de desgaste y amortiguadores.
Armado de timoneria de freno con recambio de bujes y pernos nuevos.

Armado de 16 (dieciseis) cajas de punta de ejes, reposicion de rodamientos en
caso de deterioro 6 rotura.

Montaje completo de 2 (dos) bogies de traccion y 2 (dos) bogies remolcados.
Montaje de motores de traccién, recambio de cojinetes de suspensién ,

7




3.2.6.4.16- Montaje a la unidad. _ e

T e e e LSBT m g oo o i e e e STt e e -

do y montado sobre sus bogies . se efectuardn pruebas funcionales en
presencia de la inspeccion de METROVIAS. Estas pruebas seran tanto estiticas como
dinamicas y referidas al la parte eléctrica , neumatica como mecanica.
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PROGRAMA 1: MODIFICACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA
PROYECTO 8: REMODELACION Y MEJORAS DE COCHES EXISTENTES aide

OBRA: AIRE ACONDICIONADO EN COCHES - LINEA URQUIZA ~ ~ 28

1. OBJETIVO i

2. JUSTIFICACION

_ La justificacion de dicha obra radica en brindarle un mayor confort a los pasajeros que cubren
Byl el trayecto Fco. Lacroze - Gral. Lemos, en jornadas de altas temperaturas brindandole a los
pasajeros una temperatura estable durante el todo recorrido.

3. FUNCIONALIDAD

3.1 Descripcion general de los coches

Los trenes eléctricos de la linea Urquiza esté;ri. éornpuestos por modulos de dos coches cada uno
denominados M y M, que trabajan acoplados e forma permanente y pueden ser acoplados con
otros mddulos similares para formar trenes de 4, 6 0 mas coches.
Disponen de tres puertas dobles corredizas por cada costado, para el ascenso y descenso de los
pasajeros; una cabina de conduccidn ubicada sobre el lado izquierdo en el frente, separada del
salon de pasajeros por una pared transversal y otra lateral, y una puerta a batiente en el frente
para permitir el paso hacia otro tren. En el extremo posterior dispone de una puerta a batiente
similar, para permitir el paso de un coche al otro del'mismo tren.
Sobre la pared lateral lleva instalada una puerta tipo vaivén, que se cierra sobre el salon para
ez habilitar la cabina y evitar el acceso de los pasajeros hacia um asiento doble lateral que tiene
instalado sobre el lado derecho del frente.
El paso entre coches esta protegido por un fuelle de intercomunicacion.
--El salén esta dividido en 4 compartimientos por las puertas de acceso laterales. Cada
" compartimiento dispone de 4 asientos dobles transversales fijos y 2 rebatibles, distribuidos a
=+~ 7" ambos lados del compartimiento y separados por un pasillo central. Estos compartimientos estan
separados de las puertas de acceso mediante unos tabiques de media-altura. En el frente del
_ lﬁ@gpche y separados del primer compartimiento se encuentran la cabina de conduccién y un
- ~ espacio para pasajeros con un asiento doble ubicado en forma transversal. De este modo el coche
dispone de 50 asientos y tienen capacidad para transportar hasta 176 pasajeros parados, a una
densidad de 8 personas/m®. Los coches con furgdn, que son 9 en toda la flota, disponen solo de
L_————36 ‘asientos y el drea para pasajeros parados se reduce proporcionalmente, por lo cual la
capacidad maxima es de 136 pasajeros entre sentados y parados. :
Sobre ambos flancos dispone de 7 ventanas amplias, con vidrios moviles deslizables hacia arriba.
La cabina de conduccion dispone de una puerta de acceso externo sobre el costado izquierdo y
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un parabrisas sobre el frente. -~ }y
Estos coches disponen en su interior 6 ventiladores ubicados sobre el cielo raso, que tomart;eh =
aire del exterior y lo distribuyen dentro del salén de pasajeros. El ingreso del aire desd&,\gl (ec‘ho -3
esta protegido por una caperuza de chapa desmontable. . 1.‘\-,! -

La iluminacidn interior del salon se realiza mediante tubos fluorescentes de 40 W, dxspuestos en

dos canales laterales ubicados longitudinalmente sobre el cielo raso.

La energia eléctrica auxiliar para alimentar estos equipos, las baterias y todos los controles de
marcha del tren se obtiene de un moto convertidor rotativo que se alimenta con la energia

A contmuacnon se detallan las dxmensmnes principales, capacxdad y pesos de estos coches

PARAMETRO DIMENSION
) Longitud entre cabeceras 18.000 mm ~— -
Longitud entre enganches i+ | 18500 mm
Longitud del modulo entre enganches 37.000 mm

Distancia entre centros de bogies™ * 7271 12.500 mm

Distancia entre ejes de cada bogie 2.300 mm

Ancho maximo exterior 3.100 mm

Altura exterior del techo desde el nivel

superior del riel (NSR). 3.898 mm
Altura de la caperuza desde el NSR 4.098 mm
Altura del piso interior del salon SNR. 1.280 mm
Peso de construccidn de cada coche:
l}) Coche M: 41000Kg - 7
Coche M’: 39.500 Kg
Pasajeros sentados: 50
Pasajeros parados:
- Carga normal, 5 pas./m? 110
- Carga méaxima, 8 pas./m’ 176
// 62 Peso con Carga Normal ( 70 Kg/pasajero) -
" Coche M: 52.200Kg
Coche M’: 50.700 Kg
... _____|Peso con Carga Maxima:
Coche M: 56.820 Kg
Coche M’: 55.320Kg

o
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Para lograr una temperatura maxima interior de 25,5° C con la capacidad maxima de pasaJergs o

transportados, se dispondran tres equipos de aire acondicionado por coche, instalados sobseel

techo en el lugar que actualmente ocupa la caperuza de proteccion y entrada del aire succ*onadog\: -

por los ventiladores. ’3:% -.

Estos equipos tendran una capacidad de no menos de 13.500 Kcal/hora de enfriamiento, con N;

cual se obtendran 40.500 Kcal/hora por coche Con esta instalacion, los cochessmantendran una
R ___temperamra,mtemcde:a_groxxma ente 25°C con la carga maxima de pasajeros y-de22°C-con -
gt _ga_‘.m_amm& = 1—._--:-’_--_-.-_ s vt 2 e Nl e it gl R

) “Acontmuaczon sedetallan las caractensucas genera.les de los equxpos a mstalar en los coches

NS

PARAMETRO DATOS
Potencia consumida por cada equipo 18 Kw
Capacidad de enfriamiento del aire 13.500 Kcal/h -
Caudal total de aire tratado 1.800 m3/hora
Caudal de aire de renovacién externo 450 m3/hora
Tipo de gas empleado por el sistema

La energia eléctrica necesaria para alimentar estos eqi;ipos, se obtendré de un nuevo convertidor
estatico a instalar en el coche M, en reemplazo del convertidor rotativo actual.
Con este cambio se lograra una mayor confiabilidad en el funcionamiento de los coches.
El nuevo convertidor tendra una potencia total de aproximadamente 120 KVA, con alimentacidén
en 600 Volt cc y salidas en 110 Voltcc y 3 x 380 Volt ca, con una frecuencia de 50 Hz.
De esta manera se seguiran alimentando todos los sistemas actuales de control e iluminacion
externa, que son de 110 Volt cc. Con la salida en 3 x 380 Volt ca, se-podran obtener 220 Volt
ca, para alimentar el sistema de iluminacioa fluorescente de los salones, empleando balastos de
——«-—~ar;anque rapido normales para este tipo de servicio.
La instalacion de este nuevo convertidor estatico auxiliar, requerira el cambio de ubicacion de
alguno de los actuales érganos bajo chasis.

.y 3
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[ 62 ilj’ Descripcion de los trabajos de preparacion de los coches e instala?ién

Lé instalacion del sistema de aire acondicionado en estos coches, se realizara en oportunidad de
; efectuar la remodelacion de estas unidades, cuyas tareas estan descriptas por separado.
S——————Ar continuacion se detallara el alcance de los trabajos de preparacidn requerido para instalar y
poner a punto el sistema de aire acondicionado, dichas tareas son:

- Desarrollo de la Ingenieria: Elaborar los planos de modificaciones a la estructura para la
instakacion de los equipos de A.A.; disefio de los canales de aire, soportes del nuevo




. .. aye . R .. . . . . . . . 0 <«
convertidor estatico auxiliar, redistribucion de organos bajo caja y circuitos eléctricos de la i
instalacion del nuevo sistema de aire acondicionado, convertidor estatico y nuevo cnrcuttés de

I

comando puertas.

- Retirar los bogies y colocar los coches en posicion elevada sobre tacos.

- Desmontar el equipo motoconvertidor auxiliar y toda la instalacion eléctrica de comando y
control de los ventiladores de salon. L

- ‘~__—“_‘___ _J.;,;-*_

R Desmo&&m&p&enas—»ea&anasaas;e s:;pasamaaes—aﬂefaetes»d&a}ambrado—vermkadores e
' caperuza sobre el techo, revestimientos interiores de paredes y cielo raso y aislacidén del saldn.
de pasajeros, hasta dejar la estructura limpia.

- Instalar los refuerzos necesarios en el techo, tapar las aberturas innecesarias y abrir las nuevas
aberturas para el pasaje de los canales de salida de aire enfriado y de aire de recirculacién..

- Limpiar, desengrasar y pintar con antioxido la estructura y aplicar un esmalte sintético en el
interior, para proteger la aplicacion del antioxido.

- Retirar los subconjuntos necesarios bajo-bastidor, para adecuar la disposicion de érganos bajo
caja a la instalacion del nuevo-convertidor estatico-de energia eléctrica auxiliar. -

- Aplicar la nueva aislacion de la caja:
- Instalar los canales de distribucion del aire acondicionado y del aire de recirculacidn.

- Instalar la tuberia, cajas de distribucidn y efectuar el cableado de la nueva instalacién eléctrica
para el sistema de aire acondicionado.

- Soldar al bastidor los nuevos soportes para el convertidor estatico bajo.caja. Adaptar la tuberia
y canal de cables a la nueva instalacion eléctrica. Limpiar, desengrasar y pintar con antiéxido
y pintura de terminacion bajo chasis. : -

- Instalar los revestimientos interiores de paredes y cielo raso.

- Instalar los canales de iluminacidn interior.

j &2 .. Instalar los nuevos equipos de aire acondicionado, conectar los canales, realizar el conex1onado

:eléctrico. Instalar el sensor de temperatura. - -
i

e ]- Instalar el tablero de comando del sistema de aire acondicionado.

- Completar la instalacién de asientos, pasamanos, puertas de acceso y demas detalles interiores

del salén.
- Instalar las nuevas ventanas con vidrios fijos y persianas. Sobre cada lado se instalaran dos

ventanas sgbre ambos extremos, con aproximadamente la mitad superior abrible, para el caso

13:.07:9 g




que el coche se quede sin aire acondicionado.

- Instalar los pulsadores interiores y exteriores con el nuevo circuito eléctrico de comando
apertura y cierre de puertas.

- Puesta a punto de la distribucién del aire y calibracion del sensor de temperatura. Prueba
general de funcionamiento del sistema.

.-z =2 - -Instalacion de la caja sobre sus bogies.-Conexionado eléctrico y-neumatico. - .. __ -~ —— iz szmis s

- Viaje de prueba y recepcion provisoria del sistema. - Ce

- Verificacion durante el periodo de garantia y recepcion definitiva de los equipos.

13/07/98 5
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determinar).

2. JUSTIFICACION

Esta obra tiene su justificacidn en el caso de ser prolongado el periodo de la concesion
debido principalmente a que en tales circunstagcias el tiempo de via util de las actuales
subestaciones eléctricas y la red de cables de:alimentacion serd sobrepasado.

3. FUNCIONALIDAD

La alimentacidn de traccion eléctrica que se renovarad comprendera las siguientes ocho
subestaciones rectificadoras, cuyas designaciones y ubicacion son la siguiente:

EL CANO | Km 0,500
ARATA Km 2,418
s . VILLA LYNCH Km 7,000 - ~

| VILLA BOSCH Km 11,223
Jén ‘ PODESTA Km 14,574
PEREYRA | Km 16,822

) BARRUFALDI Km 20,553 )
CAMPO DE MAYO Km 23,934

&z
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Con excepcion de Campo de Ma\ 0. el resto de las subestaciones estan te‘lec.omandadas
desde Villa Lvnch. Todas ellas tienen cuatro alimentadores de corriente contmua al_ tercer nel\:‘
de la via de servicio. Los talleres de Lynch y Dario se abastecen con un alxmentador cada uno

desde las SSEE de Lynch v Pereyra. respectivamente. »\*

Actualmente las ocho SSEE del F. C. Gral. Urquiza son de silicio con transformadores de
aceite. de las cuales siete de ellas tienen tres rectificadores cada una de 1000 Kw. y la restante
tiene dos rectificadores de 1000 Kw.

)
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- Para ello se necesitaran transformadores secos de 1685 KVA, (de doce pulsos) por cada
rectificador. Tanto el ransformador como el rectificador estardn bajo la norma IEC 146.

- La instalacion eléctrica en media tensién serd de doble barra- con las proteciones
electronicas que correspondan a la época.

- Se renovara la red o anillo de MT del Urquiza y la totalidad de los cables alimentadores
positivos v negativos de traccion.” v

Seeit oy
éﬁl&s en MT y alrededor de 5.000 m en corriente

continua.

- La cantidad de alimentadores de CC a instalar sera la necesaria para reemplazar la
totalidad de las salidas existentes mas las necesarias para talleres, playas e interruptores de
acoplamiento.

- Los tableros de CC contardn con barra de acoplamiento, protecciones electronicas
dindmicas que incluyan la totalidad de los tipos de falla que s¢ pueden presentar en la
operacion ferroviaria a nivel y con un sistema de prueba de linea.

- Todos los transformadores que se instalen seran del tipo seco

- Los seccionadores de MT que se instalen seran solamente utilizados para maniobras de
mantenimiento , por lo que todos tendran en serie un interruptor con sus correspondientes
protecciones a fin de que la subestacion sea totalmente telecomandable a distancia.

- Se utilizardn interruptores de media tension con la técnica de ampollas de vacio.

- Deberd contar con un tablero de bornera frontera que contenga la totalidad de la
informacion del status de la SE (estados de elementos de maniobra y de la totalidad de
equipos tales como cargadores de baterias, baterias, sistemas de ventilacion y anti-incendio,
equipos auxiliares, etc) y la posibilidad de que se le conecte un telecomando que permita
la totalidad de las maniobras que sean posibles ejecutar en forma local.




‘..x_i’.‘.- . V L\ “ '.

- Debera tener medidores de energia con placas modem y perfil de carga a fin d
los mantenimientos v operaciones, para ser transmitidos oportunamente. _

- Se reemplazaran la totalidad de los equipos electromecdnicos existentes a fin dc quey beJ P
puedan telecomandar. el

N

- Se cambiard el telemando existente por otro de tecnologia actualizada con la cantidad de
entradas v salidas acorde a la renovacion, a fin de permitir que el operadora distancia tenga
la totalidad de la informacion que tendna estando dentro de la subestacxon (telemedlczon

v la funcionalidad.

- Cada subestacién tendrd un equipo de deteccion y extincién de incendio basado en la
indundacion total o parcial de la misma con gases no tdxicos ni COrTosivos.

- Se utilizaran materiales cuya carga de fuego sea la minima posible.

- Se renovara la totalidad de las acometidas de positivos y negativos de cada uno de los
alimentadores.

W
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PROYECTOS NUEVOS

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES EIJAS_ E’ Voo

4 - VIAS ;

OBRA: RENOVACION INTEGRAL DE VIAS DEL FF.CC. URQUIZA RENOVACION
+ Y MEJORAMIENTO DE A.D.V, PASOS A NIVEL, TAREAS COMPLEMENTARIAS
" SECTOR Km. 6+306 al Km. 17+000. - ETAPA II

1.1 GENERALIDADES

== El presente documento tiene como objeto, proponer la rendvacién de vias, renovacién y
reacondicionamiento de aparatos de vias, renovacion de pasos a nivel y saneamiento de los
desagiies existentes como seguidamente se describen.

T
Para aclarar el alcance de los trabajos se adjunta a la presente documentacién, un plano del
corredor del Urquiza, donde se indican, los @paratos de vias a renovar, los ADV a reacondicionar
y los frentes de ataque de la renovau&a\déma.

I.1.1 La renovacion integral de vias del Ferrocarril Urquiza propuesta, estid comprendida entre
las progresivas 0000 al km 17+000 y en dos etapas: ETAPA I ( Km 0+000 al Km 6+306) y
ETAPA II ( Km 6+306 al Km 17+000).

Las caracteristicas generales de las tareas a realizar son los siguientes: -

* Reacondicionamiento de la infraestructura de vias, que incluye, la colocacién de balasto,
e suelo—aren& y manto geotextil.

;' * El reacondicionamiento integral del tercer riel conductor, como se indica mas adelante.

yas 2 * Larenovacién total de la estructura de via con durmientes de madera u hormigén, fijaciones
";Pandrol y niel UIC.54 Calidad 900A, con la tecnologia de Riel Largo Soldado.

i* La renovacién de todos los aparatos de vias, que se encuentran.en via operatlva (1
- +mm~—~ cruzamiento oblicuo, 13 enlaces y 26 desvios).

* El reacondicionamiento de 5 aparatos de vias que se encuentran emplazados en vias no
operativas.

* La intervencidn integral de 13 pasos a nivel.

A

1




[.1.2 Laejecucién de un proyecto integral de desagiies y drenajes que se efectuara paralelameme
al plano de formacion entre las progresivas mensionadas, y por otra parte, el provecto thrauhco
entre las estaciones Pedro Lozano y Gral Lemos. . .

1
Por otra parte cabe destacar que los proyectos traen aparejadas las siguientes ventajas técnicas
operativas.

= 0-2000 "‘“gsisoé)yETAPA 1T (Km sne&a Kmﬁrwooéf_ ==

Esto permitird unificar la mfraestructura, estructura y la tecnolocm de la via, que estara
conformada por riel largo soldado, durmiente de madera u hormigdn (segtn las ofertas de
mercado en el momento de la contratacion) y fijaciones elasticas (Tipo Pandrol o similar).

Los trabajos que requieran construcciones provisorias, estardan a cargo de METROVIAS S.A.
y bajo su responsabilidad, maantener dichas instalaciones, la vigilancia, cerramiento, iluminacion
v toda otra medida que resulten necesarias.

Las especificaciones técnicas que a contintacién se detallan corresponden a las condiciones y
requerimientos técnicos a los que se ajustardn los trabajos de este documento.
SN S

Lo
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CARACTERISTICAS DE LA ViA Y APARATOS DE VIAS EXISTENTES EN LOS
SECTORES A RENOVAR.

« Rieles: 49,61 Kg/m B.S. (R) y U-50. Largo 18 m. a72m.
- Eclisas: de 4 agujeros/riel B.S. (R) 49,61 Kg/m y U-50
- Fijacidn: directa con tirafondos ¢ 23 x 105 en via recta.
- En curvas indirecta con silletas con bulén "T"y clepe rigido. _
S \ « Durmientes: Quebracho colorado a razén de 1640 N/Km. = -~
=% / T - . Balasto: Piedra partida en espesores variables.
-« Riel conductor: Perfil U-50 con tablas de proteccién, anclajes, seglin normas vigentes.
- Anclaje de via: Variable con anclas de tipo "T" o "U".
~« Aparatos de via a tratar: de perfil 100 Lbs BSR.
-« Alcantarillas abiertas: estan construidas de mamposteria y durmientes como vigas.

TN

GENERALIDADES DE LOS TRABAJOS A REALIZAR.

La nueva estructura de via estard conformada con rieles de perfil UIC 54 Calidad 900 A sujetos
a durmientes de madera dura o durmientes de hormigén por medio de una fijacién doblemente
elastica apoyado sobre una capa de balasto granitico nueva de un espesor minimo de 25 cm. bajo
el durmiente, en correspondencia con el riel mas bajo, tanto en via corrida como en aparatos de
via, pasos a nivel y estaciones. B
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Los aparatos de via a renovar, respetaran el perfil UIC 54, de acuerdo a lo Eéigblecido en esta
documentacidn, armados sobre durmientes de madera o de hormigdn y soldados.

Una vez perfilado el terreno de la nueva sub-rasante $egiin proyecto, se intercalard un manto
geotextil del tipo no tejido, sobre un suelo arena, entre la sub-rasante y la capa de balasto nuevo.

Estara a cargo de METROVIAS S.A,, el Proyecto y el Tratamiento de los desagiies en todo el
- _sector de la‘olzg, en vie via cornd& ADV esta,cmnes .y en los lugares parucu,lares En el sectorc;,de le o

_"contar con la a_probacxéﬂ.de Ia- Autc

-t ———

METROVIAS S.A. realizara el relevamiento de la via, aparatos de via existente, platafonnas etc,

confeccionando los planos respectivos y el proyecto de la nueva subrasante de acuerdo a la nueva

) cota del riel renovado, asegurando un minimo de 25 c¢m. de balasto nuevo. La nueva subrasante

—) tendra una pendiente 1:20 de caida hacia fuera o al centro entre vig, de_acuerdo a la conveniencia

A de un mejor proyecto de desagiie. Dicho proyecto contard con la aprobacidn de la Autoridad de
Aplicacidn previo al inicio de las tareas.

SECTORES QUE ABARCAN LOS TRABAJOS A EJECUTAR

APARATOS DE VIA A RENOVAREN EL SECTOR.

ESTACION DESCRIPCION NUMERO
Lynch Enlace 6a-6b
Lynch Desvio 8
: Lynch Desvio 10 )
g Lynch Enlace 14a-14b  _ =
o Lynch Enlace 16a-16b
Moreno Enlace 2a-2b
Lourdes Enlace 12a-12b
M. Coronado Enlace 2a-2b
{627 M. Coronado Desvio 4
- M. Coronado Desvio 6
. M. Coronado Desvio 10b -
; M. Coronado Enlace 12a-12b
- = M. Coronado Desvio 14a
Podesta Enlace 24a-24b
Podesta Desvio 22
Ruben Dario Enlace 2a-2b
Ruben Dario Enlace 8a-8b _
Ruben Dario Desvio 10

7
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Ruben Dario
Ruben Dario
Ruben Dario
Ruben Dario

APARATOS DE ViA A REACONDICIONAR EN EL SECTOR.

ESTACION

Desvio
Desvio
Desvio
Cruce Oblicuo

DESCRIPCION

12
4a
6b
Refl

NUMERO

M. Coronado

Desvio

PASOS A NIVEL

PASOS A NIVEL A RENOVAR

N°| PASOANIVEL | PROGRESIVA | CANTIDAD DE VIAS
11 | Beazley km. 7028 <+ |1y 2da.

12 {Espora-Anchordoqui Km. 7,627 lﬁ. y 2da.

13 } Av. Rodriguez Peiia Km. 8,057 1ra.y 2da.

14 | Irigoyen-Oyuela Km. 8,731 1ra.y 2da.

16 | 1°de Mayo-San Martin Km. 10,030 Ira.y 2da.

17 Av. 3 de Febrero Km. 10,464 lhra- y 2da.

19 | Campo de Mayo Kim. 11,686 1ra.y 2da.

20 | L. N. Alem Km. 12,593 1ra.y 2da.

21 | Pte. Perdn Km. 12,930 1ra, 2da.y 3ra.
23 | Tte. Gral. J. A. Roca Km. 16,485 1ra.y 2da.
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OBRAS CIVILES

Previo al inicio de dichas tareas',,A METROVIAS S.A. presentard al Comitente los alcances de las
modificaciones y un detalle de las tareas a realizar, no inicidndose los trabajos sin la debida
aprobacion de la inspeccion.

TMETROVIAS SA. — e v

La calidad de los materiales nacionales a utilizar, respetardn las Normas Técnicas y Normas
IRAM-FA vigentes en Ferrocarriles.

Para los materiales importados se respetaran las normas y controles de calidad del pais de origen,
se adjuntara una copia de las respectivas Normas traducidas al castellano.

EQUIPOS A UTILIZAR ‘
a partir del 2° v 3° levante v la repasada‘ﬁni Ta compactadora de cajas se emplﬂara en la
repasada final, como asi también equrges livianos portatiles. .

Contara ademas con el siguiente equipamiento liviano: apisonadoras vibratorias tipo Jackson,
tirafondeadoras, abulonadoras, entalladoras, agujereadoras de rieles y durmientes, cortadoras de
rieles, zorras, etc., que se encontraran en la obra al comienzo de los trabajos.

METODOLOGIA DE TRABAJO L

La metodologia de trabajo incluird una descripcién pormenorizada de las tareas, como por
c7. ejemplo: conformacion del tren de trabajo, caracteristica de los equipos a ser utilizados y todo
-J/ : otro elemento que se juzgue necesario por la Autoridad de Aplicacion.

El horario de ocupacion de vias sera de lunes a domingo de 23:00 horas a 04:30 horas. La

.. metodologia a emplear tendrd en cuenta que el servicio de pasajeros no. suffiran alteraciones en
lo que se refiere al horario del comienzo y fin de cada jornada establecido en el Contrato de
Concesion.
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VIGILANCIA Y PREVENCION. S

Fuera del horario de trabajo, la via bajo precaucion a la circulacion de trenes (sin importar s = -~ ~
magnitud), quedara con vigilancia permanente, por parte de personal de METROVIAS S ..15.,,-‘;13_‘5"a TIRSRY
24 horas del dia, a efectos de detectar cualquier anormalidad que pudiera producirse y tomar de
inmediato las medidas de normalizacién que correspondieran.

—~TRABAJO CONPRECABCIONES DEVisA== o

Cuando 'por Tazones de provecto’y de real@c:on de obra sea TECESaTio efectuar“tm‘trabajo
reduciendo la velocidad, el sector correspondiente sera protegido por tableros de precaucién y
de limitacion de velocidad. Los tableros de precaucién asi como sus accesorios se ubicardn y se
desplazaran a medida que avanza el trabajo por el personal de METROVIAS S.A.

g Los tramos de via bajo precaucién seran propuestos en cada casopor METROVIAS S.A, quien
indicard longitud, velocidad y tipo de trabajo que se efectia en cada uno de ellos, los cuales seran
presentados a la inspeccidn para su aprobacion y dar los avisos necesarios al publico usuario.

En los sectores bajo precaucion, se distribuiran sus equipos de manera que el avance quede
subordinado a la longitud méxima del sector y al plazo fijado para 2 ejecucidn de los trabajos,
es decir, que la longitud de la zona en. la cual se efectuara un destape se reducird a lo
indispensable y no pasara en ningun caso ?el 3van<; diario normal.

2l Gwv.
La longitud de via ejecutada cada dia quedara apisonada, nivelada, alineada y suficientemente
balastada antes del fin de la jornada de trabajo, acorde con la precaucion que se le imponga.

Ninguna parte del sector bajo precaucién quedara sin terminar al final de periodo de trabajo, sin
que la via haya quedado suficientemente consolidada para garantlzar la marcha de los trenes y
la no deformacidn de los rieles.

' CONTROL DE CALIDAD DE LOS MATERIALES

; Todos los materiales y trabajos serdn de la calidad especificada en la documentacién técnica de
la licitacién y en el Contrato. METROVIAS S.A., proveerd a su cargo los materiales,
ﬁéc;.z,ﬁ,
instrumental, personal y apoyo necesarios para obtener muestras de los mismos y efectuar las
4 mediciones y ensayos que requiera la Inspeccion, antes y durante su utilizacién.
i -
——————=Los ensayos de control de calidad que la Autoridad.de Aplicacién requiera, ain los no
especificados, serdn por cuenta y cargo de METROVIAS S.A., proveyendo el personal necesario

para |a toma y traslado de muestras, ejecucién de ensayos, y otras tareas de control de calidad.

S
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INTERFERENCIA DE LAS OBRAS CON LA OPERACION a ¢d

:\ e N
Se ejecutaran las obras de manera tal que su aplicacién no interfiera los servicios de la Linea
Urquiza, tomando todos los recaudos necesarios para no provocar la aplicacién de penalidades
por incumplimiento de los estdndares de servicio fijados en el Contrato. De ser inevitable

METROVIAS S.A., de acuerdo con la Autoridad de Aplicacién programara las obras v Ios7
servicios de manera de hacer minima la alteracidn de los Gltimos

s v -
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APARTADO II: ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES A
II.1 DESCRIPCION GENERAL:
La construccidn, renovacion y conservacion de vias y de aparatos de via, se ajffstaran, en un todo

—_——— e

—miT .de_acyerdo at—s&s Espc&rﬁe&ewn&s—'fem.Parﬁcﬁares ya.las Siguienites Nommas TrEets

Sl 1 1 \Tormas-'fccmcas ‘para’la Construccion y*Renovacxon de Vlas (Resolucxorﬁ) N‘7887766) R

1.2 Especificaciones Técnicas para trabajos de movimiento de tierra y limpieza de terrenos.
(Resolucién D.N° 838/66).

e 1.3 Norma Técnica F.A. 7040. Provision de Piedra Balasto.

(V3]

1.4 Normas de Seguridad de METROVIAS S.A.

PR
FATETEN

1.5 Norma Técnica de Perfiles Transversales.

1.6 Normas Transitorias para la clas1ﬁcacmn'rfe Matenales de Via.
e v L .

Los trabajos de la obra comprenden:

a- Relevamiento de la via existente y proyecto de la nueva subrasante.

b.- Limpieza y desmalezado de la zona de via y aparatos de via.

c.- Desaglies, limpieza zanjas y drenajes.

d.- Renovacién de via

e.- Renovacion de aparatos de vias.
. f.- Mejoramiento del tercer riel conductor.
\ ‘g.- Reacondicionamiento de aparatos de via.

'h.- Tratamiento de pasos a nivel.

1.- Materal producido

// v j-- Estaqueado.

‘El alcance y especificacién técnica particular, de cada uno de ellos, se detallan en los Articulos
‘ siguientes.
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RELEVAMIENTO DE LA VIA EXISTENTE Y PROYECTO DE LA
RASANTE -

Previo al inicio de los trabajos, METROVIAS S.A. efectuari el relevamiento plamah:metnco
de la via y de los aparatos de via existentes; posicionando los puntos particulares, por.ejemplo:

principio y fin de curva, pasos a niveles, plataformas de estaciones, desagiies, etc.. Se efectuaran
con equipos adecuados, y estardn referenciados a puntos fijos, los cuales deberdn estar indicados
en los planos y materializados en sitio, de manera tal que permita conocerla correcta traza y

mvelac1on de lo emstente asegurando su« conservacmn y pos1ble reconstruccwn en caso de que ... .

/¢

Se presentara “dicho relevamlento como asi tamblen el proyecto de la nueva rasa.nte
confeccionando los planos respectivos, para su aprobacién. La nueva subrasante estard de
acuerdo a la nueva cota del riel renovado, asegurando un minimo de 25 cm. de balasto nuevo,
debajo del durmiente del riel mas bajo.

La nueva subrasante respetara los perfiles de via establecidos en las Normas vigentes asegurando
una pendiente de 1:20 de caida hacia el centro de entre vias o hacia fuera, segiin sea necesario
v en funcién del provecto. Tanto el felevamiento como el proyecto deberd ser aprobado por la
Inspeccidn de la Obra previo al i 1mc1o de los trabajos.

NIVELACION LO\GITUDINAL‘Y TRANSVERSAL DE ViaAS PRINCIPALES Y
DESAGIUES:

Con anterioridad al comienzo de los trabajos, METROVIAS S.A. efectuara el Estaqueado en
base al proyecto aprobado, estando a su cargo la confeccidn de los planos de replanteo que se
requieran. ’

Las estacas, serdn de seccion cuadrada de 0,04 m. como minimo de lado y una longitud suficiente
que permita hincarlas en el suelo y permanecer hasta la finalizacién de los trabajos.

Enel origén de la nivelacion se colocara un punto fijo, consistente en un mojén, inamovible y
cercano al comienzo de la nivelacidon de la via; al cual se le fijard la cota mediante una chapa,
vinculdndolo a un punto fijo de la Red Nacional (Instituto Geografico Militar - I.G.M.).

Se efectuard la nivelacién longitudinal tomando como referencia el riel derecho en via recta, en
el sentido creciente de las progresivas y en curva el riel interior. Los puntos de nivelacidon se
tomaran cada 25 m, realizando cortes transversales cada 50 o 100 metros, o cuando sea necesario

----- para una mejor interpretacién de los trabajos.

Coincidentemente con cada progresiva kilométrica, se materializardn los puntos, indicando la
correspondiente cota de nivel, y se tomard como referencia, el momento de ejecucion de los
trabajos de renovacion.

v G
- =
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Con los datos obtenidos, se proyectara la nueva rasante, considerando un espesor de balasto\'v’“ <
nuevo de 25 cm. como minimo, debajo de la cara mfenor de los durmientes, en correspondencxa\ e ‘

NS

El proyecto se confeccionard en escala horizontal 1:500 y vertical 1:20. El mismo se presentara
a la Inspeccidn de la Obra para su aprobacién y observaciones que correspondieran, con una
anticipacidon de no menos de 30 dias a la fecha de ejecucion de los u'abajos.

Las correcciones, se salvardn presentando el ] proyecto corregido, con no menos de 10 (diez) dias

T __antes del i 1nicio dé’fos*&abalos LA Egescntacmn se efectuara €00 "0‘11'1&1 ﬁrmada por el RT y g§ e

= Tcopizs, € ‘Izmsmo_sera red;zaao POT——?& i focad—" '}_-:;ff--

Se rectificaran las curvas por el método de las flechas, conforme a la Norma Técnica N° 4,
incluso trabajos de campaiia y gabinete, y calculos de los peraltes correspondiente a cada curva,
conforme a las velocidades en el sector y a las disposiciones en vigencia (Normas Técnica N° 3).

} —-— -

FORMA DE EFECTUAR LA NIVELACIO‘I

A

Se obtendrén los niveles cada 25 metros en corresponden"cia a las progresivas medidas segun el
articulo anterior, de la siguiente forma:. .. .

En via tnica vy recta, sobre el riel que se-efectuo la medicion. En via doble recta, sobre uno de los
rieles de cada via (es decir, un perfil longitudinal para cada via, utilizando, para la via general
N° 1, el mismo riel sobre el que se efectud la medicion longitudinal).

En via doble en curva, sobre el riel bajo de cada via (es decir un perfil longitudinal para cada
via).

LIMPIEZA Y DESMALEZADO DE LA ZONADE VIA Y APARATOS DE VIA.

s,

EI alcance de los trabajos es de aplicacion para los.sectores de via y aparatos de via a renovar.

[EF I
]

La limpieza y desmalezado, se efectuard en todo el ancho de la zona de via de los sectores
/ A 'L decados Los trabajos a realizar comprenden:

- Arrancar, cortar y retirar los pastos, yuyos y malezas en la zona de via.
- Limpieza y retiro del producido.

TTTT". Recoleccién de residuos, retirandolos de la zona de via.
- Limpieza de cercos.
- Mantenimiento de los sectores tratados durante el periodo de garantia.
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DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS.

En toda la zona de via se procederd al corte de la totalidad de las malezas, pasto o yuvos,
incluyendo los taludes de zanjas, abarcando las banquinas y un metro a cada lado al borde del
terraplén. Se realizara el corte entre 0,05 2 0,10 m. del nivel del terreno como maximo y los N
trabajos de terminacidn se hardn de manera tal que presenten regularidad en el corte.

En los sectores donde no exista delimitacién de la zona por medio de cerco; la Inspeccidn y la
___Dxreccwn de Obra fijarén los limites de comin acuerdo. Ese limite, mclmra s1empre los. bordes Je——
.-de. laqyamasque_c@e

e A e,

e o e

Los res1duos produc1dos del deshxerbe y desmalezado seran apzlados y retu‘ados fuera de los
terrenos del Ferrocarril, y depositados en zonas habilitadas a tal fin, de modo de no constituir
infracciones municipales, provinciales, ni generar inconvenientes a terceros y/o propietarios de
inmuebles. Esta terminantemente prohibida su incineracion.

La zona tratada quedard perfectamente emparejada y con pendiente suficiente hacia los extremos

a fin de permitir el drenaje de las aguas.
::‘0.::;,'.."- "

LIMPIEZA Y RECOLECCION DE. NLA&EERLAL DE ViA Y RESIDUOS EXISTENTES

R ~ gt '.'W;"
g \ %

A lo largo del sector de via (mcluyendo\zanjas conductos a cielo ablcrto y aceras) bajo
tratamiento, se procederd a2 la recoleccion y retiro de todos los residuos existentes: basuras,
envases de todo tipo, ramas, maderas, cartones, papeles, etc., que se encuentren dentro de.los
limites de la zona de via. Este tratamiento incluye también al material chico de via, desprendidos
de material rodante, etc.

MANTENIMIENTO DE LOS SECTORES TRATADOS.
Finalizados los trabajos, se llevardn a cabo las tareas de mantenimierto de los sectores tratados

durante el periodo que dure la obra de forma tal de controlar las hierbas y malezas en una altura
-7 4 entre 0,05y 0,10 m.

A €X; DESAGUES, LIMPIEZA DE ZANJAS Y DRENAJES.

i METROVIAS S.A. tendré a su cargo el tratamiento y saneamiento de los desagiies, realizando
- —_.___§ desagiies nuevos, perfilado de las zanjas existentes, limpieza y desobstruccién de las cafierias
existentes como asi también la reconstruccion de cabezales de las cafierias cuando se requiera.
Estando a su cargo el desarrollo del proyecto respectivo para cada caso particular, respetando los
lineamientos que a continuacién se detallan.

—
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A) DESAGUES EN VIA CORRIDA.

Se limpiaran y reperfilaran las zanjas existentes en la zona de via a renovar, reacondlcwnado los.. o A_

perfiles y secciones transversales, respetando el escurrimiento natural de las aguas hac1zr~la§ v 4
canalizaciones de desagiies naturales, desagiies subterrdneos, cursos de agua o depresiones’ del :
terreno. =

Se excavara de modo de obtener una pendiente longitudinal que asegure un rapido escurrimiento
de las aguas de lluvias, evitando estancamientos. Los trabajos de drenaje se efectuardn en forma

:__mﬁonjmm cgles.da fo:macxo&d&laplam.forma dela via, con_e}_ﬁmdenoafectar e.l.d

T T T e

Ta'misma’ : _— DR

En las zanjas existentes se realizaré el desmalezado, limpieza y un posterior perfilado lateral, con
pendientes comprendidas entre 1:2 y 1:3 (relacion altura-base). La pendiente longitudinal sera
como minimo del 5/1000, y se graduard de modo de evitar la formacion de bolsones de agua. Las
cunetas revestdas con hormigén se limpiardn y desobstruiran en toda su dimensién, asegurando
el libre escurrimiento de las aguas.

En las zanjas laterales de via que se contintien por debajo de las calzadas de los pasos a nivel se
reconstruirdn los cabezales en las entradag y salidas de los cafios de ser necesario. Cuando por
razones de proyecto no se afecten los desagues existentes que corren paralelos a las vias y que
sirven de continuidad de las zanjas de zona de vm, se limpiarén y desobstruirdn los mismos.

B) DESAGUES EN ESTACIONES. - i

En la zona de estaciones, se proyectara y realizara los desagiies a fin de asegurar el escurrimiento
de las aguas fuera de la zona de via, respetando los siguientes lineamientos:

Desarmada la via y efectuados los rebajes y perfilado del terreno para la nueva subrasante, se

colocarad un manto geotextil del tipo no tejido entre €sta y la capa de balasto. Luego se instalard

la cafieria de drenaje en una zanja por debajo del nivel de la nueva subrasante en correspondencia
4 - ..—con el eje de entre via, la zanja estard protegida por el mismo mante-geotextil.

La cafieria de PVC estara ranurada en su perimetro, tendra un didmetro de 25 cm o paquete de
cafios de seccidn equivalente, envuelto en manto geotextil, intercalando cada S0 metros camaras
/ é Z_ de inspeccion premoldeadas. El nivel surgira del proyecto de drenajes para cada estacidn, pero

" “como minimo tendréd una profundidad de 0,80 metros. Debera contar con la aprobacion de la
1inspeccién de la obra para dar comienzo a los trabajos.

- --- .3La cafieria se derivard a los desagiies existentes, asegurando el escurrimiento de las aguas fuera
de la zona de via. De ser necesario se procederd a la correccién y profundizacion de las zanjas
a las cuales desemboquen dichas cafierias, a fin asegurar su correcto funcionamiento.

Se tendra especial:cuidado con el tratamiento del material producido de las excavaciones de
modo de no afectar la operatividad del servicio y la circulacién del puablico por los andenes.
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C) DESAGUES EN LOS SECTORES DE VIA EN TRINCI-IERA E‘ITRE ESTACIONES\\"/
PEDRO LOZANO Y GRAL. LEMOS.

En los sectores de via en trinchera se realizard el saneamiento de los desagiies de la zona de via,
el cual respetara los alcances que se describan en este articulo. METROVIAS S.A. no iniciara
los trabajos si no cuenta con la aprobacidn de parte de la inspeccidn de obra.

Los desagiies de la via existente serdn derivados a pozos de bombeo, cuya localjzacién. cantidad,
dimensiones, capacidad y tipo de bomba a proveer surgiran del proyecto que oportunemente se
presentara de manemde aseoura.r la evacuacxonr de Ias aguas fuera de la zona, de via..

eI T A AT os - =
TS S =t . STl _'T, =N = Tl LIRSSl -

A51 también, se hmpxaran ¥ desobstruirdn los desagiies que corren paralelos a los muros de
contencion asegurando el libre escurrimiento de las aguas.

D) DESAGUES EN APARATOS DE ViA

En los sectores de aparatos de via, se presentara el proyecto de los drenajes respectivos, debiendo
contar con la aprobacion de la Autoridad de Aplicacion previo al inicio de los wabajos. En todos
los casos se perfilara y compactard la nueva sub-rasante respetando el escurrimiento natural de
las aguas hacia las canalizaciones de desagues naturales existentes, desagiies subterrdneos, cursos
de agua o depresiones del terreno.

Los trabajos de drenaje seran efectuadosf’éi;__forﬁlé conjunta con los de formacidn de la plataforma
de la via en los sectores arenovar.

Para el caso de los Aparatos de Via a renovar, se perfilard y compactara el terreno de la nueva
sub-rasante respetando el escurrimiento natural, permitiendo ser derivadas a desagiies existentes,
asegurando el escurrimiento de las aguas fuera de la zona de via. De ser necesario se procederd

~ ala correccidn y profundizacion de zanjas a las cuales desembocarén en dichas cafierias, a fin
asegurar un correcto funcionamiento.

RENOVACION DE ViA
| / (72 Comprende las siguientes tareas:
1.- Desarme de la .via y tercer riel existente.
2.- Armmado de la nueva via y tercer riel.

3.- Trabajos inherentes al sefialamiento, renovando los elementos aislantes y ligas de
continuidad.
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DESARME DE ViA Y TERCER RIEL EXISTENTE.
Desarme de via.

Se desarmardan las vias conjuntamente con el riel conductor, previo al desarme se tomaran los
recaudos necesarios para este tipo de trabajo. Antes del corte de via, si lo exigiera la oxidacién
de los elementos, se aplicard a las tuercas de bulones, liquido adecuado que facilite el
aflojamiento de las mismas.

s

e —— e AT T

- elementos‘sunﬂares sa.lvo autonzacwn espec:Ial Cada tuerca serd enroscada en su btﬂon’despues
de su desarme.

Se extraeran todos los elementos de fijacion de los durmientes, las eclisas se atarén en pares con
alambre, los bulones y las arandelas, se guardardn en envases apropiados, se acopiardn

;.;-2?_;» adecuadamente fijaciones, silletas, durmientes, etc.; se extraera 1a_ tierra-o balasto adherida a los
durmientes.

Todo el material sera apilado al costado de las vias para luego ser ¢argado para su posterior
transporte al sitio de depdsito. Cuando se trate de rieles que pueden ser recuperados, no se
cortaran a soplete.

Desarme del tercer riel existente. =~ .. i

Ty

tes de iniciar el desarme del tercer riel conductor, se procederd a levantar dicho riel unos
centimetros (los indispensables para poder sacar los aisladores), calzdndolo en tacos adecuados;
esta operacion incluira de existir, la desconexién o remocion de los anclajes del riel.

La corriente eléctrica del riel conductor, salvo en los periodos de corte, no serd interrumpida en
ningin momento por lo que el personal que actie en estas tareas se serviréd de elementos de
proteccién y herramientas adecuadas. La proteccion de madera del tercer riel con sus accesorios
e de fijacidén no sera renovada, salvo aquellos que por su estado asi lo requieran, por lo cual se
- , debera tomar todos los recaudos en su manipuleo y resguardo, durante el proceso de desarme.

/ 2 Se retiraran los aisladores con sus suplementos, tirafondos y grapas de fijacion, de los cuales en
' el armado solo seran reemplazados por nuevos los que por su estado asi lo requieran. -

Las eclisas del riel conductor serdn sacadas y cepilladas. Si al retirar estas o las ligas de

--continuidad y bulones, se encontrardn en males condiciones a juicio de ]a Inspeccién de obra se
procederd a su renovacion. Las echsas y las ligas de tercer riel a renovar serdn provistas por
METROVIAS S.A.

Respecto del tercer riel conductor no se contempla su renovacion , sin embargo es posible que
se tenga que renovar las "punteras” existentes en las rampas de "entrada/salida" de las secciones,
st swyestado asi lo requiera.

y o/
ok




Con el material producido del desarme del tercer riel conductor, se tomarin todos los recaudos
necesarios en su manipuleo y preservacion, dado que el mismo sera reutilizado en el armado de
la via nueva. Dicho material sera cuantificado y clasificado. Todo el material producido sera
limpiado convenientemente antes de su recolocacién.

1

CONFORMACION DE LA NUEVA SUBRASANTE. MOVIMIENTO DE SUELO.

Se realizard una nueva subrasante, efectuando los rebajes o levantes de acyerdo con las cotas
establecidas, con maquinaria adecuada y en un todo de acuerdo al proyecto de via, de manera que

- ._...*_ - la via nueva terminada tenga un espesor de balasto minimo de 23 cm- debajo de la cara inferior.. .. -

del durmiente en correspondencia con el riel mas bajo.

El perfil de la nueva subrasante responderd a lo establecido en normas vigentes o lo especificado
en esta documentacién, con las pendientes necesarias que permitan el escurrimiento de las aguas
pluviales hacia las zanjas.

El plano de formacién sera apisonado de manera de recibir el balasto de piedra. En estaciones,
aparatos de via y sectores de trinchera, luego de compactada la nueva sub-rasa.nte se colocara el
manto geotextil, previo a la incorporacidn de la piedra.

Antes del armado de la via se retirard el balasto produc1do antes de la colocacion del nuevo, de
manera de evitar que este no se coatamine.”

RETIRO DE ESCOMBROS Y RESIDUOS: "+

El balasto producido del destape, limpieza, cribado y/o modificacion del plano de formacion,

~ etc,, sera desparramado en aquellos sectores que indique la Inspeccidn. El material sobrante no
~w--—-~ -se desparramara en la zona de via, salvo para el emparejamiento de la misma y siempre que
K . resulte apto para tal fin, todo el restante serd cargado directamente o serd colocado
provisoriamente en cordones para ser evacuado antes de colocarse el balasto nuevo. Se dispondra

Y de elementos de transporte suficientes cuando esta evacuacién se-realice, empleando equipos

= / C7 adecuados

Durante la carga y descarga del material, se vigilard no ensuciar el balasto nuevo, como asi

tamb1en el balasto de las vias existentes, tomando todas las precauciones necesarias para
e ~~—preservarlo, en particular el perfil y talud del balasto. La evacuacidn de escombros y detritus de

una zona determinada se efectuard antes de la descarga de balasto nuevo destinado esa zona.

(o T

4

. e,

La carga o descarga de materiales de via incluye todo movimiento necesario o maniobras de
vagones entre los puntos de carga y descarga, sea en las Estaciones, depésitos y operaciones en
el mismo obrador. Si el transporte se realizara por camiones dentro de la zona de via, se tomaran
las debidas precauciones en proximidad de la misma.
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ARMADO DE LA NUEVA VIA Y TERCER RIEL.

GENERALIDADES

La via a construir seguird los lineamentos de la traza actual, ver proyecto adjunbesa esta
documentacion.

CARACTERISTICA DE LA INFRAESTRUCT URA DE ViA

o S -.._..-.-.A.-.;,..- T ek IIET LT Jusa— -

EI armado de la nueva via se hara con rieles perﬁl UIC 34 en barras de 18 metros conforma.ndo‘
luego una estructura de Riel Largo Soldado, sobre durmientes de madera dura de quebracho
colorado, o de hormigdn, respetando la trocha de 1435 mm, que permita la inclusion de una
fijacién elastica, formando una cajuela con una pendiente 1:20, incluidos los especiales para
tercer riel.

La nueva estructura de via se apovard sobre una cama de balasto de piedra granitica partida,
segtiin Norma IRAM FA 7040, de como minimo 25 cm de espesor entre el plano de formacién
y la cara inferior del durmiente en correspondencia con el riel mas bajo, con intercalacién de
manto geotextil adecuado entre la plataforma o subrasante y el balasto.

Respecto a las tareas de saneamiento de los desaa fies emstentes en la zona de renovacion de via,
estaciones, pasos a niveles y lugares puntuales, su alcance queda establecido en el Articulo
correspondiente a "DESAGUES, LIE\/‘.PIEZA DE ZANJAS Y DRENAJES".

ARMADO DE Via

La renovacion de via se hara sobre balasto, una vez efectuado el rebaje o levante, conformada
la nueva sub-rasante y luego haber recibido el tratamiento adecuado de compactacion por medio

- de equipos mecanizados pesados, se perfilard la misma de acuerdo a lo establecido en proyecto.

/ (72 La ubicacidn de los durmientes, se hara marcando con pintura enel patin interno del riel.

La barra larga soldada no se interrumpird por la existencia de circuitos aislados correspondiente
a la sefializacién de via, dado que se reemplazaran las mismas por juntas aisladas coladas, segin
el Anexo X de la Norma Técnica N° 9 de F.A.. En los encuentros con aparatos de via se
mntercalard un dispositivo de dilatacion que consistira de tres barras de 18 metros cada una, con
sus juntas calibradas, en un todo de acuerdo con Normas vigentes para_este tipo de trabajo.

La uniéon entre rieles se efectuara utilizando soldadura aluminotérmica, indicando las
caracteristicas técnicas de la misma, las cuales contardn con la aprobacion de la Autoridad de
Aplicacidn. Las soldaduras no quedaran apoyadas sobre durmientes.

VAP
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utilizar Mordazas o Grampas, que previo a su utilizacion deberan ser somendas ala aprobaﬁ@h
de la Autoridad de Aplicacion, presentando toda la informacion concerniente a su utlhzaeaon

Se presentard los planos de enrieladura y de detalles con la identificacion de cada tramo stf;aE) - :

v la ubicacion de las juntas aisladas colocadas a lo largo del sector. W

Pt

Estara prohibido sacar, colocar o desplazar los durmientes empleando martillo, maza, pico, etc.
~ Estas operaciones se efectuardn a mano, medxante tenazas especiales, barretas 0 mediante otras
— - herramientas apropla.das-‘.. T o ez Tt n e E D+ o

RAMPAS

Las pendientes de la rampas provisorias entre la via desguarnecida y la via nueva no serdn
58 superiores al 5 0/00 con una velocidad autorizada de 15 Km/hora. La variacidn de alabeo en estos
‘ enlaces no deberd ser superior 2 5 mm. medidos sobre una base de_3 metros. En caso de
limitacién a 40 Km/hora, las rampas deberan ser establecidas con una pf:ndmnte que no pase el
3 o/oo.

TRAMOS Y RIELES DE COMBINACION: ::
RS

En los sectores de via renovados con riel UIC 54, que empalmen con la via existente de perfil

BS 49,61 Kg/m o U-50, se intercalarin u'amos ‘de combinacién permanentes, formados por

cupones de combinacion de 9 metros, los cuates estaran formado por ambos perfiles, unidos por

soldaduras aluminotérmicas.

Se deberd prever tramos de combinacién provisorios de empalme, que seran colocados y
removidos a medida que avancen los trabajos. Estaran constituidos por cupones de riel formados
por un riel nuevo del perfil de la via renovada soldado a un riel de 3 m. del perfil de la via no
renovada_ -

/ £ 2 Dichos tramos provisorios, serdn ubicados inmediatamente a continuacién de la dltima longitud
de via renovada, a fin de evitar el aplastamiento de los extremos de esta ultima y siempre
colocados en el mismo sentido. .

i
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RENOVACION DE ViA EN CORRESPONDENCIA CON LAS OB

-

En las obras de arte denmo de los sectores en tratamiento, se renovaran las vias con las rms‘inas .—..,..
caracteristicas que para la via corrida, colocando durmientes de madera dura con un espesors X
minimo de 15 cm., o de hormigén. 5
Cuando por razones de proyecto se deba proceder a la modificacion de obras civiles existentes,

las mismas se efectuardn siguiendo las reglas de arte, previa aprobacién por pane de la Autoridad

de Aphcac1on

LEVANTES DE VIiA

Los sucesivos levantes que se efectuaran en el desarrollo de los trabajos para alcanzar los niveles
. establecidos en pliego, deberdn dejar a la via perfectamente centrada, apisonada, nivelada y
£ alineada, debiendo efectuarse los mismos ‘con equipos mecanizados pesados.

Descargada la piedra se efectuardn dos’ levantes sucesivos hasta alcanzar, la cota de proyecto, cada
levante no superara los 10 cm. Las tareas se hardn en horario necturno de manera de no interferis
en el servicio de trenes. .

El primer levante se hara inmediatamente después de realizados los trabajos de via, o dentro de
las 24 Hs, eliminando los tacos y suplementos de existir. En recta las dos filas de rieles seran
colocados al misme nivel. En las curvas, el peralte se realizard segiin las normas vigentes.
Los empalmes provisorios realizados entre las partes de vias ubicadas a niveles diferentes en el
curso de los trabajos se efectuaran con la inclinacion adecuada y de acuerdo a normas vigentes.
Se conseguira un apoyo homooeneo de manera que el asentamiento sea uniforme al paso de los
trenes.

T e

o a *, Efectuando el primer levante, la via quedard en condiciones de ser circulada a 30 km/hora. El
’ p'rimer levante seré efectuado manualmente con equipamiento adectiado.

/ £2. EI segundo levante se hard a los dos (2) dias del primero. El apisonado se efectuara cuidando que
los centros de durmientes no sean portantes, una vez concluido, la via quedaré en condiciones
de ser circulada a 50 km/hora. -

! (\t\i /:-//./ /
/
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RECTIFICACIONES DE CURVAS

Se procedera a rectificar la totalidad de las curvas que se encuentran dentro de los sectores a 5 e
renovar. Este trabajo comprende la alineacién de via a cincuenta metros antes del origen y fin de L

la curva. Se realizaran los estudios correspondientes, para su aprobacion antes de realizar .
cualquier trabajo en obra

La totalidad de los trabajos de rectificacién de curvas se ajustaran a lo dispuesto en Norma
Técnica N° 4 de F.A.. Los desplazamientos y peralte proyectados se dardn para puntos ubicados

cada 10 m., se colocaran estacas de referencia en correspondencia con. d.lChOS pumtos. . o~ ... . .

La rectificacion se hard sobre ambas vias. Se verificard que la distancia "Punto de referencia-riel
curva rectificada" sea la de proyecto, de no ser asi, se efectuaran las correcciones necesarias.

LIBERACION DE TENSIONES DEL RIEL LARGO SOLDADO:

Se procederd a realizar la renovacién de via con el criterio de Riel largo soldado la liberacién
de tensiones en un todo de acuerdo con la Norma TécnicaN°9 de F.A..

Se presentard a la inspeccidn de obi‘é: Ia metodologia que aplicara para el cumplimiento de dicha
tarea como asi también todos los cdlculos y planillas referentes para este tipo de tareas.

NIVELACION FINAL

La nivelacion final se hara en forma continua en los sectores de via renovada, de manera de
lograr una uniformidad en la terminacién de los trabajos, y de acuerdo con el proyecto de via.

La misma se efectuara a los treinta dias de concluido el segundo levante. Efectuada la nivelacién
final de la via, quedaré en condiciones de ser circulada a S0 kin/hora. -

La nivelacion final se realizard utilizando equipos mecanizados pesados (compactadora-

/ ¢ - niveladora-alineadora), precediéndose al compactado de cajas, con medios mecanicos

" (compactadora de cajas incorporada o independiente). La maquina bateadora deberd tener
incorporado registrador continuo de las caracteristicas geométricas de la via renovada.

La tapada final y perfilado podra ser manual o utilizando equipos mecanizados pesados. Una vez

llevado a cabo el conjunto de tareas de este item, el perfil longitudipal de via y la seccién
transversal deberan responder a los planos de proyecto de via respectivos.

1V 4
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ARMADO DE TERCER R.IEL CONDUCTOR.

nl

En forma conjunta con el armado de via se procederé a armar el riel conductor e se‘ctores’
afectados por la renovacion. . SR .

1

El armado del tercer riel tendrd igual disposicion constructiva que el existente. La conexién con
el existente se realizard una vez comprobado fehacientemente el corte de corriente. Se procedera
a aislar la barra de riel de traccién en el pilar terminal dejando el tramo de via completo sin

‘;___‘_\._—EI-IIIOIII&] T

se' Eam’?.ﬂemanera_ T pequd:caﬂa cm:mac ‘E‘I‘
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que indique Ia inspeccion de ot obra, y la operatividad del sector, con su correspondlente proteccmn
de tablas de madera dura.

La conexion para la alimentacion del mismo se efectuara por medio de pilares de via; los puentes
de conexidén para la alimentacién desde el tercer riel existentg, se_realizardn desde el lugar
indicado por la Inspeccién de Obra y segun la especificacion técnica, segin se detalla.

Distancia entre el tercer riel y el riel de via segin los gélibos vigentes en este Ferrocarril.
Longitud del tercer riel y cantidad de aisladores- a~m‘§&1ar

Tipo de anclaje de tercer riel a instalar.

Cantidad de alimentadores, pilares de via y ligas a instalar.

LR R

CONSTRUCCION DE PUENTES DE CONEXION 3er. RIEL CONDUCTOR.

En la construccidn de los puentes de conexion simple o dobles, para la interconexién de tramos
de 3er. riel, se proveer4, toda la mano de obra necesaria a fin de cumplimentar los trabajos de
instalacidn, armado, conexidn y puesta en servicio de los mismos. Los materiales necesarios
seran provistos por METROVIAS S.A.

A continuacidn se detallardn los trabajos a efectuar. e '

* Abertura y cierre de zanjas en zonas de vias electrificadas.

* Tendido de cables en las zanjas practicadas, y en los pilares de hierro fundido.

* Montaje y armado de pilares de via.

* Ejecucion de empalmes de cables.

* Interconexion de 3er. riel, colocacion de ligas de cobre y prensado de los balines conicos.
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FORMA DE EJECUTAR LOS TRABAJOS.

Puente de conexidn:

Se denomina puente de conexién al conjunto de elementos compuestos por cables de seccidn de
cobre, un pilar de via en cada extremo, 2 ligas de cobre (una en cada pilar), utilizados para la
union de tramos del 3er. riel. Existen dos tipos, el simple (formado por el solo cable) v el doble
(con 2 cables mdependlentes y paralelos entre 51) e

a) ‘Retiro y traslado dc balasto de s v1a, apertura de zanja de dlmenswnes acordes a Ia cantldad |
de cables a instalar, apuntalamiento de zanjas, calzado de vias, traslado si es necesario de la tierra
proveniente de la excavacion.

5y b) Preparacion de la zanja, posteriormente instalacidn de pilages de hierro fundido, a ubicar
segun normas de F.C., tendido de cable de seccidn de cobre en el fondo de la zanja y en el
interior de los pilares de hierro fundido, colocacién de los elementos de proteccidn, tapado de
la zanja y recolocacién de balasto de via.

c) Posteriormente se procederd al armado del o los pilares de via.
Instalacién de cable:

Los cables de los puentes de conexion serdn instalados en forma subterranea, ya sea simplemente
apoyados sobre un lecho de arena y protegidos por medio de tapacables especiales, o bien
contenidos en cafierias, practicando previamente apertura de zanjas, de acuerdo a la distribucién
indicada.

La zanja se ejecutara a cielo abierto, con una profundidad de 0,20 m., bajo nivel de via, terreno,
etc, tendra seccion rectangular y perfectamente alineados los tramos rectos. Las variaciones de
££°° €. v | nivel se efectuardn en forma suave y progresiva, cuidando que el fondo de la zanja se mantenga
} limpio de todo tipo de material duro que con el tiempo pueda dafiar el cable.

§

.} Enlaexcavacion realizada se mediré su profundidad y el ancho, tramo por tramo, no se permitird
/ C—~‘7—‘~q acumular tierra 0 materiales en zona de via y sus adyacencias, que implique obstaculos al normal
; desenvolvimiento del servicio ferroviario. Cuando al terreno disponible no permita acumular el
% suelo excavado, se la trasladaré a otro sitio. _ .
Todas las excavaciones que se efectuaran, cruzando vias y/o en zonas de vias, serdn
convenientemente apuntaladas, se cuidard de no ensuciar con suelo el balasto de la via y se
limpiard aquel que fuera necesario. En el cruce con los cables de alta tensidn, telefénico o de baja
tensidn actualmente en servicio, 1a zanja deberd ser profundizada hasta tener entre los cables
instalados y los a msta.lar 0,30 m.




Bowd AL i
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Los cables serdn asentados sobre un lecho de arena de 0,10 m. de espesor y luego 'cubi}ér;os_ﬁqg,\,

LI

otra capa de arena de 0,10 m. . gt

El ancho de la zanja variara en funcion a la cantidad de cables a ubicar, respondiendo a la
siguiente norma: !

- Para uno y dos cables en tierra o canerias: 0,60 m. de ancho.
- Para tres cables en tierra o cafierias: 0,70 m. de angho.

. Py,

- Cable alimentados de traccién eléctrica: '

0,80 m. de a.né};o.

- Cruce con vias en general: 1,00 m. de ancho.
- La separacién entre conductores sera: 0,20 m. de ancho.
—/\ Tendido de cables y cierre de zanjas: —_

Se colocara en el fondo de la zanja, una capa de arena de 0.10 m. de espesor, se instalaran los
cables, v se cubriran los mismos con otra capa de arena (0,10 m.) de espesor, luego se cubriran
en forma individual con tapacable de cemento en toda su extensién, no dejando espacios libres
entre los cables y tapacables. )

Posteriormente se rellenard totalmente la zanja'con suelo producido de la excavacidn, en capas
sucesivas de 0,20 m. de espesor, perfectammente apisonadas anies de pasar a la siguiente etapa,
hasta finalizar. B -

Una vez colocados los cables dentro de la zanja, se adoptardn las medidas necesarias para evitar
curvarlos excesivamente o arrastrarlos por el suelo.

El radio minimo de las curvatura para su instalacidn serd igual a 15 veces el didmetro de los
mismos, cuando deban colocarse cables de mas de 20 m. de longitud, 1 bobina se colocara sobre
un sistema que gire por si misma, Gnicamente se admitira el tendido por fuerza repartida, a
medida que el cable avanza, se distribuird el esfuerzo para su tendido proporcionalmente sobre
su longitud. Asimismo para evitar que sea arrastrado, se emplearan rolletes especiales de madera.

70
A
)I

/ ¢z Materiales para el tendido de cables:

" A continuacidn, se detallan los materiales a proveer:

a) Caifios de fibrocemento de 100 mm (4") de didmetro, con sus correspondientes aros de goma
y material de relleno Mastic asfaltico para las uniones entre si. '

b) | Bujes especiales para cafierias de fibrocemento de didmetro 100 mm.(4").

A A4




‘ANEXO |

c) Tapacables de cemento.

d) Arena de grano fino.

e) Loseta premoldeada de cemento armado.

Montaje y armado de pilar de via:

Jce

__a)R?t—u:o y. récolocacion de balz

b) Apertura y cierre de zanjas de dimensiones adecuadas para instalar un (1) pilar de via (1,50
m. de profundidad x 1,50 m. de largo x 0,60 m. de ancho).

c) El pilar se fijara adecuadamente, nivelando el conjunto en el fondo de la zanja.

d) Ejecutadas las tareas indicadas, se armara el pilar de via segiin las especificaciones vigentes..
5

Interconexion entre los pilares de via y el 3€ér. riel:

La misma se efectuara por intermedio de ligas de cobre’(una por pilar de via).Los trabajos a
ejecutar son los siguientes: S S

- Agujereado del 3er. riel (4 agujeros por liga, si fuera necesario). .

- Colocacidn de la liga de cobre.

- Prensado de los balines conicos con el 3er. niel.

Protecciones de madera:

Se protegeréa contra contactos accidentales las interconexiones entre pilar de via y el 3er. riel
(ligas de cobres). e

Se recolocardn las tablas de proteccion de madera del 3er. riel, producidas del desarme de las
existentes que estén en buen estado, las faltantes o las que por su estado requieran ser renovadas,
se pondran nuevas.
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BANEX S !

ENSAYOS.

soportar sin presentar ninguna alteracidn, los siguientes ensayos:

a) Continuidad de cada cable comrespondiente a cada puente de conexidn, intermedio de
Megger.

b) A.lslacwn por medio de Megoer de 2500 V durante un mmuto

El instrumental para los ensayos serd provisto por METROVIAS S.A

W PUESTA EN SERVICIO NORMAL. -
Aprobados los ensayos eléctricos, el puente de conexidn serd conectado al 3er.riel y si durante
2. horas, no se produce ningun inconveniente (calentamiento, falla del cable, de los pilares de via,
etc.), se dard por finalizada la tarea.

De producirse inconvenientes en el puente de ensayo, se hardn las reparaciones
correspondientes. Concluida la reparacidn, se efectuaran los ensayos descriptos, como asi
también la puesta en servicio normal (24 Hs.).

El procedimiento descripto se repetird Eijxaxj'dq se produzca un inconveniente mas, posteriormente
la aparicion de inconvenientes, se reemplazard en su totalidad el puente de conexion (cables,
pilares de via) proveyendo los materiales y la mano de obra para su construccidn.

E v
0.yS.F. RENOVACION DE APARATOS ViA
= . \, o

La renovacién de los aparatos de via comprende la realizacién de las siguientes tareas:
1?- Desarme de ADV y tercer riel existente.

i . 2" Armadode ADV y tercer riel.

3 - Trabajos inherentes al sefialamiento, renovando los elementos aislantes y ligas de
continuidad. :
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El alcance y especificacion técnica particular de cada unode ellos, se detallan en los Articulos -~

siguientes.

El disefio de los aparatos de via se ajustard al perfil UIC 54 de acero calidad 9004, segiin Norma
UIC 860-0, segiin especificaciones técnicas de disefio y materiales, los mismos estardn ammados
sobre durmientes de madera o de hormigon.

" arenovar mcluyendo zanjas v desacrues que “hubiere, se desarmaran los ADV.

'm‘i.s..qmr;“

[ oncfe-se‘encucnn'e emplazado€laparato-devia

Previamente al desarme, se procederd a la clausura de los cambios en cuestién, procediendo
luego a la remocidn de los elementos de accionamiento y desconexion eléctrica a los fines de
evitar su destruccidn durante la realizacién de las tareas. Los elementos a remover comprenderan:
las maquinas de cambio, cerrojos eléctricos y/o mecénicos; controladores de posicion de agujas;
transmisién de movimientos y sus componentes (barras, escuadras, rolleros, etc.).

Se desarmarédn los ADV conjuntamente con el riel conductor, aplicando a las tuercas de bulones,
un liquido adecuado que facilite su aflojamiento. Se desenroscaran las tuercas sin romperlas,
estando prohibido el empleo de tranchas o elementos similares y la utilizacién de sopletes de
corte en cualquier tipo de tarea. Cada tuegca serd enroscada en su buldn después de su desarme.

Se extraerdn todos los elementos de fijaciér de los durmientes; las eclisas se atarén de a pares
con alambre; los bulones y las arandelas, y cada uno de los elementos componentes chicos del
ADV se guardaran en envases apropiados, perfectamente individualizados; se acopiaran
adecuadamente fijaciones, silletas, corazones, intercalarios, agujas, contraagujas etc.; extrayendo
el suelo o balasto adherida a los durmientes. Todo el material sera apilado al costado de las vias

para luego ser cargado para su posterior transporte al sitio de depdsito.

" Se confeccionaré por cada aparato de via desarmado una planilla dodde se detalle el material

producido, indicando cada elemento componente, cantidad y clasificacién del mismo; éste se

// ( 7__ acopiara de acuerdo a las indicaciones que establezca la Autoridad de Aplicacion.

C_ONFOR.MACION DE LA NUEVA SUBRASANTE. MOVIMIENTO DE SUELO.

Se realizard una nueva subrasante, se efectuardn los rebajes o levantes cie acuerdo a las cotas de
proyecto con maquinaria adecuada, de manera que el aparato de via terminado tenga un espesor
de balasto minimo de 25 cm. debajo de la cara inferior del durmiente.

El perfil de la nueva subrasante responderd a lo establecido en normas vigentes o a lo
especificado en esta documentacidn, con las pendientes necesarias que permitan el escurrimiento
de las aguas pluviales hacia las zanjas.




T,
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.. . . . - ;-:“._ ..‘.. e «
El plano de formacién se apisonara convenientemente, luego de compactada la nueva sub-
rasante, se agregard un suelo arena para evitar salientes de la misma y luego se colocara sobre
ésta un manto geotextil, previo a la incorporacion de la piedra.

Antes delarmado del ADV se retirard el balasto producido, previo a la colocacién de la nueva
piedra, de manera que €sta no se contamine.

Cuando la renovacion de los ADV involucre trabajos sobre la via pnncxpaLcy vias terceras se

ARMADO DE APARATO DE ViA Y TERCER RIEL CONDUCTOR.

Los cambios a renovar se armaran al costado de las vias, para ser llevados a su posicién final
durante el periodo de ocupacion de via. Previamente al lanzamianto.de los cambios y hasta su
ubicacion definitiva, la Inspeccidn de Obra verificara los detalles en cuanto al armado, posicién
de los durmientes, tolerancias, fijaciones y accionamiento.

Salvo el caso en que sean colocados directamente sobre una formacién de balasto perfectamente
nivelada, se efectuard antes del paso del primer tren, un apisonado conveniente en toda la
longitud del cambio, cuidando especialmente la nivelacidn de los empalmes.

Luego se haré el aporte de balasto, efe..‘uaudo un primer levante manuaimente, de modo de
obtener una correcta nivelacidn entre sus componentes. Posteriormente se procederz al
escuadrado de durmientes y a la normalizacién de todo el mecanismo de la timoneria y de
accionamiento eléctrico, hasta obtener un correcto funcionamiento de sus partes moviles.

Después del segundo levante se nivelara y alineard, se ajustaran las fijaciones y controlarédn las
medidas segiin las tolerancias. La Inspeccién de Obra comprobara que se cumplan las tolerancias
establecidas. Previo a su puesta en servicio, se realizard una prueba de funcionamiento en
presencia del Inspector de Obra. -

Se reinstalarédn los componentes electromecanicos del accionamiento de los cambios, cuidando
el correcto centrado, alineacion y nivelacion de cada elemento componente de la transmision.
Previamente a la habilitacién definitiva de cada cambio, se efectuardn todas aquellas pruebas

-electromecanicas que se consideren necesarias.

Renovados los cambios se asegurardn con grampas y candados. Durante el periodo de tareas se
hard el conexionado eléctrico necesario para obtener una correcta correspondencia entre la
situacion de vias y sefales con el cambio renovado, a fin de permitir la libre circulacién de trenes
al finalizar la jornada.
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ARMADO DE TERCER RIEL CONDUCTOR.

El armado del tercer niel tendra igual disposicion constructiva que el existente, Fa conexlon con
este se realizard una vez comprobado fehacientemente el corte de corriente. Postenormente se
procedera a aislar la barra de riel de traccidn en el pilar terminal dejando el tramo de via
completo sin corriente v verificando que no existan puentes entre ambas vias o con otros.

Se realizaran las siguientes verificaciones: o

o TR el == Swrrye e vt )

s ot

T Lonoxmd FS: tercerriel Yo can‘udad de msl’aores a mstalar

* Tipo de anclaje de tercer riel a instalar.
* Cantidad de alimentadores, pilares de via y ligas a instalar.

Antes de iniciar los trabajos, se presentard el proyecto de la instalacidn, con toda la informacién
necesaria para la evaluacidn del mismo y su aprobacién por la Aytoridad de Aplicacidn, al igual
que los materiales a proveer para su realizacion.-

TRAMOS Y RIELES DE COMBINACION.

Estos tramos de combinacién, serdn ubicados inmediatamente a continuacidn del ADV renovado,
a fin de evitar ¢] aplastamiento de los extremos de este iWtimo y siempre colocados en el mismo
sentido.

REACONDICIOI\A_NIIENTO DE APARATOS DE ViA

Se efectuaré el reacondicionamiento de los camblos existentes, se reemplazaran todos aquellos
componentes que se encuentren en mal estado, efectuando la nivelacion y alineacion del mismos
dentro de las tolerancias establecidas en Normas vigentes para este tipo de trabajos.

Se realizara un minucioso examen de las condiciones geométricas;de desgaste y deformacion
de las piezas metalicas, agujas, contraagujas, rieles, fijaciones, timoneria y accionamiento, como
asi también de los durmientes. Serdn reemplazadas todas aquellas piezas y los durmientes que
se encuentren fuera de las tolerancias establecidas para su correcto funcionamiento.

En todos los ADV a tratar, se destapard y rebajard el plano de formacidn hasta configurar el perfil
de plataforma, con las pendientes hacia los desaglies laterales, luego se realizara: el escuadrado

-de durmientes, aporte de balasto, primer y segundo levante, nivelacién, apisonado, repase y

tapada definitiva. Con respecto a los respectwos levantes, el apisonado y la nivelacion respetaran
lo establecido en el articulo anterior.

Se efectuara el reacondicionamiento de las barras de trocha aisladas en los cambios. Desarmada
totalmente la barra de trocha, se rellenarén los agujeros con soldadura eléctrica. El ‘material
excedente se desbastara mediante limas o piedras esmeriles, presentando una superficie continua

7
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TRATAMIENTO DE LOS PASOS A NIVEL

ALCANCE DE LOS TRABAJOS.

La presente documentacidn técnica corresponde al tratamiento de los pasos a nivel Que esti
previsto ejecutar dentro de los trabajos de renovacién de via.

S -

—r aprobacxon por parte de’"ﬁ Autonda—cf ae ‘Aplicacion de los. proyectos -de cada- paso a mvel 7cn —
un todo de acuerdo a esta especificacidn técnica.

NUEVA ESTRUCTURA DE LOS PASOS A NIVEL.
Estard compuesta para las vias principales por rieles UIC '5: en g:_adé. paso a nivel, y el
tratamiento de la via seguira los lineamientos establecidos en este documento.

freees

Los durmientes en las vias principales, seran de quebracho colorado u hormigén en todo el
ancho de los pasos a nivel y pasillos peatonales adyacentes.

Se renovarédn todos los durmientes existentes en aquellas vias terceras (3°) en las que se decida
la colocacion de losetas. Los mismos tendran las caractenstlcas pecesarias para facilitar el asiento
de estas. : ' '

s ’<.':‘;: i_‘
FRREA)

Se colocara piedra balasto grado Al en un‘espesor minimo de 25 cm. debajo del nivel inferior
de los durmientes.

Se colocardn losetas en todas las vias principales y en aquellas vias terceras que de comin
acuerdo con la Autoridad de Aplicacién se determine, en funcién de la importancia del paso a
7 T Tinivel y su densidad de trénsito vehicular. —
iE, i ‘
1 Se ejecutaran los desagiies nuevos, como asi también todas las cafierias existentes que sirvan al
iservicio de cables de sefialamiento, accionamiento de barreras, etc.

/ ¢ ,_?_,_?
:R.EMOCION DE CARPETA ASFALTICA, BALASTO Y SUB-BALASTO EXISTENTE.
S | -

Se removera la carpeta existente y el balasto baJo ella hasta el nivel inferior de los durmientes.

P

Durante los periodos de ocupacién de v1a, se desa:mar‘é. la via existente, y luego se realizard un
rebaje hasta el nivel de plataforma. Se tendrd especial cuidado en asegurar el escurrimiento de
las aguas que podnan eventualmente estancarse sobre la plataforma.

Sy
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Se efectuard el rebaje de acuerdo al proyecto previamente aprobado realizando una mvelacxon

y compactacion de la plataforma con maquinaria vial hasta obtener una pendiente ‘Transversal a
la via del 3%. A continuacion se procederd a la colocacién del manto geotextil no tejido (400 -
gr/m?) sobre un suelo arena y de acuerdo con las caracteristicas del terreno.

Las caracteristicas constructivas de la subrasante y el tipo de desagiie a realizar ;starén indicadas
en cada caso en el correspondlente pla

CONSTRUCCION DE DESAGUES.

Movimiento de tierra.

Comprendera las siguientes tareas:
a- Serealizara la apertura de zanjas para la colocacién de cafierias de desagiies.

b - Se realizard la excavacidn para construccion de alcantarillas, coladeras y camaras de
inspeccién donde corresponda.

cafierias de horxmoon que consutuyan los nuevos desaorues pluviales de los pasos a mvel
de acuerdo al proyecto, para asegurar su cotrecto funcionamiento.

d - Sereperfilardn y limpiardn las zanjas existentes a ambos lados de los pasos a nivel y hasta
50 m. a cada lado del eje de los mismos.

e - Se construiran los pozos sumideros para la absorcién de aguas que no puedan ser derivadas
a zanjas o drenajes existentes. -

‘;Continuidad de zanjas.

-En caso de existir zanjas laterales, se asegurara la continuidad de los desagiies a través de los
pasos a nivel mediante la colocacién de conductos, cuya seccidn en cada caso serd compatible

‘con el caudal a evacuar. En todos los casos el didmetro minimo de los conductos seré de 0,40
metros Los conductos existentes se repararan de ser necesario y se hmplaram
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Desaciies de los Pasos a nivel.

En todos los casos, y segtn el proyecto para cada paso a nivel, se construn'an ; ¢
sistemas de drenaje del paso a nivel, que consistirdn en general en una zanja en la¢ em:rewa de las
vias principales o dos zanjas laterales a cada via principal, las mismas se dispondran lormtudmal

y paralelamente a la via en todo el ancho del paso a nivel y recubiertas con manto geotextil tipo
no tejido en la que se dispondré un cafio ranurado de PVC de 0,25 m. de didmetro para la
recoleccidn y canalizacidn de las aguas provenientes del mismo.

- Cada di atarien sendas Camaras de inspeccion de 0,60.5:0,60 i de prafumdi
- == - --varable enmlon H—T’prﬁv Iy

~de fas caaies se vinculara mediante cafienia Subtemanea de
H°A° 0 PVC a la zanja a cielo abierto, se rematara esta cafieria con la zanja, ejecutando un
cabezal de H°A*° o mamposteria.

En aquellos pasos a nivel que por su proximidad a una punta de estacién desaguen al sistema de
;. drenaje central de la misma, el desagiie se vinculard a este dltimo mediante una camara existente
e 0 a construir. Se tendrd especial cuidado en evitar aquellas pendlentes minimas que puedan

provocar el reflujo de las aguas de las zanjas al sistema de drenaje de los pasos a nivel.

En todos los casos y para cada paso a nivel, el respectivo plano de proyecto incluiré toda la
informacion necesaria para la construccidn de los comrespondiente desagiies y sus
interconexiones con el sistema de drenaje de la linea.

"

Counstruccién de Coladeras. -

i

s
. &

~

En aquellos pasos a nivel en que la cota de la via sea inferior a la de los caminos que convergen,
y con ¢l fin de evitar el escurrimiento de las aguas que provengan de los mismos sobre el paso
a nivel, se construirdn canales colectores continuos y transversales a la calzada, de H°A°, del tipo
“coladeras” y en coincidencia con la traza de las zanjas laterales existentes. Estas “coladeras”
tendrdn un ancho minimo de 0,40 m. y su profundidad sera variable en funcién de las cotas del
fondo de las zanjas existentes a ambos lados del paso, ya que servirdn como elemento de
continuidad para el flujo de las aguas entre las mismas. e

»—--~--—En su parte superior llevaran un contramarco metalico de &ngulo sobre el cual se apoyarén rejillas
' '; desmontables constituidas por un marco perimetral y elementos longitudinales y transversales,
todos ellos de planchuela metalica de 3/8” x 1,57, soldadas en forma continua.

// (72 ];,a estructura portante de la coladera estard conformada por dos tabiques de hormigén armado
"7de 0,10 m. de espesor y de altura variable segtn el proyecto; el fondg de los mismos estard
éompuesto por una losa de 0,10 m. de espesor. Todo el conjunto tendrd una armadura compuesta
por malla de acero soldada de 4,2 mm. didmetro, similar a la utilizada en las losas de

~ — ~———aproximacién y entrevia. '

El calculo y dimensionamiento ser apto para soportar el mAximo peso por eje segin las normas
y/o reglamentaciénes viales vigentes. Previo a la construccién de las rejillas el Contratista
somgtera a la aprobacion del Comitente los calculos y planos constructivos de las mismas.




COLOCACION DE CONDUCTOS ADICIONALES PARA PASAJES DE CABLES DE
SENALAMIENTO. A

En todos los pasos a nivel y en coincidencia con la traza del cableado de sefialamiento existente
se colocarad un caifio de hierro galvanizado de 141,30 mm. de didmetro. Respondera a Norma
IRAM N°2100, designacion IRAM - R.P. 128., a la profundidad adecuada bajo la calzada
vehicular. L

Se realizaran las tareas de remocion o rebajes del pavimento cuidando de no dafiar, afectar, etc,
las instalaciones de desagiies, de provisidn de agua, de electricidad, de sefialamiento automatico
0 mecanico existente. En caso de dafiarse durante la obra alguna instalacidn existente, la misma
serd reparada por los organismos correspondientes.

— -

EJECUCION CARPETA DE RODAMIENTO.

Toda la estructura del paso a nivel, se realizard una vez concluidos los trabajos de drenaje y de
la instalacion de caferias de todo tipo. La misma se realizara de acuerdo a lo establecido en la
presente documentacion y en los planos de proyecto de cada paso a nivel en particular.

ARMADO DE VIAS. R
Se armarén las vias de acuerdo a lo establecido:

A Concluidos los trabajos de movimiento de suelo, conformacién de la nueva subrasante y armado

" de las vias, se hard un posterior aporte de balasto. Se aseguraré un firme apisonado del balasto

£y " enlos sectores de los Pasos a Nivel, pasos peatonales adyacentes y 2.30 metros de via de ambos
=/ lados, mediante la ejecucién de un primer levante de 10 cm. y posteriores de 5 cm. El primer
i / { Z_ levante de 10 cm. que se realice durante la renovacion de las vias del sector del paso a nivel y los

30 m. a cada lado del mismo deberdn materializar una alineacién longitudinal y transversal de

la via (alabeo) que garantice el pasaje de las formaciones a una velocidad minima de 30 km./br.

B —-Después de los sucesivos levantes se dejard pasar la suficiente cantidad de trenes a fin de obtener
una compactacion adecuada del asiento de los durmientes. -

Compactado y perfilado el balasto; se colocaran previamente manto geotextil sobre los perfiles
laterales de cada via en todo el ancho de los pasos a nivel, de modo que se comporten como
medio de separacidn entre el balasto y las sub-bases de suelo-cemento, de entre vias y losas de

ap;,'oximacién. ‘




-

Antes de colocar las losetas, la Autoridad de Aplicacion verificara si los trabajos de via estan

dentro de las tolerancias indicadas para Trabajos de Renovacién de via, fundamentalmenté': N;.;

controlando el alabeo y alineacidn longitudinal de la via.

a7

e
=<

-
=

2 ;'k"

_ prolongara hasta empalmar con el pavimento existente en la calzada. -

Sub-base de suelo cemento.

En correspondencia con las zonas de entre vias y losas de aproximacion de H°A© se construird
previo al rebaje del terreno una sub-base de suelo cemento de 0,20 m. de espesor, constituida por
una mezcla de pedregullo de roca sana (50%), arena natural (27%) , roca estabilizada (suelo 15%)
v cemento Portland (8%).

Losas de Hormicén Armado.

Las losas de aproximacion y de entre vias serdn ejecutadas en hormigdn armado de 0,22 m. de
espesor minimo de promedio, con 2 mallas de acero de alta resistencia de 4,2 mm. de didmetro
v 100 x 100 mm de lado, colocadas en ambas caras de las losas:

La compactacién del hormigdn se efectuard por el sistema de vibracidn, para lo cual se debera
contar con los elementos adecuados (vibradores de inmersion, reglas vibradoras, etc).

Las losas de aproximacién tendran un ancho en el sentido perpendicular a las vias de 2 m.. En
aquellos casos particulares y segin se detalle en los respectivos planos de proyecto, la misma se

- En general, a continuacién de la losa de aproximacion se realizara un bacheo del pavimento

existente a fin de emparejar la superficie de rodamiento hasta como maximo 2 m. maés alla de la

// 2 linea de detencidn de los vehiculos.

Con respecto a las losas de entrevias entre las vias principales y las secundarias que no lleven
losetas, las mismas se remataran en punta de durmiente.

En todos los casos, tanto las losas de aproximacién como las de entrewas se remataran contra las
losetas o puntas de durmiente con cantoneras conformadas por hierro angulo de 4”.

Se ejecutaran juntas de dilatacion en el sentido del eje del paso a nivel con una separacion
méxima de 3,5 m.. Serdn de un ancho de 1 cm. y una profundidad de 7 cm., selladas con asfalto.

Iy Gl
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de hormigén armado de seccion trapezoidal de 0,25 m. de base mayor por 0,15 m.de base menog\

1

Losetas de Hormicon Armado.

Se colocaran losetas de hormigén armado premoldeado en todo el ancha.que abarcan los

mdcdang&ﬁmsenmsobm@acasﬁé‘

‘,,,
l‘,!:

iy

los rieles se hard mediante topes.

El sistema de fijacion debera ser elastico, ya que al paso de los vehiculos automotores descendera
la losa sobre las bandas de caucho y este movimiento sera compensado por una arandela elastica
doble colocada en el cuello del bulén a dicho fin. —_ -

El espacio libre entre la cabeza del tirafondo y la cavidad que lo aloja seﬁ sellado con una capa
de 15 cm. de asfalto frio, previo rellenado con aserrin hasta la altura necesaria, para evitar la

filtracion de agua a la fijacidn.

Concreto asfiltico en vias secundarias.

En aquellas vias secundarias que ne se monten con losetas y previa colocacion de contrarrieles
en cantidad suficiente (cama de rieles), se procedera al llenado y enrasado hasta el nivel del
hongo de riel con concreto asféltico en todo el ancho del paso vehicular y peatonal y hasta la
punta del durmiente, donde se remata:a cén‘las cantoneras metalicas del H°A®° de la entrevia, de
modo de generar un encajonamiento ‘del mismo y evitar su fluir por el calor o deb1do al
deslizamiento que producen los vehiculos.

La calidad del concreto asfaltico sera del tipo mezcla “cerrada” en ca.hente empleando cemento
asfaltico tipo CA 70-100. e

CANERIAS DE DRENAJE.

De hormiedn simple.

. Cuando por razones de proyecto sea necesaria la prolongacion de cafierias o desagiies de nuevas
. instalaciones, se emplearan cafios de hormigén comprimido corrugado del tipo "aprobado por

O.SN.". Su didmetro variara de acuerdo a las necesidades del proyecto y en funcion del caudal
a trasportar, pero en todos los casos su didmetro no sera inferior a 0,40 m., de largo variable y
segun las necesidades.

_durmientes. syen los. sectore&es_pccx.ﬁcados_en. esta documentacion. Se fijardn-a los durmientes....

s s Tl
- —

~caucho Sintatcs 1iso de 5 mm ds & espesory 7 del ancho del durrhiénte, y la separacion respecto de

o
/ o 0

y 0,20 m. de altura, la armadura estara conformada por 4 barras de 6 mm. de diametro y CStI‘lbOS" "* i
del mismo didmetro cada 0,15 m., se terminaran los mismos con sus cantos redondeados T




De hormiedén armado.

Se usardn cafios de hormigén armado, cuando sea necesario cruzar bajo vias, etc., en todo lugar
que soporte cargas y/o vibraciones, pudiendo ser intercalados en cafierias generales de hormigén
simple debiendo los empalmes ser compatibles. !

Su diametro variara de acuerdo a las necesidades del proyecto y en funcién del caudal a
trasportar, pero en todos los casos no serd inferior a 0,40 m., de largo varables y segun las
_necesidades. o

Estas cailerias seran utilizadas para el correcto desagiie en las vias principales y segundas de
todos los pasos a nivel. Estardn perforados en todo su perimetro, a fin de asegurar el drenaje en
el paso a nivel. Presentaran orificios de 9,50 mm. de diametro por fila, con un paso entre agujeros
de 0,10 m.. Seran ranurados en fabrica.

Todas las cafierias descriptas se ejecutaran con una pendiente minima de 0,15% para facilitar el
libre escurrimiento de las aguas.

Colocaciéon de caifierias.

Toda cafieria a colocar, salvo indicacién en contrario en los planos de proyecto, se asentara sobre
un contrapiso de hormigdn de balasto producido de dosaje 1:3:5 (cemento, arena, balasto
producido) de 0,10 m. de espesor minimo y que Se prolongara hacia arriba no menos de 1/3 del
didmetro del cafio, de modo que forme una adecuada cama.

CAMARAS DE INSPECCION.

Las camaras de inspeccidén podrén ser de hormigdn premoldeado, de seccidn rectangular, de 0,60

. mx045m.01,00m. x 0,45 m.. La dimensién mayor ird dispuesta en el sentido longitudinal

Fo 3 de la cafieria concurrente (salvo los casos especiales, en que por su ubicacidn, la distancia entre
®. : vias no lo permita), y 15 cm. de espesor como minimo.

Descansaran sobre una base de hormigdn de balasto producido 1:5:8 (cemento - arena gruesa -

/ L—Z-’--- . piedra balasto producida) de 0,10 m. de espesor. Llevaran tapas construidas por una loseta de
. hormigén armado de 0,07 m. de espesor. Sobre las paredes de las camaras (dentro del encastre
ique a tal efecto se realizard en.las paredes) se ubicard la tapa de mspeccmn y tendrd sus
_‘correspondientes manijas y bulones de amarre. Z

La profundidad de las camaras quedard determinada por la profundidad de las caferias a las que
sirven. El nivel superior no superara la altura de la cara superior de los durmientes de las vias
aledafias.

En caso de ser de seccién cuadrada, sus medidas interiores seran de 0,40 m. x 0,40 m, de
caracteristicas similares a las detalladas anteriormente.
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Cabeceras o cabezales de mamposteria.

Se ejecutaran en correspondencia con los desembocaduras de las nuevas cafierias o las existentes,
con las zanjas existentes a construir, que corren paralelas a las vias.

1

Se construirén de albaiiileria de ladrillos comunes de 0,30 m. de espesor y de 0,90 m. de frente
como minimo, (salvo en las terminaciones de los drenajes de conducto con geotextil, que podra
ser de 0,60 m. de ancho) construidas con mortero de cemento dosaje 1:4 (cemento arena) y con

-:"Tambxen se podran fealizar en horrmgon ‘armado, el cua.l tend.r:a un espesor minimo de O 15 m EE

CLAUSURA DEL PASO A NIVEL Y SENALIZACION DE LA ViA PUBLICA.

Se proveerd, colocara (donde el correspondiente municipio lo establezca) ¥ conservara hasta la
terminacion de los trabajos, los carteles de sefializacién que correspondan a los efectos de derivar
el transito vehicular al cruce mas cercano.

METROVIAS S.A. sera responsable de todo tramite ante las Municipalidades o Entes que
corresponda, para obtener los permisos de clausura, y de la colocacién de toda la sefializacion
que le fuera requerida. El tiempo de clausura serd el minimo que permitan los trabajos a realizar.

T N

AN B
POZOS SUMIDEROS.

En los casos en que los desagiies no se puedan derivar a otras zanjas.o conductos existentes, se
construiran los pozos sumideros necesanos.

MATERIALES PARA LA CONSTRUCCION DE LOSETAS.

Se utilizardn losetas de hormigén armado, con una superficie de rodadura rugosa, protegidas en
toda su periferia por un perfil angulo 2 modo de zuncho, de modo de posibilitar un mejor agarre
de los vehiculos de calle.

Hormigon.

Resistencia: ' =

El hormigén a utilizar serd del tipo H.30 de 300 kg/cm? de resistencia caracteristica a los 28 dias
de edad, de acuerdo con lo especificado en el Reglamento CIRSOC 201 tomo I, cap. 6.6., ¥
cumplird los requisitos generales para hormigones expuestos a acciones mecanicas y abrasiones
superficiales, de acuerdo con lo establecido en el punto 6.6.5.5. del mismo Reglamento. El
médulo de resistencia a la rotura por flexion a los 28 dias, serd de 37 Kg./cm?.

/// g "




Compactado:

El hormigon serd compactado por vibracion mecanica de la mesa para apoyo de los moldes u otro
sistema de similares caracteristicas, que asegure la intima unién entre los elementos de la
estructura metdlica con el hormigdn. i

De agregarse algun acelerador de fragiie en la composicion del hormigén, el mismo cumplird con
las exigencias establecidas en el Reglamento CIRSOC 201.

Los moldes para fabricacidn serdn metalicos (se aceitaran cada vez que se usen) u otro material
cuyas caracteristicas permitan asegurar una fabricacion de acuerdo con las medidas y tolerancias
estipuladas, asi como también una buena terminacidn superficial. Se prestara especial atencidn
a las caras superior e inferior de las losetas, en cuanto a rugosidad en la primera y construccién
del plano uniforme en la segunda, manteniendo el paralelismo_gntre ambas. Se mantendra un
recubrimiento minimo de la armadura de 2,5 cm.

Ensavos de resistencia:

A los efectos de la aprobacion, la resistencia a la compresidon del hormigén se determinara
ensayando probetas fabricadas con el mismo material colocado en las losetas, u hormigonando
de entre vias y/o enlaces con calzada.

Se rechazaran probetas que tengan defectos visibles que puedan alterar los resultados normales.
La edad de las probetas al tiempo de ensayo serd de 28 dias.

LT
Probetas: -

. ]Para ensavos de resistencia a la compresién segiin Normas IRAM 1546, se utilizaran probetas
‘cilindricas de didmetro 15 cm. y 30 cm. de altura. Los ensayos de résistencia a la flexién se
‘regirdn por Normas IRAM 1547, para vigas de seccion cuadrada de15 cm. de lado.

//CZ, Acero.

El acero a emplear en las armaduras sera acero tipo III (tension a la fluencia 4200 Kg./cm?), y
cumplira los requisitos establecidos en las siguientes Normas IRAM-IAS:

* TRAM-IAS U 500-28: Barras de acero conformado de dureza natural’

* IRAM-IAS U 50-670: Barras de acero conformadas de dureza mecdnica, laminadas en caliente
y torsionadas o estiradas en frio.

El acero a emplear en las mallas colocadas en el hormigén de la zona de entre vias y enlaces con
calzada, cumplird con la Norma IRAM-IAS U 500-06. Toda la armadura de acero sera soldada.
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TIRAFONDOS PARA FIJAR LAS LOSETAS A LOS DURMIENTES. ;.

Serdn de 23 mm. de didmetro y 215 mm. de longitud (tipo A3).

ARANDELAS PARA BULONES DE FIJACION DE LOSETAS.

Jc2

‘.
|

a) arandelas plana—sddg?_l ﬁﬁn.néé:ii‘érﬁe&c;—(‘diémétro é:.:cteriioﬂr 46_ mm)

b) arandelas elasticas dobles de 21 mm. de diametro.

TOPES DE SEPARACION DE LAS LOSETAS A LOS RIELES.

Segun Plano N° GVO 3034, irdn 2 por loseta, seran metalicos con un recubrimiento pléstico en
el extremo de contacto con el alma del riel, a efectes 4= aislarlo eléctricamernte.

BANDAS DE CAUCHO SINTETICO. Ca
Las dimepsiores serén de 0,005 m. x 0,24 m. X 2,50 m.; las caracteristicas técnicas responderan
a lo establecido en la Norma IRAM 112.0011'tip_p_ 3,BCy7105, A 14,B 14, E 14,E 34.

4

SUB-BASE PARA LOSAS DE APROXIMACION Y DE ENTREVIA DE CALZADAS.

Sera de 0,20 m. de espesor, se ubicard sobre la plataforma de pendiente 3% hacia los desagties.
Estara formada por una mezcla de pedregullo de roca sana, arena natural y roca estabilizada.
La construccidn se regird por las "Disposiciones generales para la gjecucion y reparacion de bases
y sub-bases no bituminosas del Pliego General de Condiciones y Especificaciones mas usuales
de Vialidad Nacional".

Estara constituida por una mezcla intima y uniforme de los siguientes componentes:
Pedregullo de roca sana: 50% - T -
~Arena natural: 27% '
Suelo: 15%
Cemento Portland: 8%

La distribucion, compactado y perfilado, se efectuard de acuerdo a lo dispuesto en apartado
M.1.1.8. de las citadas Disposiciones Generales de la Direccion de Vialidad. Los materiales se
distribuirdn y mezclaran en franjas, cuyo ancho estaré de acuerdo con los equipos empleados.

A Y~
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La mezcla se colocara en capas de 0,10 m. de espesor como maximo cada una. Antes de efe?fﬂ%é‘:'"-z;iu
la compactacion, se tomardn muestras de las mezclas, por lo menos dos (2) por dia de tIabaJo

sobre las que se realizardn los ensayos de compactacién especificados en la Norma de Ensqyo 3 \.4’ A
N° 19. . A Y
Se dispondra del equipamiento adecuado para realizar los trabajos que garanticen el grado de
compactacién requerido. La finalizacion de los trabajos de compactacién de cada franja se
realizard en un tiempo no mayor de cuatro (4) horas a contar desde el mornento de la

—F‘L._—&—-'

Curado.

En caso de ser posible, inmediatamente después de realizar los trabajos de compactacién para
cada capa, se cubriré toda la superficie con emulsidn asféltica de rotura rdpida E.A.R., a razén
de 1,00 lts/m?, operacion que se realizard en la forma indicada en la seccién N° II "Imprimacién
con material biruminoso" de las citadas "Disposiciones Generates".

De no ser asi, una vez realizados los trabajos de compactacién por cada .capa_, la superficie de la
sub-base se mantendra mojada mediante riegos de agua durante un lapso de 24 horas, para luego

si proceder a recubrir la superﬁcm con el material bituminoso mencionado.
L a l- B .

CONCRETO ASFALTICO.

La calidad del concreto asfaltico sera del tipo mezcla “cerrada” en caliente, empleando cemeénto
asféltico tipo CA 70-100, siendo sus caracteristicas las que se detallan.

El producto obtenido debera cumplir los requerimientos del Ensayo Marshall descripto en la
Norma V.N.E. 9-67 y su complementaria, con los siguientes requisitos:

a- N°de golpes por cada cara de la probeta: 50

b - Fluencia: entre 2y 4 mm.. ~
c- Vacios: entre 3y 5%

d - Relacion Betn-Vacios: entre 70 y 80

e- Relacién entre C/Cs para carpeta: <o =1

siendo C: concentracién en volumen de “filler” del sistema filler-betin (considerando filler
a la fraccién de la mezcla de dridos que pasa por el tamiz IRAM de 74 N° 200)

Cs: concentracién critica del “filler”
f- Estabilidad: minima 600 kg. (deberd evitarse tendencias a lograr estab1hdades maximas

coincidentes con fluencias minimas)

La mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico deberd responder a las exigencias del ensayo
establecido en la norma V.N.E. 32-7 “Ensayo de Compactacién por inmersién para la pérdida
de estabilidad Marshall debida a efectos del agua sobre mezclas asfalticas”.

!
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MATERIALES PRODUCIDOS e

Los materiales producidos serdn clasificados y se dispondrd de un almacenaje adecuado para
aquellos que puedan reutilizarse. Los materiales tipo chatarra, también serd almacenados hasta
que el Comitente decida su destino final. La custodia del producido estard a cargo de
METROVIAS S.A.

El desarme de via se iniciara procedxendo a sacar todos los tirafondos y cuiias; clas1ﬁcandolos

B eriter it e TiE T s L i A ot ,.__‘._.:_ SR L e — _________----v-,-,; e me s
TmmREIT B e EETEESATE et

En los bulones de las juntas, el dia anterior de su desarme, se lubncaran los filetes y tuercas con
algin producto adecuado, para lograr un ablande del ajuste de la tuerca; a medida que se saquen
se clasificaran y al bulén se le colocard nuevamente la arandela y la tuerca correspondiente, para
luego ubicarlos en bolsas para su traslado al depésito. '

Las eclisas serdn clasificadas; las compafieras de junta, previa.limpieza general (cepillo de
alambre acerado) serdan vinculadas entre si con ataduras de alambre y acopiadas
convenientemente en bolsas para su posterior traslado al depésito.

Los rieles seran retirados de su posicion y acopiados, no serdn golpeados en su desplazamiento;
los mismos serdn desplazados con tenazas y trasladados a su lugar de acopio transitorio sin
recibir golpes. Ningin material de via, reCIbu'a, mamllazgs ni golpes con cualquier elemento para
acelerar el proceso de desarme. iy b N
Las silletas, de existir, serén retiradas de su posicién, no recibiendo ningin golpe y serdn
clasificadas y acopiadas convenientemente, al igual que los clepes o cojinetes.
"2 7 Los durmientes seran apilados segliin norma vigentes, sin restos de ningin elemento metalico,
+¢  clasificados y acopiados convenientemente, para su posterior uso o traslado. Idéntico tratamiento
recibira el material de los aparatos de via.

v //_é ;Tratamie_nto, clasificacién v manipuleo -

Todos los materiales producidos, luego de su clasificacién, carga, transporte, descarga y apilado,
se almacenardn convenientemente en las instalaciones correspondientes. Cada clasificacién debe

" merecer aprobacién por parte de la Autoridad de Aplicacidn. Las planchadas y limpieza del
terreno que sean indispensables para el deposito de los materiales serdn efectuados con la debida
anticipacién por METROVIAS S.A.

e e i

Los rieles y durmientes se clasificardn y marcardn por clase técnica conforme a las Normas
Transitorias de F.A.. Las eclisas, bulones, elementos de fijacién, etc. serdn depositados en el
lugar que la Inspeccién indique, para luego clasificar por clase técnica; serdn separados por tipo
de elementos (bulones, eclisas, tirafondos, cuiias, etc).

At 2 g
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Los aparatos de via se clasificardn por clase técnica y se acondicionardn y depéizvéi(tagn e\w
planchadas. Respecto a rieles intercalarios y material chico, se procederd a la clasrﬁcaclo' 5
acopio del mismo. =

.
El balasto producido serd cargado en chatas o sobre otro tipo de vehiculo (camiones) y reuradosb
de la obra, 2 d1sposxc1on de la Autoridad de Aplxcacxon

Cw /:
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APARTADO I ALCANCE GENERAL DE LOS TRABAJOS l

Afis i
PROYECTOS NUEVOS
MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS
4 - VIAS , x‘rn.
OBRA: RENOVACION INTEGRAL DE VIAS Y A.D.V DEL FF ‘f:
TAREAS COMPLEMENTARIAS, SECTOR Km. 17+000 al K. 25%5 79,'.-

AL

x
z
S
1

————————

I.1 GENERALIDADES

El presente documento tiene como objeto, proponer la renovacién de vias, renovacidn de aparatos
de vias, renovaciéon de pasos a nivel y saneamiento de 10s desagiies existentes como
seguidamente se describen.

Para aclarar el alcance de los trabajos se adjunta a la presente documentacidn, un plano del
corredor del Urquiza, donde se indican los aparatos de vias a renovar, y los frentes de ataque de
la renovacidn de via.

I.1.1 La renovacién integral de vias del Ferrocarril Urquiza propuesta, estd comprendida entre
las progresivas 17+000 y 25+579.

Las caracteristicas generales de las tareas a realizar son los siguientes:

* Reacondicionamiento de la infraestructura de vias, que incluye, la colocacidn de balasto,
suelo-arena, y manto geotextil.

* El reacondicionamiento integral del tercer riel conductor, como se indica mas adelante.

* La renovacion total de la estructura de via con durmientes de madera u hormigdn, fijaciones

" Pandrol y rie]l UIC.54 Calidad 900A, con la tecnologia de Riel Largo Soldado.

* La renovacidén de todos los aparatos de vias, que se encuentran en via operativa (4
enlaces y 2 desvios).

* La intervencidn integral de 7 pasos a nivel.
[.1.2 Laejecucién de un proyecto integral de desagiies y drenajes que se efectuard paralelamente
al plano de formacidn entre las progresivas mencionadas.

Por otra parte cabe destacar que los proyectos traen aparejadas las siguientes ventajas técnicas
operativas.

s
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1-La realizacion de una obra unica que permita la continuidad en el tiempo de la.] renovacxon de =

la via; inicidndose la misma en la progresiva 17+000, hasta la progresiva 25+3 793 Sm T

s
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Esto permitird unificar la infraestructura, estructura y la tecnologia de la via, que estara
conformada por riel largo soldado, durmiente de madera u hormigdn (segin lds ofertas de
mercado en el momento de la contratacion) y fijaciones elasticas (Tipo Pandrol o similar).

Los u'abajos que requieran consu'ucciones provisorias esta:én acargo de NEETROVIAS S. A

Las especificaciones técnicas que a continuacién se detallan corresponden a las condiciones y
requerimientos técnicos a los que se ajustaran los trabajos de este documento.

CARACTERISTICAS DE LA VIA Y APARATOS DE VIAS EXISTENTES EN LOS
SECTORES A RENOVAR.

« Rieles: 49,61 Ke/m B.S. (R) y U-50. Largo 18 m. a 72 m. .

- Eclisas: de 4 agujeros/riel B.S. (R) 49,61 Kg/m y de 6 agujeros , riel U-50

- Fijacién: directa con tirafondos ¢ 23 x 105 en via  Fecta. .

- En curvas indirecta con silletas con bulén® 'gj\y"’t ¢pe rigido.

« Durmientes: Quebracho colorado 6 blanco creosotado a razén de 1640 N/Km.

» Balasto: Piedra partida en espesores variables.

« Riel conductor: Perfil U-50 con tablas de proteccién, anclzjes, segiin normas vigentes. °
- Anclaje de via: Variable con anclas de tipo "T" o "U".

+ Aparatos de via a tratar: de perfil 100 Lbs BSR. y U - 50

GENERALIDADES DE LOS TRABAJOS A REALIZAR.

--La nueva estructura de via estara conformada con rieles de perfil HC 54 Calidad 900 A (900

A con cabeza tratada en sector de curvas ) sujetos a durmientes de madera dura o durmientes de
hormigdn por medio de una fijacién doblemente elastica apoyado sobre una capa de balasto

- granitico nueva de un espesor minimo de 25 cm. bajo el durmiente, en correspondencia con el
. niel més bajo, tanto en via corrida como en aparatos de via, pasos a nivel y estaciones.

" Los aparatos de via a renovar, respetarén el perfil UIC 54, de acuerdo a lo establecido en esta
! documentacién, armados sobre durmientes de madera o de hormigén:y soldados.

Una vez perfilado el terreno de la nueva sub-rasante seglin proyecto, se intercalard un manto
geotextil del tipo no tejido, sobre un suelo arena, entre la sub-rasante y la capa de balasto nuevo.

Estard a cargo de METROVIAS S.A., el Proyecto y el Tratamiento de los desagiies en todo el
sector de la obra, en via corrida, ADV, estaciones y en los lugares particulares.
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METROVIAS S.A. realizard el relevamiento de la via, aparatos de via existente, plataformas ¢ e:tc /'
confeccionando los planos respectivos y el proyecto de la nueva subrasante de acuerdo a la nuCVa o
cota del riel renovado, asegurando un minimo de 25 cm. de balasto nuevo. La nueva subfasante L J - L
tendra una pendiente 1:20 de caida hacia fuera o al centro enwe via, de acuerdo a la convemencw.;. \, '
de un mejor provecto de desagiie. Dicho proyecto contaré con la aprobacién de la Autoridad de™ i
Aplicacion previo al inicio de las tareas.

Los sectores son 1os mdxcados en el plano adjumo

APARATOS DE ViA A RENOVAR EN EL SECTOR.

£ ESTACION DESCRIPCION NUMERO - -
Ej. de los Andes Enlace
Campo de Mayo  Desvio
Campo de Mayo  Enlace
Campo de Mayo  Desvio
Lemos Enlace
Lemos Enlace

PASOS A NIVEL

e N°|  PASO A NIVEL PROGRESIVA |CANTIDAD DE VIAS
24 km. 17,506 1ra.y 2da.
_ 25 Km. 18,033 1ra.y 2da.
Cooyne b | 26 Km.18,065 Ira.y 2da.
27 Km. 18,650 Ira.y 2da.
L 2 e
.| 28 Km. 18,650 1ra.y 2da.
- | 29 Km.22,098  |ira.y2da.
. 1 30 Km. 24,334 Ira.y2da.




RN R IR N
. e P

OBRAS CIVILES

Previo al inicio de dichas tareas, METROVIAS S.A. presentara al Comitente los alcances de las
modificaciones v un detalle de las tareas a realizar, no iniciandose los trabajos sin la debida

aprobacion de la inspeccion.

Todos los materiales necesarios para la correcta y eficaz ejecucion de la obra, serdn provistos por
METROVIAS S.A.

La calidad de los materiales nacionales a utilizar, respetaran las \Iormas Técnicas v Normas
T IRAM-FA vigentes en Ferrocarriles. - -

,,,,,

Para los materiales importados se respetaran las normas y controles de calidad del pais de origen.
se adjuntard una copia de las respectivas Normas traducidas al castellano.

- L b

EQUIPOS A UTILIZAR.

Se utilizara equipos mecanizados pesados, tales como la Apisonadora- Niveladora - Alineadora,
a partir del 2°y 3° levante y la repasada final. La compactadora de cajas se empleara en la
repasada final, como asi también equipos livianos portatiles.

Contard ademas con el siguiente equipamiento liviano: apisonadoras vibratorias tipo Jackson,
tirafondeadoras, abulonadoras, entalladoras, agujereadoras de rieles y durmientes, cortadoras de
rieles, zorras, etc., que se encontraran en la obra al comienzo de los trabajos.

= METODOLOGIA DE TRABAJO -

La metodologia de trabajo incluird una descripcién pormenorizada de las tareas, como por
ejemplo conformacidn del tren de trabajo, caracteristica de los equipos a ser utilizados y todo
o]u'o elemento que se juzgue necesario por la Autoridad de Aplicacion.

f ; :

462"1;21 horario de ocupacién de vias serd de lunes a domingo de 23:00 koras a 04:30 horas. La

3 metodolocna a emplear tendra en cuenta que el servicio de pasajeros no sufrirdn alteraciones en

l lo que se refiere al horario del comienzo y fin de cada jornada establecido en el Contrato de
L ___Goncesién.

S G
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VIGILANCIA Y PREVENCION.

Fuera del horario de trabajo, la via bajo precaucion a la circulacion de trenes (sm unporta: su
magnitud), quedara con vigilancia permanente, por parte de personal de METROVIAS S A, las
24 horas del dia. a efectos de detectar cualquier anormalidad que pudiera producirse v tomar de
inmediato las medidas de normalizacién que correspondieran.

Cuando por razones de proyecto v de realizacion de obra sea necesario efectuar un trabajo
reduciendo la velocidad. el sector correspondiente sera protegido por tableros de precaucion y
de limitacion de velocidad. Los tableros de precaucidn asi como sus accesorios se ubicaran y se
desplazaran a medida que avanza el trabajo por el personal de METROVIAS S A.

Los tramos de via bajo precaucion seran propuestos en cada caso—por METROVIAS S.A, quien
indicard longitud, velocidad y tipo de trabajo que se efectia en cada uno de ellos, los cuales seran
presentades a la inspeccion para su aprobac1on y dar los awsos necesarios al publico usuario.

En los sectores bajo precaucion, se d1stnbu1ran sgs equlpos de manera que el avance quede
subordirado a la longitud nréxima del sector'y al plazo fijado para la-ejecucidmr delos trabajos,
es decir que la lonOitud de la zona en la cual se efecmaré un destape se reducira a lo

~

La longitud de via ejecutada cada dia quedard apisonada, nivelada, alineada y suficientemente
balastada antes del fin de la jornada de trabajo, acorde con la precaucion que se le imponga.

Ninguna parte del sector bajo precaucion quedara sin terminar al final de periodo de trabajo, sin

que la via haya quedado suficientemente consolidada para garantizar la marcha de los trenes y la

no deformacién de los rieles.
Y

~--mm--=CONTROL DE CALIDAD DE LOS MATERIALES

, " Todos los materiales y trabajos serdn de la calidad especificada en la documentacion técnica de
; la licitacién y en el Contrato. METROVIAS S.A., proveerd a su cargo los materiales,
(T instrumental, personal y apoyo necesarios para obtener muestras de los mismos y efectuar las

medmones y ensayos que requiera la Inspeccion, antes y durante su utilizacion.

1

{

p Los ensayos de control de calidad que la Auto‘ridad de Aplicacién requiera, ain los no

L,‘.‘-—-egpeciﬁcados, serdn por cuenta y cargo de METROVIAS S.A., proveyendo el personal necesario
para la toma y traslado de muestras, ejecucién de ensayos, y otras tareas de control de calidad.




INTERFERENCIA DE LAS OBRAS CON LA OPERACION

Se ejecutaran las obras de manera tal que su aplicacién no interfiera los servicios de la Linea
Urquiza, tomando todos los recaudos necesarios para no provocar la aplicacion de penalidades
por incumplimiento de los estdndares de servicio fijados en el Contrato..De ser inevitable,
METROVIAS S.A., de acuerdo con la Autoridad de Aplicacién programaré las obras y los
servicios de manera de hacer minima la alteracidn de los aitimos.

AR | lLa nueyapmbramacmn_de lossemcLo_s sera sometida a la Autoridad de &ghcacmn yan uncmda

_mcnc“rédf:S}E}'E_(Z)dxas comdos
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APARTADO II: ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

1 ‘ -

I1.1 DESCRIPCION GENERAL:

1.1 Normas Tecmca.s para la Construcmon y Renovac1on de Vias. (Resoluc1on D.N°® 887/66)

Especificaciones Técnicas para trabajos de movimiento de tierra y limpieza de terrenos.
(Resolucién D.N° 888/66).

e 1.3 Norma Técnica F.A. 7040. Provisién de Piedra Balasto.
1.4 Normas de Seguridad de METROVIAS S.A.

1.5 Norma Técnica de Perﬁles Transversale,sv

te N
. A

1.6 Normas Transitorias para la clasificacion de Materiales de Via.

Los trabaios dz la obra comprenden:

a.- Relevamiento de la via existente y proyecto de la nueva subrasante.
b.- Estudio de suelos

c.- Limpieza y desmalezado de la zona de via y aparatos de via
d.- Desagies, limpieza zanjas y drenajes

e.- Renovacién de via.

f.- Renovacidn de aparatos de vias

g.- Mejoramiento del tercer riel conductor ~
h.- Tratamiento de pasos a nivel

1.- Material producido

J - Estaqueado.

El alcance y especificacidn técnica particular, de cada uno de ellos, se detallan en los Articulos

-Pag. 7-
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RELEVAMIENTO DE LA ViA EXISTENTE Y PROYECTO DE LA NUEYA sm?%;—/”

B

Previo al inicio de los trabajos, METROVIAS S_.A. efectuara el relevamiento planialtimétrico de

la via y de los aparatos de via existentes, posicionando los puntos pérticuta‘res, por ejemplo:

principio ¥ fin de curva, pasos a niveles, plataformas de estaciones, desagiies, etc.. Se efectuaran

con equipos adecuados, v estaran referenciados a puntos fijos, los cuales deberan estar indicados

en los planos y materializados en sitio, de manera tal que permita conocer:la correcta traza y
—===de-- pivelacion de-jo existenterasegurando sueonservacion.y posible reconsuucciénen caso-de que==

Se presentard dicho relevamiento, como asi también el provecto de la nueva rasante,
confeccionando los planos respectivos, para su aprobacion. La nueva subrasante estard de
acuerdo a la nueva cota del riel renovado, asegurando un minimo de 25 cm. de balasto nuevo,
debajo del durmiente del riel mas bajo.
[ty — -
Lanueva subrasante respetara los perfiles de via establecidos en las Normas vigentes asegurando
una pendiente de 1:20 de caida hacia el centro de entre vias o hacia fuera, segin sea necesario y
en funcion del proyecto. Tanto el relevamiento como el proyecto debera ser aprobado por la
Inspeccidn de la Obra previo al inicio de los u’abajo's -

i

ESTUDIO DE SUELOS

Se procederd a realizar un estuaio de suelos para determinar su capacidad portante, sus
propiedades fisicas, para con ello, la definicidon de los trabajos a efectuar para consolidar la
subrasante de via.

NIVELACION LONGITUDINAL Y TRANSVERSAL DE VIAS PRINCIPALES Y
DESAGUES:

Con anterioridad al comienzo de los trabajos, METROVIAS S.A. efectuard el Estaqueado en
s base al provecto aprobado, estando a su cargo la confeccion de los-planos de replanteo que se
requieran.

Las estacas, serdn de seccion cuadrada de 0,04 m. como minimo de lado y una longitud suficiente
.que permita hincarlas en el suelo y permanecer hasta la finalizacion de los trabajos.

En el origen de la nivelacién se colocara un punto fijo, consistente en un mojon, inamovible y
cercano al comienzo de la nivelacion de la via; al cual se le fijara la tota mediante una chapa,
// ¢ vinculandolo a un punto fijo de la Red Nacional (Instituto Geografico Militar - .G.M.).

Se efectuara la nivelacion longitudinal tomando como referencia el riel derecho en via recta, en

el sentido creciente de las progresivas y en curva el riel interior. Los puntos de nivelacion se
— ~—tomaran cada 25 m, realizando cortes transversales cada 50 0 100 metros, o cuando sea necesario
para una mejor interpretacion de los trabajos.




Coincidentemente con cada progresiva kilométrica, se materializaran los puntos indicando la
correspondiente cota de nivel, y se tomara como referencia, el momento de C_]CCUCIOH de los
trabajos de renovacidn.

Con los datos obtenidos, se proyectard la nueva rasante, considerando un-espesor de balasto
nuevo de 25 cm. como minimo, debajo de la cara inferior de los durmientes, en correspondencia
con el riel mas ba_,o y se respetaran los puntos f )os (obras de arte, zona de am‘lenes etc.).

ala Inspeccxon de la Obra para su aprobacwn A observacmnes que correspondxeran con una
anticipacion de no menos de 30 dias a la fecha de ejecucion de los trabajos.

Las correcciones, se salvardn presentando el proyecto corregido, con no menos de 10 (diez) dias
antes del inicio de los trabajos. La presentacion se efectuard en original firmada por el RT v dos
copias, el mismo seré realizado por medio Autocad. —_ -

Se rectificaran las curvas por el método de las flechas, conforme a laNorma Técnica N° 4, incluso
trabajos de camparia v gabineie, y calculos de los peraltes correspondiente a cada curva, conforme
a las velocidades en el sector y a las disposiciones en vigencia (Normas Técnica N° 3).

FORMA DE EFECTUAR LA NIVELACION:

Se obtendran los niveles cada 25 metros en correspondencia a las progresivas medidas segin el
articulo anterior, de la siguiente forma:

En via tnica y recta, sobre el riel que se efectud la medicion. En via doble recta, sobre uno de los
rieles de cada via (es decir, un perfil longitudinal para cada via, utilizando, para la via general N°
1, el mismo riel sobre el que se efectud la medicion longitudinal).

En via doble en curva, sobre el riel bajo de cada via (es decirun perﬁl-}‘on;gitudinal para cada via).

7T TLIMPIEZA Y DESMALEZADO DE LA ZONA DE ViA Y APARATOS DE ViA.

ey e

El alcance de los wabajos es de aplicacion para los sectores de via y aparatos de via a renovar.

' A €2 1a'limpieza y desmalezado, se efectuard en todo el ancho de la zoni de via de los sectores
j indicados. Los trabajos a realizar comprenden:

{

!

|

- Arrancar, cortar y retirar los pastos, yuyos y malezas en la zona de via.

"_"‘““‘Lunpleza y retiro del producido.
- Recoleccion de residuos, retirandolos de la zona de via.

- Limpieza de cercos.
- Mantenimiento de los sectores tratados durante el periodo de garantia.




DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS.

En toda la zona de via se procederd al corte de la totalidad de las rnalezas pasto 0 yuyos,
incluvendo los taludes de zanjas, abarcando las banquinas y un metro a cada lado al borde del
terraplén. Se realizara el corte entre 0.05 a 0,10 m. del nivel del terreno como méximo y los
traba)os de terminacioén se haran de - manera tal que presenten reorulandad errel corte.

' Direccién de Obra fij Jaran los limites de comiin acuerdo. Ese limite incluird siempre los bordes de
las zanjas que corren paralelas a las vias principales.

« .

Los residuos producidos del deshierbe y desmalezado seran apilados y retirados fuera de los
terrenos del Ferrocarril, y depositados en zonas habilitadas a tal fin, de modo de no constituir
infracciones municipales, provinciales, ni generar inconvenientes-a terceros y/o propietarios de
inmuebles. Estd terminantemente prohibida su incineracion.

La zona tratada quedard perfectarneme emparejada v con pendiente suficiente hacia los extremos
a fin de permitir el drenaje de las agiiss.: '\\d

LIMPIEZA Y RECOLECCION DE MATERIAL DE ViA Y RESIDUOS EXISTENTES

A lo largo del sector de via (incluyendo zanjas, conductos a cielo abierto y aceras) bajo
tratamiento, se procedera a la recoleccion y retiro de todos los residuos existentes: basuras,
envases de todo tipo, ramas, maderas, cartones, papeles, etc., que se encuentren dentro de los
limites de la zona de via. Este tratamiento incluye también al material chico de via, desprendidos
de material rodante, etc.

MANTENIMIENTO DE LOS SECTORES TRATADOS. .

Finalizados los trabajos, se llevaran a cabo las tareas de mantenimiento de los sectores tratados
durante el periodo que dure la obra de forma tal de controlar las hierbas y malezas en una altura

~ entre 0,05 v 0,10 m.

DESAGUES, LIMPIEZA DE ZANJAS Y DRENAJES. z

METROVIAS S.A. tendrd a su cargo el tratamiento y saneamiento de los desagiies, realizando
desagiies nuevos, perfilado de las zanjas existentes, limpieza y desobstruccién de las cafierias
existentes como asi también la reconstruccién de cabezales de las cafierias cuando se requiera.
" Estando a su cargo el desarrollo del proyecto respectivo para cada caso particular, respetando
los lineamientos que a continuacién se detallan.




A) DESAGUES EN VIA CORRIDA.

perfiles y secciones transversales, respetando el escurrimiento nafural de las aguas haéia las
canalizaciones de desagiies naturales, desagiies subterrdneos, cursos de agua o depresiones del
terreno.

Se excavara de modo de obtener una pendiente longitudinal que asegure un rapido escurrimiento
v d_lgicg_gd_ellu_las evxgaudo estzncarmentos -Los trabajos de drenaje'se- ‘efectuaran; enforma—=-ro-
: plata m&dﬂa&&%ﬁﬁ@eﬁ&m&d&aﬁg@wﬁ; :

la misma.

En las zanjas existentes se realizara el desmalezado, limpieza y un posterior perfilado lateral, con
pendientes comprendidas enwe 1:2 y 1:3 (relacion altura-base). La pendiente longitudinal sera
como minimo del 5/1000, v se graduara de modo de evitar la formacién de bolsones de agua. Las

== cunetas revestidas con hormigén se limpiaran y desobstruirdn entoda su dimensién, asegurando
el libre escurrimiento de las aguas.

En las zanjas laterales de via que se continten por debajo de las calzadas de los pasos a nivel se
reconstruiran los cabezales en las entradas y salidas de los cafios de ser necesario. Cuando por
razones de provecto no se afecten los desagiies emstentes que corren paralelos a las vias y que
sirven de continuidad de las zanjas de zona de viz; se IUnplara,n y desobstruiran los mismos.

B) DESAGUES EN ESTACIONES.

Enlazonade estaciones, se proyectara y realizara los desagiies a fin de asegurar el escurrimiento
de las aguas fuera de la zona de via, respetando los siguientes lineamientos:

Desarmada la via y efectuados los rebajes v perfilado del terreno para la nueva subrasante, se
colocarad un manto geotextil del tipo no tejido entre €sta y la capa de balasto. Luego se instalard
la cafieria de drenaje en una zanja por debajo del nivel de la nueva subrasante en correspondencia
con el eje de entre via, la zanja estara protegida por el mismo mante-geotextil.

La cafieria de PVC estara ranurada en su perimetro, tendrd un didmetro de 25 cm o paquete de
[T ¢aios de seccion equivalente, envuelto en manto geotextil, intercalando cada 50 metros cimaras
_ - '» de inspeccion premoldeadas. El nivel surgir del proyecto de drenajes para cada estacion, pero
i como minimo tendra una profundidad de 0,80 metros. Deberd contar con la aprobacién de la
mspeccmn de la obra para dar comienzo a los trabajos.
‘ J 6T A
i La cafieria se derivard a los desagiies existentes, asegurando el escurrimiento de las aguas fuera
g deéal.: zona de via. De ser necesario se procedera a la correccion y profundxzacwn de las zanjas
1

| a Ias cuales desemboquen dichas caiierias, a fin.asegurar su correcto funcionamiento.

t

Se tendré especial cuidado con el tratamiento del material producido de las excavaciones de modo
de no afectar la operatividad del servicio y la circulacion del pablico por los andenes.




C) DESAGUES EN APARATOS DE ViA

En los sectores de aparatos de via, se presentard el proyecto de los drenajes respectivos, debiendo
contar con la aprobacion de la Autoridad de Aplicacion previo al inicio de los trabajos. En todos
los casos se’perfilard y compactara la nueva sub-rasante respetando el escwrrirniento natural de
las aguas hacia las canalizaciones de desagiies naturales existentes, desaglies subterraneos, cursos
de agua o depresiones del terreno.

+.=-Los trabajos de drenaje serdn efectuados en forma conjunta con los de ,fqunagiéEQe_la.p_l_ataquma_..,v._,_-

~.de la via en]os sectores 3 FEROVAL s pmeee

T S T R

Para el caso de los Aparatos de Via a renovar, se perfilara v compactara el terreno de la nueva
sub-rasante respetando el escurrimiento natural, permitiendo ser derivadas a desagiies existentes,
asegurando el escurrimiento de las aguas fuera de la zona de via. De ser necesario se procedera
a la correccidn y profundizacion de zanjas a las cuales desembocarédn en dichas cafierias, a fin
asegurar un correcto funcionamiento.

— -

RENOVACION DE ViA

Comprende las siguientes tareas: - -

1.- Desarme de la via y tercer riel existente.
2.- Armmado de la nueva via y tercer riel. .

3.- Trabajos inherentes al sefialamiento, renovando los elementos aislantes y ligas de continuidad.

DESARME DE VIiA Y TERCER RIEL EXISTENTE.

Desarme de via.

Se desarmaran las vias conjuntamente con el riel conductor, previo al desarme se tomardn los
recaudos necesarios para este tipo de trabajo. Antes del corte de via, si lo exigiera la oxidacion
~ delos elementos, se aplicard a las tuercas de bulones, liquido adecuado que facilite el aflojamiento

- . de las mismas. ’

Se desarmara la via, desenroscando las tuercas sin romperlas; no se emplearan tranchas o
. / € Z-elementos similares, salvo autorizacion especial. Cada tuerca serd enroscada en su bulén después

de su desarme.




Se extraeran todos los elementos de fijacidn de los durmientes, las eclisas se ata_r;!n-ex'i\gar{:sf-’cbn
alambre, los bulones v las arandelas, se guardardn en envases apropiados, se acopiaran
adecuadamente fijaciones, silletas, durmientes, etc.; se extraera la tierra o balasto adherida a los

durmientes.

1 - -

Todo el material sera apilado al costado de las vias para luego ser cargado para su posterior
transporte al sitio de deposito. Cuando se trate de rieles que pueden ser recuperados no se
cortaran a soplete ie

Jez

Antes de iniciar el desarme del tercer riel conductor, se procederd a levantar dicho riel unos
centimetros (los indispensables para poder sacar los aisladores), calzindolo en tacos adecuados;
esta operacion incluird de existir, la desconexién o remocion de los anclajes del riel.

La corriente eléctrica del niel conductor, salvo en los periodos degortg, na serd interrumpida en
ningin momento por lo que el personal que actie en estas tareas se servird de elementos de
proteccién v herramientas adecuadas. La proteccion de madera del tercer riel con sus accesorios -
de fijacidon no sera rancvada, salvo aquellos que por su estado asi lo requieran, por lo cual se
debera tomar todos los recaudos en su mampuleo y resguardo, durante el proceso de desarme.
C e TE
Se retiraran los aisladores con sus suplementos, tirafondos y grapas de fijacidn, de los cuales en
el armado solo serin reemplazados por nuevos los que por su estado asi lo requieran.
Las eclisas del riel conductor serdn sacadas y cepilladas. Si al retirar estas o las ligas de
continuidad y bulones, se encontraran en males condiciones a juicio de la Inspeccion de obra se
procedera a su renovacidn. Las eclisas y las ligas de tercer riel a renovar serdn provistas por
METROVIAS S.A.

Respecto del tercer riel conductor no se contempla su renovacion , sin embargo es posible que
se tenga que renovar las "punteras” existentes en las rampas de "entrada‘salida” de las secciones,

si su estado asi lo requiera. o

Con el material producido del desarme del tercer riel conductor, se tomaran todos los recaudos
necesarios en su manipuleo y preservacion, dado que el mismo sera reutilizado en el armado de
la via nueva. Dicho material sera cuantificado y clasificado. Todo el material producido sera
Iimpiado convenientemente antes de su recolocacion.

CONFORMACION DE LA NUEVA SUBRASANTE. MOVIMIENTO DE SUELO.

Se realizara una nueva subrasante, efectuando los rebajes o levantes de acuerdo con las cotas
establemd& con maquinaria adecuada y en un todo de acuerdo al proyecto de via, de manera que
vfla nueva terminada tenga un espesor de balasto minimo de 25 cm. debajo de la cara inferior
del fj iente en correspondencia con el riel mas bajo.

W
i
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&
fijacion elastica, formando una cajuela con una pendiente 1:20, incluidos losgspaci
.- AS N

N\,

tercer riel. N

La nueva estructura de via se apoyara sobre una cama de balasto dc piedra granitica partida,
segin Norma IRAM FA 7040, de como minimo 25 c¢m de espesor entre el plano de formacién
y la cara inferior del durmiente en correspondencia con el riel mas bajo, con intercalacidon de
manto geotextil adecuado entre la plataforma o subrasante y el balasto.

e

~zzoo= - —Respecto alas tareas de saneamiento de los desagiies existentes, en la zona de reno

==—estaciones; pasossa niveles-y-lugares-puntuates,-su-alcance -queda establecido en-el Amcf‘x]“é’-“f’:—: L
correspondiente a "DESAGUES, LIMPIEZA DE ZANJAS Y DRENAJES".

ARMADO DE ViA

La renovacion de via se hara sobre balasto, una vez efectuado etrebaje o levante, conformada
la nueva sub-rasante v luego haber recibido el tratamiento adecuado de compactacién por medio
de equipos mecanizados pesados, se perfilard la misma de acuerdo a lo establecido en provecto.

La ubicacion de los durmientes, se hara marcando con pintura en el patin interno del riel.

La barra larga soldada no se interrumpira por la existencia de circuitos aislados correspondiente

a la sefializacion de via, dado que;sereemplazaran las mismas por juntas aisladas coladas; segdn -
el Anexo X de la Norma Técnica K5 ¢ F.A.. En los encuentros con aparatos de via se
intercalara un dispositivo de dilatacién que consistiré de tres barras de 18 metros cada una, con
sus juntas calibradas, en un todo de acuerdo con Normas vigentes para este tipo de trabajo.

La unidén entre reles se efectuard utilizando soldadura aluminotérmica, indicando las
caracteristicas técnicas de la misma, las cuales contaran con la aprobacion de la Autoridad de
Aplicacion. Las soldaduras no quedaran apoyadas sobre durmientes. -

Se realizaré las uniones provisorias con el fin de evitar el agujereado del riel, para lo cual podra
7., udlizar Mordazas o Grampas, que previo a su utilizacion deberan ser sometidas a la aprobacion
777" de la Autoridad de Aplicacion, presentando toda la informacién concerniente a su utilizacion.

. é C 7 Se presentaré los planos de enrieladura y de detalles con la identificacion de cada tramo soldado

:_’ ¥ la ubicacién de las juntas aisladas colocadas a lo largo del sector.

| -z - |

i Estara prohibido sacar, colocar o desplazar los durmientes empleando martillo, maza, pico, etc.
stas operaciones se efectuaran a mano, mediante tenazas especiales, barretas o mediante otras

herramientas apropiadas.




RAMPAS

Las pendientes de la rampas provisorias entre la via desguarnecida y la v1a leva’'T
superiores al 5 0/00 con una velocidad autorizada de 15 Km/hora. La variacion de ii3beo en estos
enlaces no debera ser superior a 5 mm. medidos sobre una base de 3 mietros. En caso de
limitacion a 40 Kmvhora. las rampas deberdn ser establecidas con una pendiente que no pase el
5 o/oo.

- -© . TRAMOS Y RIELES DE COMBNACION - S

En los sectores de via renovados con riel UIC 54, que empalmen con la via existente de perfil BS
49.61 Kg/m o U-50, se intercalaran tramos de combinacién permanentes, formados por cupones
de combinaciéon de 9 metros, los cuales estaran formado por ambos perfiles, unidos por
soldaduras aluminotérmicas. ‘
= - -

Se debera prever tramos de combinacién provisorios de empalme, que serdan colocados v
removidos a medida que avancen los trabajos. Estaran constituidos por cupones de riel formados
por un riel nuevo del perfil de la via renovada soldado a un riel de 3 m. del perfil de la via no
renovada.

Dichos tramos provisorios, serdn ublcados mmedxatamente a continuacion de la dltima longitud
de via renovada, a fin de evitar el aplastamlento de los extremos de esta Ultima y siempre
coiocados en el mismo sentido.

RENOVACION DE VIA EN CORRESPONDENCIA CON LAS OBRAS DE ARTE.

En las obras de arte dentro de los sectores en tratamiento, se renovaran las vias con las mismas
caracteristicas que para la via corrida, colocando durmientes de madera dura con un espesor
minimo de 15 cm., o de hormigén. -~

___,____ —Cuando por razones de proyecto se deba proceder a la modificacion de obras civiles existentes,
' las mismas se efectuaran siguiendo las reglas de arte, previa aprobac1on por parte de la Autoridad

de Aplicacion.

{
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"LEVANTES DE ViA - -

Pl

Los sucesivos levantes que se efectuaran en cl desarrollo de los trabajos para alcanzar los niveles
L___,______..estable<:1dos en pliego, deberan dejar a la via perfectamente centrada, apisonada, nivelada y
alineada, debiendo efectuarse los mismos con equipos mecanizados pesados.

Descargadala piedra se efectuardn dos levantes sucesivos hasta alcanzar la cota de proyecto, cada
levante no superara los 10 cm. Las tareas se hardn en horario nocturno de manera de no interferir

en el servicio de trenes. ,

Al A B

-



El primer levante se hara inmediatamente después de realizados los trabajos de v1zg o dentro de
las 24 Hs, eliminando los tacos v suplementos de existir. En recta las dos filas de rieles seran”
colocados al mismo nivel. En las curvas, el peralte se realizara segin las normas vigentes.

Los empalmes provisorios realizados entre las partes de vias ubicadas a niveles diferentes en el
curso de los trabajos se efectuardn con la inclinacion adecuada y de acuerdo a normas vigentes.
Se conseguira un apovo homogéneo, de manera que el asentamiento sea umforme al paso de los

trenes. . e

= pnmer Ievante sera efecruado manﬁ[ ente ;c on equipamiento adecuadd.

El segundo levante se hara a los dos (2) dias del primero. El apisonado se efectuara cuidando que
los centros de durmientes no sean portantes, una vez concluido, la via quedara en condiciones de
ser circulada a 50 km/hora.

RECTIFICACIONES DE CURVAS

Se procedard a rectificar la totalidad de las curvas que se encuentran dentro de los sectores a
renovar. Este trabajo comprende la a.lineacién de via a cincuenta metros antes del origeny ﬁn de

.....

cu"’qmer trabajo en obra.

La tctalidad de los trabajos de rectificacidn de curvas se ajustardn a lo dispuesto en Norma
Técnica N°4°de F.A.. Los desplazamientos y peralte proyectados se daran para puntos ubicados
cada 10 m., se colocaran estacas de referencia en correspondencia con dichos puntos.

Larectificacion se hard sobre ambas vias. Se verificard que la distancia "Punto de referencia-riel
curva rectificada” sea la de proyecto, de no ser asi, se efectuaran las correcciones necesarias.

LIBERA_CION DE TENSIONES DEL RIEL LARGO SOLDADO.

Se procedera arealizar la renovacidn de via con el criterio de Riel largo soldado la liberacién de
tensiones en un todo de acuerdo con la Norma TécnicaN° 9 de F.A..

Se presentard a la inspeccidn de obra, la metodologia que aplicard para el cumplimiento de dicha
tarea como asi también todos los calculos y planillas referentes para este tipo de tareas.

—~NIVELACION FINAL

La nivelacion final se hard en forma continua en los sectores de viarenovada, de manera de lograr
una uniformidad en la terminacién de los trabajos, y de acuerdo con el proyecto de via.

e e s ot

La misma se efectuara a los treintadias de concluido el segundo levante. Efectuada la nivelacion
final de la via, quedara en condiciones de ser circulada a 80 km/hora.

\ VA




AMETHO

La nivelacidn final se realizara utilizando equipos mecanizados pesados (bateadora-niveladora. 77 |
alineadora), precediéndose al compactado de cajas, con medios mecdnicos (cornpactadora de "=
cajas incorporada o independiente). La maquina bateadora debera tener incorporado remstra&or ’
continuo de las caracteristicas geométricas de la via renovada. - “ ;' 58 &

La tapada final y perfilado podra ser manual o utilizando equipos mecanizados pesados. Una vez
llevado a cabo el conjunto de tareas de este item, el perfil longitudinal de via v la seccién
transversal deberan responder alos planos de proyecto de via respectlvos e

En forma conjunta con el armado de via se procedera a armar el riel conductor en los sectores
afectados por la renovacién.

El armado del tercer riel tendra igual disposicion constructiva que el existente. La conexidn con
el existente se realizard una vez comprobado fehacientemente el cortede corriente. Se procedera
a aislar la barra de riel de traccion en el pilar terminal dejando el wamo de via completo sin
corriente v verificando que no existan puentes entre ambas vias o con otras.

N

El montaje del 3er riel se hara de manera de no perjudicar la circulacion de trenes, en el sentido
que indique la inspeccién de obra, y la operatividad del sector, con su correspondiente proteccion
de tablas de madera dura.

La conexién para la alimentacion del pismg §e£{¢ctuara por medio de pilares de via; ios puentes
de conexion para la alimentacion desde ¥l tert®r Tel existente, se realizardn desde el lugar
indicado por la Inspeccién de Obra y segiin la especificacidn técnica, segun se detalla.

* Distancia entre el tercer riel y el riel de via seglin los gélibos vigentes en este Ferrocarril.
* Longitud del tercer riel v cantidad de aisladores a instalar.

* Tipo de anclaje de tercer riel a instalar.

* Cantidad de alimentadores, pilares de via y ligas a instalar.

CONSTRUCCION DE PUENTES DE CONEXION 3er. RIEL CONDUCTOR.

En la construccién de los puentes de conexi6n simple o dobles, para la interconexi6n de tramos
de 3er. riel, se proveerd, toda la mano de obra necesaria a fin de cumplimentar los trabajos de
instalacion, armado, conexi6n y puesta en servicio de los mismos. Los materiales necesarios seran
prowstos por METROVIAS S A -

!

cz
. ""/(' A continuacidn se detallaran los trabaJos a efectuar.
| ;
%
—

Abertura y cierre de zanjas en zonas de vias electnﬁcadas

*’ Tendido de cables en las zanjas practicadas, y en los pilares de hierro fundido.

* Montaje y armado de pilares de via.

* Ejecucién de empalmes de cables. : ‘ -

* Interconexién de 3er. riel, colocacidn de ligas de cobre y prensado de los balines cénicos.

}




FORMA DE EJECUTAR LOS TRABAJOS.

Puente de conexion:

1

Se denomina puente de conexién al conjunto de elementos compuestos por cables de seccién de
cobre, un pilar de via en cada extremo, 2 ligas de cobre (una en cada pilar), utilizados para la
union de Tamos del 3 3er. nel Existen dos tipos, el s1mp1e (formado por el solocable) y el doble

Las tareas a desarrollar son 155 51gmentes.

2) Retiro y waslado de balasto de via, apertura de zanja de dimensiones acordes a la cantidad
de cables a instalar, apuntalamiento de zanjas, calzado de vias, traslado si es necesario de la tierra
proveniente de la excavacion.

b) Preparacion de la zanja, posteriormente instalacion de pilares de hierro fundido, a ubicar
segun normas de F.C., tendido de cable de seccion de cobre en el fondo e la zanja y en el interior
de los pilares de hierro fundido, colocacion de los elementos dé proteccion, tapado de la zanja
v recolocacion de balasto de via.

c) Posteriormente se procedera al armado del o los pilares de via.

. . ‘Z_::"';: EE el
Instalacién de cable g T -:.:,,
s o L

~

Loscables de los puentes de conexidn seran instalados en forma subterranea, ya sea simplemente
apoyados sobre un lecho de arena y protegidos por medio de tapacables especiales, o bien
conteridos en canerias, practicando previamente apertura de zanjas, de acuerdo a la distribucién
indicada.

La zanja se ejecutard a cielo abierto, con.una profundidad de 0,20 m., bajo nivel.de via, terreno, .
etc, tendré seccidn rectangular y perfectamente alineados los tramgs rectos. Las variaciones de
nivel se efectuaran en forma suave y progresiva, cuidando que el fondo de la zanja se mantenga
limpio de todo tipo de material duro que con el tiempo pueda dafiar el cable.

- Enlaexcavacidnrealizada se medird su profundidad y el ancho, tramo por tramo, no se permitira

acumular tierra o materiales en zona de via y sus adyacencias, que implique obstaculos al normal
desenvolvimiento del servicio ferroviario. Cuando al terreno disponible no permita acumular el
suelo excavado, se la trasladaré a otro sitio.

Todas las excavaciones que se efectuaran, cruzando vias y/o en zonmas de vias, serdn
convenientemente apuntaladas, se cuidard de no ensuciar con suelo el balasto de la via y se
limpiard aquel que fuera necesario. En el cruce con los cables de alta tensidn, telefonico o de baja
tension actualmente en servicio, la zanja debera ser profxmdu:ada hasta tener entre los cables
instalados y los a instalar 0,30 m.

4 /4
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Los cables serdn asentados sobre un lecho de arena de 0,10 m. de espesor y luego CUbletOS por P
otra capa de arena de 0,10 m. - ‘ 5\(,_ o

add_ -

El ancho de la zanja variard en funcion a la cantidad de cables a ubicar, respondlendo
siguiente norma:

- Para uno y dos cables en tierra o cafierias: 0,60 m. de ancho.
- Para tres cables en tierra o cafierias: 0,70 m. de ancho.

Cable alimentados de traccion eléctrica: 0.80 m. de ancho.

Cruce con vias en general: 1,00 m. de ancho.
- La separacion entre conductores sera: 0,20 m. de ancho.
Tendido de cables y cierre de zanjas: -

Se colocara en el fondo de la zanja, una capa de arena de 0.10 m. de espesor, se instalaran los
cables, v se cubriran los mismos con otra capa ae arena (0,10 m.) de espesor, luego se cubriran
en forma individual con tapacablede ¢ cc-rnento en toda su extension, no dejando espacios libres
entre los cables y tapacables. e

Posteriormente se rellenara totalmente la zanja con suelo producido de la excavacién, en capas
sucesivas de 0,20 m. de espesor, perfectamente apisonadas antes de pasar a la siguiente etapa,
hasta finalizar. : .

Una vez colocados los cables dentro de la zanja, se adoptardn las medidas necesarias para evitar
curvarlos excesivamente o arrastrarlos por el suelo.

El radio minimo de las curvatura para su instalacidn sera igual a 15 veces el didmetro de los
mismos, cuando deban colocarse cables de mas de 20 m. de longitud, la-bobina se colocara sobre
un sistema que gire por si misma, inicamente se admitira el tendido por fuerza repartida, a medida
que el cable avanza, se distribuira el esfuerzo para su tendido proporcionalmente sobre su
longitud. Asimismo para evitar que sea arrastrado, se emplearan rolletes especiales de madera.

Materiales para el tendido de cables:

e st et .

e

A continuacidn, se detallan los materiales a proveer: .

a) Caiios de fibrocemento de 100 mm (4") de didmetro, con sus corres-pondientes aros de goma
y material de relleno Mastic asfaltico para las uniones entre si.

b) Bujes especiales para cafierias de fibrocemento de didmetro 100 mm.(4").
__¢) Tapacables de cemento.

d) Arena de grano fino.
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e) Loseta premoldeada de cemento armadc;.

Montaje y armado de pilar de via:

Se cumplimentarén los siguientes trabajos:

a) Reuroy recolocaci()n de balasto en el lugar a instalar los pilares.

c) El pilar se fijard adecuadamente, nivelando el conjunto en el fondo de la zanja.

d) Ejecutadaslas tareas indicadas, se armara el pilar de via segun las especificaciones vigentes..

Interconexion entre los pilares de via y el 3er. riel:

La misma se efectuara por intermedio de ligas de cobre (una por pilar de via).Los trabajos a
ejecutar son los siguientes:

- Agujereado del 3er. riel (4 agujeros por liga, si fuera necesario)..
- Colocacion de la liga de cobre.

- Prensado de los balines cdnicos con el 3er. riel.

Protecciones de madera: N

.

Se protegerd contra contactos acc1denrales las interconexiones entre pilar de via y el 3er. riel

(ligas de cobres) e Lt
(hbesin

Se recolocaran las tablas de proteocwaxde%nadera del 3er. nel, producidas del desarme de las
existentes que.estén en buen estado, las faltantes o.las.que por su estado requieran serrenovadas, - -
se pondran nuevas.

_ ENSAYOS.

Terminados los trabajos de tendido de los cables listos para ser conectados al 3er. riel, deberan
soportar sin presentar ninguna alteracion, los siguientes ensayos:

.a) Continuidad de cada cable correspondiente a cada puente de Conexidn, intermedio de
Megger. . .

) . b) Aislacién por medio de Megger de 2500 V. durante un minuto.

c) Rigidez dieléctrica: 3000 V. C.A.- 50 Hz. o bien 4500 V.CC. durante 15 minutos.

El instrumental para los ensayos seré provisto por METROVIAS S.A..



PUESTA EN SERVICIO NORMAL.

Aprobados los ensayos eléctricos, el puente de conexién sera conectddo al 3er.riel y si durante
2. horas, no se produce ningin inconveniente (calentarniento, falla del cable, de los pilares de via,
etc.), se dara por finalizada la tarea.

De producirse inconvenientes en el puente de ensayo, se hardn las reparaciones correspondientes.

__-_—Conclmdaja:t _patacmn-.bse:e.fecma:andoﬁ_ensayos descuptos._cemo asi: tamblenla_puaqr;rfn e

LR

El procedimiento descripto se repetird cuando se produzca un inconveniente mas, posteriormente
la aparicién de inconvenientes, se reemplazard en su totalidad el puente de conexién (cables,
pilares de via) proveyendo los materiales y la mano de obra para su consuuccion.

RENOVACION DE APARATOS ViA
La renovacidn de los aparatos de via comprende la realizacion de las siguientes tareas:
1 - Desarme de ADV vy tercer riel existente. -, ..

2 - Armado de ADV y tercer riel.

e

5- Trabajos inherentes al sefialamiento, renovando los elementos aislantes y ligas de continuidad.

El alcance y especificacion técnica particular de cada uno de ellos, se detallan en los Articulos
siguientes.

El disefio de los aparatos de via se ajustara al perfil UIC 54 de acero calidad 900A, segiin Norma
UIC 860-0, segun especificaciones técnicas de disefio y materiales, losmxsrnos estaran armados
sobre durrmentes de madera o de hormigon. e

DESARME DE ADV Y TERCER RIEL EXISTENTE.

Efecruada la limpieza en todo el ancho de via donde se encuentre emplazado el aparato de via
a renovar incluyendo zanjas y desagiies que hubiere, se desarmaran los ADV.

Previamente al desarme, se procedera a la clausura de los cambios en cuestién, procediendo luego
a la remocién de los elementos de accionamiento y desconexidn eléctrica a los fines de evitar su
destruccion durante la realizacién de las tareas. Los elementos a remover comprenderan: las
maquinas de cambio, cerrojos eléctricos y/o mecanicos; controladores de posicién de agujas;
transmision de movimientos y sus componentes (barras, escuadras, rolleros, etc.).

Se desarmaran los ADV conjuntamente con el riel conductor, aplicando a las tuercas de bulones,
un liquido adecuado que facilite su aflojamiento. Se desenroscaran las tuercas sin romperlas,
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ANMEALO 1

estando prohibido el empleo de tranchas o elementos similares y la utilizacion de sopletes d&cox&é D
en cualquier tipo de tarea. Cada tuerca serd enroscada en su bulon después de su deséﬁn};‘ \Eb‘w XV

2,
K ??. S——

Se extraeran todos los elementos de fijacion de los durmientes; las eclisas se ataran de a pares cGﬁ -
: alambre; los bulones y las arandelas, y cada uno de los elementos componentes chicos del ADV
se guardardn en envases apropiados, perfectamente individualizados; se acopiardn adecuadamente
fijaciones, silletas, corazones, intercalarios, agujas, contraagujas etc.; extravendo el suelo o
balasto adherida a los durmientes. Todo el material sera apllado al costado delas vias pa:a lueoo
JesEEETae oSEECAIgA 3 S ten@r-transpoﬁeal smo de deposﬂo .. -

e e e e e g e s
T Se confeccxonara por Cadz ¢ aparato de via desannado una plamlla donde se detalle el matenal
producido, indicando cada elemento componente, cantidad y clasificacion del mismo; éste se

acopiaré de acuerdo a las indicaciones que establezca la Autoridad de Aplicacién.

Soeed CONFORMACION DE LA NUEVA SUBRASANTE. MOYIMIENTO DE SUELO.

Se realizard una nueva subrasante, se efectuaran los rebajes o levantes de acuerdo a las cotas de
proyecto con maquinaria adecuada, de manera que el aparato de via terminado tenga un espesor
de balasto minimo de 25 cm. debajo de la cara inferior del durmiente.

El perfil de lanueva subrasante responderd a lo establecido en normas vigentes o alo especificado
en esta documentacion, con las pendientes necesarias que permitan el escurrimiento de las aguas
pluviales hacia las zanjas.

Elplano de formacion se apisonara convemememente lueoo de compactada la nueva sub-rasante,
se agregara un suelo arena para evitar sahentes de la misma v luego se colocara sobre ésta un
manto geotextil, previo a la incorporacién™de la piedra.

Antes del armado del ADV se retirara el balasto producido, previo a la colocacion de la nueva
piedra, de manera que ésta no se contamine. -

Cuando la renovacién de los ADV involucre trabajos sobre la via principal y vias terceras, se
efectuars el destape y/o rebaje abarcando la zona entre ellas, se realizaran las zanjas para el
desagiie segin el proyecto que surja, efectuando los trabajos de acompafiamiento.

ARMADO DE APARATO DE ViA Y TERCER RIEL CONDUCTOR.

~= . ;Los cambios a renovar se armaran al costado de las vias, para ser llevados a su posicion final
s idurante el periodo de ocupacidn de via. Previamente al lanzamiento de los cambios y hasta su

3ub1cac1on definitiva, la Inspeccién de Obra verificara los detalles en cuanto al armado, posicion
‘de los durmientes, tolerancias, fijaciones y accionamiento.

Salvo el caso en que sean colocados directamente sobre una formacién de balasto perfectamente
nivelada, se efectuard antes del paso det primer tren, un apisonado conveniente entoda la longitud
; del cambio, cuidando especialmente la nivelacion de los empalmes. '

—
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Luego se hara el aporte de balasto, efectuando un primer levante manualmente, de modo de™:., ¢ =
obtener una correcta nivelacion entre sus componentes. Posteriormente se procedera al
escuadrado de durmientes y a la normalizacién de todo el mecanismo de la timoneria y de
accionamiento eléctrico, hasta obtener un correcto funcionamiento de sus partes moviles.

1 -

Después del segundo levante se nivelard y alineard. se ajustaran las fijaciones vy controlaran las
medidas segun las tolerancias. LaInspeccién de Obra comprobaré que se cumplan las tolerancias
establemdas Prev10 a su puesta en serviclio, se reahzara una prueba de funmonarmento en

B n_u—\rn( JA

€2

Se remsr.alaran los componentes electromecanicos del accionamiento de los camblos culdando
el correcto centrado, alineacidn y nivelacion de cada elemento componente de la transmisidn.
Previamente a la habilitacion definitiva de cada cambio, se efectuaran todas aquellas pruebas
electromecanicas que se consideren necesarias.

Renovados los cambios se aseguraran con grampas y candados.-Durante el periodo de tareas se
hara el conexionado eléctrico necesario para obtener una correcta correspondencia entre la
situacidn de vias v sefiales con el cambio renovado, a fin de permitir la libre circulacion de trenes
al finalizar la jornada.

ARMADO DE TERCER RIEL CONDU Cf_b_R.

El armado del tercer riel tendra igual d15p051c1on constructiva que el existente, la conexién con
este se realizara una vez comprobado fehacientemente el corte de corriente. Posteriormente se
procederd a aislar la barra de riel de traccidn en el pilar terminal dejando el tramo de via completo
sin corriente y verificando que no existan puentes entre ambas vias 0 con otros.

Se realizaran las siguientes verificaciones:

* Distancia entre el tercer riel y el riel de via segin los galibos vigentes en ese Ferrocarril.
* Longitud del tercer riel y cantidad de aisladores a instalar.

* Tipo de anclaje de tercer riel a instalar.

* Cantidad de alimentadores, pilares de via y ligas a instalar.

Antes de iniciar los trabajos, se presentara el proyecto de la instalacién. con toda la informacion

necesaria para la evaluacion del mismo y su aprobacién por la Autoridad de Aplicacidn, al igual
que los materiales a proveer para su realizacion.-

TRAMOS Y RIELES DE COMBINACION.

Estos tramos de combinaciodn, seran ubicados inmediatamente a continuacién del ADV renovado,
a fin de evitar el aplastamiento de los extremos de este Gltimo y siempre colocados en el mismo

sentido.
7 '? /
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TRATAMIENTO DE LOS PASOS A NIVEL

ALCANCE DE LOS TRABAJOS.

1 -

La presente documentacion técnica corresponde al tratamiento de los pasos a nivel que estd
previsto ejecutar dentro de los trabajos de renovacion de via.

;:;‘:-:*.'-3

todo de acuerdo a esta especificacion técnica.

NUEVA ESTRUCTURA DE LOS PASOS A NIVEL.

Estard compuesta para las vias principales por rieles UIC 54 en cada paso a nivel, y el tratamiento
de la via seguira los lineamientos establecidos en este documento.

Los durmientes en las vias principales, seran de quebracho colorado u hormigén entodo el ancho
de los pasos a nivel y pasillos peatonales adyacentes.

. -Se colocard piedra balasto grado Al en un»esp;sor-xm'nimo de 25 cm. debajo del nivel inferior de

los durmientes.

Se colocaran losetas en todas las vias pﬁxicipales y en aquellas vias terceras que de comin
acuerdo con la Autoridad de Aplicacion se determine, en funcidén de la importancia del paso a
nivel y su densidad de trdnsito vehicular.

Se ejecutaran los desagiies nuevos, como asi también todas las cafierias existentes que sirvan al
servicio de cables de sefialamiento, accionamiento de barreras, etc.

REMOCION DE CARPETA ASFALTICA,BALASTO Y SUB-BALASTOEXISTENTE.
Se removera la carpeta existente y-el balasto bajo-ella hasta el nivel inferior de los durmientes. -

Durante los periodos de ocupacion de via, se desarmard la via existente. y luego se realizard un
rebaje hasta el nivel de plataforma. Se tendra especial cuidado en asegurar el escurrimiento de las

-aguas que podrian eventualmente estancarse sobre la plataforma.

\

REBAJE Y CONFORMACION DE LA NUEVA SUBRASANTE.
Se efectuars el rebaje de acuerdo al proyecto previamente aprobado realizando una nivelacion

y compactacion de la plataforma con maquinaria vial hasta obtener una pendiente transversal @
la via del 3%. A continuacidn se proceders a la colocacién del manto geotextil no tejido (400
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Las caracteristicas constructivas de la subrasante y el tipo de desagtic a reahzaz estaran indicadas
en cada caso en el correspondiente plano de proyecto de cada paso a nivel, eI que sera entregado
al Comitente para su aprobacién previo al inicio de los trabajos.

CO\STRUCCIO\ DE DESAGUES T

Comprendera las siguientes tareas:

a- Se realizard la apertura de zanjas para la colocacion de cafierias de desagiies.

3 b - Se realizard la excavacion para construccion de alcantag]las, coladeras y camaras de
inspeccion donde corresponda.

c - Se realizara la correccion y profundizacion de las zanjas en las cuales desemboquen las
cafierias de hormigén que constituyan los nuevos desagiies pluviales de los pasos anivel, de

acuerdo al proyecto, para asegurar su correcto funcionamiento.,

d- Sereperfilarn y limpiaran las zanjasiéx?stentes 2 ambos lados de los pasos a nivel y hasta
30 m. 2 cada lade del eje de los mismds.”

e - Se construirdn los pozos sumideros para la absorcidn de aguas que no puedan ser derivadas
a zanjas o drenajes existentes.

Continuidad de zanjas.

En caso de existir zanjas laterales, se asegurara la continuidad de los desagiies a través de los

pasos a nivel mediante la colocacidn de conductos, cuya seccidon en.cada caso serd compatible

e con el caudal a evacuar. En todos los casos el didmetro minimo de los conductos sera de 0,40
- metros. Los conductos existentes se repararan de ser necesario y se limpiarén.

Desagiies de los Pasos a nivel.

// G~Z' - En todos los casos, y segtn el proyecto para cada paso a nivel, se construirdn los respectivos
sistemas de drenaje del paso a nivel, que consistirn en general en una zanja en la entrevia de las
vias principales o dos zanjas laterales a cada via principal, las mismas se dispondran longitudinal
y paralelamente a la via en todo el ancho del paso a nivel y recubiertas con manto geotextil tipo
no tejido en la que se dispondré un cafio ranurado de PVC de 0,25 m. de didmetro para la
recoleccion y canalizacion de las aguas provenientes del mismo.




variable en funcién del proyecto, una de las cuales se vinculara medxante cafieria subterranea de
H°A° o PVC a la zanja a cielo abierto, se rematard esta caifieria con la zanja, ejecutando un
cabezal de H°A° o mamposteria. :

En aquellos pasos a nivel que por su proximidad a una punta de estacién desaguen al sistema de
drenaje central de la misma, el desagiie se vinculara a este tltimo mediante una camara existente
0 a construir. Se tendra especial cuidado en evitar aquellas pendientes minimas que puedan

---nrnmmrf_l reflujo.de las aguas d&las zan)aszl sxstem&de dreng;e de 1Q§ Rasos a. mvel.-,—_ s s

ey
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En todos los casos y par;1 cada pa a paso a'mvel,ﬂel reSpectwo plano &e proyecto mcluu’a toda la -

informacion necesaria para la construccidn de los correspondiente desagiies v sus interconexiones
con el sistema de drenaje de la linea.

Construccién de Coladeras.

En aquellos pasos a nivel en que la cota de 1a via sea inferior a la de los caminos que convergen,
v con el fin de evitar el escurrimiento de las aguas que provengan de los.mismos sobre el paso 2
nivel, se construiran canales colectores continuos y transversales a la calzada, de H*A®, del tipo
“coladeras” y en coincidencia con la traza de las zanjas laterales existentes. Estas "coladeras”
tendran un ancho minimo de 0,40 m. y su profiindidad seré variable en funcién de las cotas del
fondo de las zanjas existentes a ambos lados del paso, ya que servirdn como elemento de
continuidad para el flujo de las aguas entre.‘las(rmsmas
Tew o r

En su parte superior llevaran un contramarco metdlico de &ngulo sobre el cual se apoyaran rejillas
desmontables constituidas por un marco perimetral y elementos longitudinales y transversales,
todos ellos de planchuela metalica de 3/8" x 1,5", soldadas en forma continua.

La estructura portante de la coladera estara conformada por dos tabiques de hormigén armado
de 0,10 m. de espesor v de altura variable segtn el proyecto; el fondo de los mismos estard
compuesto por una losa de 0,10 m. de espesor. Todo el conjunto tendra una armadura compuesta
por malla de acero soldada de 4,2 mm. didmetro, similar a la.utilizada en las losas de
aproximacion y entrevia.

+El calculo y dimensionamiento serd apto para soportar el maximo peso por eje segiin las normas
‘y/o reglamentaciones viales vigentes. Previo a la construccion de las rejillas el Contratista
'someterd a la aprobacion del Comitente los cdlculos y planos constructivos de las mismas.

j,,?:

COLOCACION DE CONDUCTOS ADICIONALES PARA PASAJES DE CABLES DE
SEI\ ALAMIENTO.

En todos los pasos a nivel y en coincidencia con la traza del cableado de sefialamiento existente

se colocara un cafio de hierro galvanizado de 141,30-mm. de didmetwo. Respondera a Norma
IRAM N°2100, designacién IRAM - R.P. 128, a la profundidad adecuada bajo la calzada

vehicular.
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INSTALACIONES EXISTENTES.

Se realizardn las tareas de remocidn o rebajes del pavimento cuidando de no danar afectar =etc

las instalaciones de desagtlies, de provision de agua, de electricidad, de sefialamiento automatico
0 mecanico existente. En caso de dafiarse durante la obra alguna instalacion éxistente, la misma
sera reparada por los organismos correspondientes.

Toda la estructura del paso a mvel se realxzara una vez conclmdos Tos trabajos de drenaje y de
la instalacidn de caferias de todo tipo. La misma se realizard de acuerdo a lo establecido en la
presente documentacién ¥ en los planos de proyecto de cada paso a nivel en particular.

ARMADO DE VIAS. -
Se armaran las vias de acuerdo a lo establecido:

Concluidos los trabajos de movimiento de suelo, conformacion de la nueva subrasante y armado
de las vias, se hara un posterior aporte de balasto. Se aseguraré un firme apisonado del balasto
en los sectores de los Pasos a Nivel, pasos-peatonales adyacentes y a 30 metros de via de ambos
lados, mediante la ejecucion de un primcg,Ié\;a;te de 10 cm. y posteriores de 5 cm. El primer
levante de 10 cm. que se realice durante la renovacion de las vias del sector del paso a nivel y los
30 m. a cada lado del mismo deberan materializar una alineacion longitudinal y transversal de la
via (alabeo) que garantice el pasaje de las formaciones a una velocidad minima de 30 km./hr.

Después de los sucesivos levantes se dejara pasar la suficiente cantidad de trenes a fin de obtener
una compactacion adecuada del asiento de los durmientes.

Compactado y perfilado el balasto, se colocaran previamente manto geotextil sobre los perfiles
laterales de cada via en todo el ancho de los pasos a nivel, de modo que se comporten como
medio de $eparacién entre el balasto y las sub-bases de suelo-cemento, de entre vias y losas de
aproximacion.

' A los 5 dias de haberse producido el ultimo levante o luego de haber circulado como minimo
:200.000 ton. de material rodante que garanticen una adecuada compactacion y estabilizacion del

/ co _balasto aportado, se procederd a los trabajos de alineacion, repase y tapada definitiva.

'_‘Antes de colocar las losetas, la Autoridad de Aplicacidn verificara si los trabajos de via estdn
dentro de las tolerancias indicadas para Trabajos de Renovacién de via, fundamentalmente
controlando el alabeo y alineacién longitudinal de la via.




CONSTRUCCION DE CARPETA DE RODAMIENTO VEHICULAR CON LOSETAS
Y LOSAS DE HORMIGON ARMADO.

Sub-base de suelo cemento.

En correspondencia con las zonas de entre vias y losas de aproximacion de H°A° se construira
previo al rebaje del terreno una sub-base de suelo cemento de 0,20 m. de espesor, constituida por
una mezcla de pedregullo de roca sana (30%), arena natural (27%) , roca estabilizada (suelo
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" Losas de Hormlgon o6n Armado.

Las losas de aproximacion y de entre vias serdn ejecutadas en hormigdn armado de 0,22 m. de
espesor minimo de promedio, con 2 mallas de acero de alta resistencia de 4,2 mm. de didmetro
v 100 x 100 mm de lado, colocadas en ambas caras de las losas.

La compactacion del hormigdn se efectuaré por el sistema de vibracién, para lo cual se debera
contar con los elementos adecuados (vibradores de inmersidn, reglas vibradoras, etc).

Las losas de aproximacidn tendrdn un ancho en el sentido perpendicular a las vias de 2 m.. En
aquellos casos particulares y segin se detalle en los respectivos plangs de proyecto, la misma se
prolongara hasta empalrnar con el pavxmento emstegte; en la calzada.

4‘ R
En general, a continvacion de la losa de aproximac:on se realizard un bacheo cel pavimenio
existente a fin de emparejar.la superficie de rodamiento hasta como maximo 2 m..mas allddela...

linea de detencidn de los vehiculos.

Con respecto a las losas de entrevias entre las vias principales y las secundarias que no lleven
losetas, las mismas se remataran en punta de durmiente.

En todos los casos, tanto las losas de aproximacién como las de entrevias se remataran contra las
losetas o puntas de durmiente con cantoneras conformadas por hierro angulo de 4.

Se ejecutaran juntas de dilatacion en el sentido del eje del paso a nivel con una separacién maxima

r--—‘"“"""de 3,5 m.. Serdn de un ancho de 1 cm. y una profundidad de 7 cm., selladas con asfalto.

i
!

Para limitar la calzada vehicular en la entevia y losas de aproximacion, se construirdn cordones

“_ﬂL__?_/,dé hormigdn armado de seccién trapezoidal de 0,25 m. de base mayor por 0,15 m. de base menor

1

|

y 0,20 m. de altura, la armadura estara conformada por 4 barras de 6 mm. de diametro y estribos

delx mismo didmetro cada 0,15 m., se terminardn los mismos con sus cantos redondeados.
{ :

o - .
L1 Gsetas de Hormicén Armado.

Se colocardn losetas de hormigén armado premoldeado en todo el ancho que abarcan los
durmientes y en los sectores especificados en esta documentacion. Se fijardn a los durmientes
medlante tirafondos de 23 mm. de didmetro y 215 mm de largo. Se asentaran sobre placas de

&ﬁ // s
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caucho sintético liso de 5 mm de espesor y del ancho del durmiente, y la separacion respecto deo
los rieles se hard mediante topes.

Elsistema de fijacion deberd ser elastico, ya que al paso de los vehiculos automotores descerderd~ -~

la losa sobre lds bandas de caucho y este movimiento serd compensado por uha arandela elastica
doble colocada en el cuello del buldn a dicho fin.

El espacio libre entre la cabeza del tirafondo y la cavidad que lo aloja sera sellado con una capa

et

-_de l:xzcm;dc asfal;o,@g.prevxo xellenadozenn aserrin hasta l&altura necesana.—@ara eutar_la

Concreto asfaltico en vias secundarias.

En aquellas vias secundarias que no se monten con losetas y previa colocacion de contrarrieles
en cantidad suficiente (cama de rieles). se procedera al llenado v enrasado hasta el nivel del hongo
de riel con concreto asfaltico en todo el ancho del paso vehicular v pegtonal y hasta la punta del
durmiente, donde se rematara con las cantoneras metalicas del H°A”® de la entrevia. de modo de
generar un encajonamiento del mismo v evitar su fluir por el calor o debido al deslizamiento que
producen los vehiculos.

La calidad del concreto asfaltico seré del tipo mezcla "cerrada” en caliente, empleando cemento
asfaltico tipo CA 70-100. ) '
i rn 1 : Ly ‘ "..
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CANERIAS DE DRENAJE.

ak;,.

De bormigon simple.

Cuando por razones de proyecto sea necesaria la prolongacion de caferias o desagiies de nuevas
instalaciones, se empleardn cafios de hormigdn comprimido corrugado del tipo "aprobado por
O.S.N.". Su diametro variara de acuerdo a las necesidades del proyecto vy en funcion del caudal
a trasportar, pero en todos los casos su didmetro no sera inferior 20,40 m., de largo vanable y
segun las necesidades. )

"De hormigdén armado.

R

Se usaran caiios de hormigén armado, cuando sea necesario cruzar baju vias, etc., en todo lugar
que soporte cargas y/o vibraciones, pudiendo ser intercalados en cafierias generales de hormigon

" Simple debiendo los empalmes ser compatibles.

Su didmetro variara de acuerdo a las necesidades del proyecto y en funcién del caudal 2
trasporta.r pero en todos los casos no serd inferior a 0,40 m., de largo variables y segtn las
“necesidades.




Colocacxon de cafierias.
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De plistico (PVC) de 0.25 m. de diimetro, ranurados.

Estas cafierias seran utilizadas para el correcto desagiie en las vias principales y sequndas*de ’
todos los pasos a nivel. Estardn perforados en todo su perimetro, a fin de asegurar el drenaje en
el paso a nivel. Presentaran orificios de 9,50 mm. de diametro por fila, con unpaso entre agujeros
de 0,10 m.. Serdn ranurados en fabrica.

Todas las caferias descriptas se ejecutardn con una pendlente minimade O, 15% para fac1htar el

Toda cafieria a colocar, salvo indicacidon en contrario en los planos de proyecto, se asentara sobre
un contrapiso de hormigén de balasto producido de dosaje 1:3:5 (cemento, arena, balasto
producido) de 0,10 m. de espesor minimo y que se prolongara hacia arnba no menos de 1/3 del
didmetro del cafio, de modo que forme una adecuada cama. —_ -

CAMARAS DE INSPECCION.

Las camaras de inspeccién podran ser de hormigon premoldeado, de seccidn rectangular, de 0,60
m.x0,45m.01,00m.x0,45m..La dunerﬁon'tnavor ird dispuesta en el sentido longitudinal de
la cafieria concurrente (salvo los casos espec1ales en que por su ubicacion, la distancia entre vias
no lo permita), y 15 cm. de espesor como minimo.

Descansaran sobre una base de hormigdn de balasto producido 1:5:8 (cemento - arena gruesa -
piedra balasto producida) de 0,10 m. de espesor. Llevardn tapas construidas por una loseta de
hormigdn armado de 0,07 m. de espesor. Sobre las paredes de las camaras (dentro del encastre
que a tal efecto se realizard en las paredes) se ubicard la tapa de inspeccion v tendra sus
correspondientes manijas y bulones de amarre.

La profundidad de las cimaras quedara determinada por la profundidad_;de las caiierias a las que
sirven. El nivel superior no superara la altura de la cara superior de-los durmientes de las vias
aledafias.

En caso de ser de seccion cuadrada, sus medidas interiores seran de 0,40 m. x 0,40 m, de

" caracteristicas similares a las detalladas anteriormente.

L——-—mﬂ

Cabeceras 0 cabezales de mamposteria.

Se ejecutaranen correspondenma con los desembocaduras de las nuevas cafierias o las existentes,
c?n las zanjas existentes a construir, que corren paralelas a las vias.

Se construiran de albaiiileria de ladrillos comunes de 0,30 m. de espesor y de 0,90 m. de frente
como minimo, (salvo en las terminaciones de los drenajes de conducto con geotextil, que podra
ser de 0,60 m. de ancho) construidas con mortero de cemento dosaje 1:4 (cemento - arena) y con
las juntas tomadas en su pardmetro visible.
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Tamblen se podran realizar en hormigén armado, el cual tendré un espesor minimo de Q b m

"« 8
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CLAUSURA DEL PASO ANIVEL Y SENALIZACION DE LA ViA PUBLIC u_s., < J

K‘:/.:/ ‘.:\ )
Se proveerd, colocara (donde el correspondiente municipio lo establezca) y conservara hastala
terminacion de los trabajos, los carteles de sefializacion que correspondan a los efectos dederivar

el transito veh1cular al cruce mas cercano. e

R ‘ahdadesm*Entm&“z Ter=

- corresponda, para obtener los perrmsos de clausura, y ;de la colocacxon detoda la sefializacién que

e s s i s
Fans

Tyt
Ak LUV S

. v
SV GEN.S

ALL

le fuera requerida. El tiempo de clausura sera el minimo que permitan los trabajos a realizar.

POZOS SUMIDEROS.

— -

En los casos en que los desagiies no se puedan derivar a otras zanjas o coﬁductos existentes, se
construiran los pozos sumideros necesarios.

MATERIALES PARA LA CON§;I' RUECION DE LOSETAS..

Se utilizardn losetas de hormigdn armado, con una superficie de rodadura rugosa, protegidas en
teda su periferia por un perfil dngulo a modo de zuncho, de modo de posibilitar un mejor agarre

de los vehiculos de calle.

Hormigén.

Resistencia:

El hormigén a utilizar sera del tipo H.30 de 300 kg/cm” de resistencia caracteristica a los 28 dias
de edad,de acuerdo-con lo-especificado en-et-Reglamemnto-CIRSOC 201 tomo k; cap. 6:6., ¥
cumplira los requisitos generales para hormigones expuestos a acciones mecanicas y abrasiones
superficiales, de acuerdo con lo establecido en el punto 6.6.5.5. del mismo Reglamento. El

7. médulo de resistencia a la rotura por flexion a los 28 dias, serd de 37 Kg./cm?®.

Comgactado:
1=

] .
El hormigdn sera compactado por vibracién mecanica de la mesa para apoyo de los moldes u otro
sistemna de similares caracteristicas, que asegure la intima unién entre los elementos de la

1 estructura metalica con el hormigén.

De agregarse algiin acelerador de fragiie en la composicion del hormigén, el mismo cumplira con
las exigencias establecidas en el Reglamento CIRSOC 201.




Moldes:

- A
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Los moldes para fabricacion seran metalicos (se aceitaran cada vez que se usen) u\otro material
cuvas caracteristicas permitan asegurar una fabricacion de acuerdo con las medidas y tolerancias
estipuladas, asi como también una buena terminacion superficial. Se prestaré especial atencion
a las caras superior e inferior de las losetas, en cuanto a rugosidad en la primera y construcciéon
del plano uniforme en la segunda, manteniendo el paralelismo entre ambas. Se mantendra un

recubnrmento minimo de la armadura de 2 5 cm. -

A los efectos de la aprobacion, la resistencia a la compresion del hormigén se determinara
ensayando probetas fabricadas con el mismo material colocado en las losetas, u hormigonando
de entre vias v/o enlaces con calzada.

Se rechazaran probetas que tengan defectos visibles que puedan aMerarlos resultados normales.
La edad de las probetas al tiempo de ensayo serd de 28 dias.

Probetas:

Para ensayos de resistencia a la compresion segin Normas IRAM 1546, se utilizaran probetas
cilindricas de diametro 15 cm. y 30 cm. de altura. Los ensayos de resistencia a la flexion se
regiran por Normas IRAM 1)47, para vigas de seccidn cuadrada de 15 cm. de lado.

ce e s
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Acero.

El acero a emplear en las armaduras seré acero tipo III (tension a la fluencia 4200 Kg./cm?), y
cumplird los requisitos establecidos en las siguientes Normas IRAM-IAS:

* [RAM-IAS U 500-28: Barras de acero conformad_o de dureza natural.

* IRAM-IAS U 50-670: Barras de acero conformadas de dureza mecﬁﬂca, laminadas en caliente
y torsionadas o estiradas en frio.

El acero a emplear en las mallas colocadas en el hormigdn de la zona de entre vias y enlaces con

calzada, cumplird con la Norma IRAM-IAS U 500-06. Toda la armadura de acero sera soldada.

| TIRAFON'DOS PARA FIJARLAS LOSETAS A LOS DURMIENTES.

// é Z/ Seran de 23 mm. de diametro y 215 mm. de longitud (tipo A3).

E




a) arandelas planas de 21 mm. de didmetro (didmetro exterior 46 mm.)

b) arandelas eldsticas dobles de 21 mm. de diametro.

TOPES DE SEPARACION DE LAS LOSETAS A LOS RIELES.

Segin Plano N°® GVO 3034, irdn 2 por loseta, seran metalicos con un recubrimiento plasuco en

"-————cl emcmo de contacto con el alma»deLnel a efectos de axsla:lo c!ecu:xcamcntc-_ e T

BANDAS DE CAUCHO SINTETICO.

Las dimensiones seran de 0,005 m. x 0,24 m. x 2,50 m.; las caracteristicas técnicas responderan
a lo establecido en la Norma IRAM 112.001 tipo 3, BC 7105, A 14, B 14, E 14, E 54.

-

SUB-BASE PARA LOSAS DE APROXIMACION Y DE ENTREVIA DE CALZADAS.

Sera de 0,20 m. de espesor, se ubicara sobre la plataforma de pendiente 3% hacia los desagiies.
Estara formada per una mezcla de pedregullo de roca sana, arena natural y roca estabilizada.

La construccién se regird por las "Disposiciones generales para la ejecucion v reparacién de bases
v sub-bases no bituminosas del Pheco General de Condmones y Especificaciones mas usuales de

Vialidad Nacional”.

Estara constituida por una mezcla intima y uniforme de los siguientes componentes:

Pedregullo de roca sana:  30%
Arena natural: 27%
Suelo: 15%
ey Cemento Portland: 8% =
La distribucidn, compactado y perfilado, se efectuard de acuerdo a lo dispuesto en apartado
M.1.1.8. de las citadas Disposiciones Generales de la Direccion de Vialidad. Los materiales se
r “‘?;“'.""’dwmbuxran y mezclarn en franjas, cuyo ancho estara de acuerdo con los equipos empleados.
o vo.T

La mezcla se colocard en capas de 0,10 m. de espesor como méximo cada una. Antes de efectuar
la compactacién, se tomardn muestras de las mezclas, por lo menes dos (2) por dia de trabajo,

/. é [ sqbte las que se realizaran los ensayos de compactacion especificados en la Norma de Ensayos
N 19.

; S; dispondra del equipamiento adecuado para realizar los trabajos que garanticen el grado de

S compactacion requerido. La finalizacion de los trabajos de compactacion de cada franja se

‘realizard en un tiempo no mayor de cuatro (4) horas a contar desde el momento de la
incorporacion del cemento a la mezcla.
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En caso de ser posible, inmediatamente después de realizar los trabajos de con}kpactamon para
cada capa, se cubrird toda la superficie con emulsion asfaltica de rotura rapida E.AiR3a razén
de 1,00 lts./m*, operacion que se realizara en la forma indicada en la seccion N° II "Imprimacion
con material bituminoso" de las citadas "Disposiciones Generales".

De no ser asi, una vez realizados los trabajos de compactacion por cada capa, “la superficie de la

S~ —..sub- Hase_se_mantenﬁ‘ramqadamedlante riegos de agua durante un lapsode 24 horas, para lnego&=-" - =

oo/t iy e ._.—__‘,':. PE_XE S men‘»

* " s{ procedera recubrr Ia ‘superficie con el el material bituminoso mencionado. ey

§
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CONCRETO ASFALTICO.

La calidad del concreto asfiltico serd del tipo mezcla "cerrada” en caliente, empleando cemento
asfaltico tipo CA 70-100, siendo sus caracteristicas las que se d2tallfn. -

El producto obtenido debera cumplir los requerimientos del Ensayo Marshall descripto en la
Norma V.N.E. 9-67 y su compiementaria, con los siguientes requisitos:

a- N7 de golpes por cada cara de la probeta: 50

b - Fluencia: entre 2 y 4 mm..

c- Vacios:entte 3y 5% "~

d - Relacién Betiin-Vacios: entre 70y 80 " &3

e - Relacion entre C/Cs para carpeta: <o- =1 .
siendo C: concentracién en volumen de. "ﬁller” ﬁel 51stema filler-betin (considerando filler
a la fraccion de la mezcla de aridos que pasa por el tamiz IRAM de 74 N° 200)
Cs: concentracidn critica del "filler”

f- Estabilidad: minima 600 kg. (deberd evitarse tendencias a lograr estabilidades maximas
coincidentes con fluencias minimas) :

La mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico deberd responder 2 las exigencias del ensayo
establecido en lanorma V.N.E. 32-7 "Ensayo de Compactacidn por inmersion para la pérdida de
estabilidad Marshall debida a efectos del agua sobre mezclas asfalticas”.

MATERIALES PRODUCIDOS

Los materiales producidos seran clasificados y se dispondré de un almacenaje adecuado para

- aquellos que puedan reutilizarse. Los materiales tipo chatarra, también serd almacenados hasta

que el Comitente decida su destino final. La custodia del producido estard a cargo de
METROVIAS S.A.

" El desarme de via se iniciara procediendo a sacar todos los tirafondos y cuiias, clasificandolos ¥

ubicandolos en bolsas para su traslado al depdsito que se establezca.




En los bulones de lasjuntas, el dia anterior de su desarme, se lubricaran los filetes y tuercas con-.

Al @

algiin producto adecuado, para lograr un ablande del ajuste de la tuerca; a medida que se saquen
se clasificaran y al buldn se le colocara nuevamente la arandela y la tuerca correspondiente, para
luego ubicarlos en bolsas para su traslado al depdsito.
Las eclisas serdn clasificadas; las compafieras de junta, previa limpieza general (cepillo de alambre
acerado) seran vinculadas entre si con ataduras de alambre y acopiadas convementemente en
bolsas para su postenor u'aslado al deposito.
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los mismos seran desplazados con tenazas y trasladados a su lugar de acopio transitorio sin recibir
golpes. Ningtin material de via, recibird martillazos ni golpes con cualquier elemento para acelerar
el proceso de desarme.

Las silletas, de existir, serdn retiradas de su posicidn, no recibiendo ningiin golpe y seran
clasificadas y acopiadas convenientemente, al igual que los clep®s o Tojinetes.

Los durmientes seran apilados segiin norma vigentes, sin restos de ningan elemento metalico,
clasificados y acopiados convenientemente, para su posterior uso o traslado. Idéntico tratamiento
recibira el material de los aparatos de via.

[y

Tratamiento. clasificaciéon v manipuleo

Todos los materiales producidos, luego de su. claSLﬁc ic16n, carga, transporte, descarga y apilado,

se almacenaranconvenientementeen lasmstalac;ones correspondientes:Cada clasificaciondeébe -~ -

merecer aprobacién por parte de la Autoridad de Aplicacién. Las planchadas y limpieza del
terreno que sean indispensables para el depdsito de los materiales seran efectuados con la debida
anticipacion por METROVIAS S.A.

Los rieles y durmientes se clasificardn y marcaran por clase técnica conforme a las Normas
Transitorias de F.A... Las eclisas, bulones, elementos de fijacion, etc. seran depositados en el lugar
que la Inspeccidn indique, para luego clasificar por clase técnica; Serdn separados por tipo de
elementos (bulones, eclisas, tirafondos, cuiias, etc).

f-—-«-———-...v- e
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-Los aparatos de via se clasificaran por clase técnica y se acondicionardn y depositardn en
O planchadas Respecto a rieles mtercalanos y material CthO se procederd a la clasificacién y
acoplo del mismo. = -

e - 3 |
-—Z———El balasto producido sera cargado en chatas o sobre otro tipo de vehiculo (camiones) y retirados
de la obra, a disposicion de la Autoridad de Aplicacién..

""Lbﬁmii'éle'é ‘sér‘a’.ﬁ‘féuréﬁo? Hé's"ii'”posxcxon y acoptai?f&?hb‘éé?éﬁ ‘¢olpeadosien su desplazamientos — = -
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PROGRAMA 7 - OTRAS OBRAS DE ADECUACION Y MODERNIZACION, -:\g 2>
PROYECTO 1 - OTRAS OBRAS DE ADECUACION Y MODERNIZACION ;" -+, 7,

OBRA: OTRAS OBRAS DE ADECUACION Y MODERNIZACION

Las obras propuestas son:

--—- L Pasosadis

il
‘iii;‘/

......

r},‘, st
| .

s Y

tinto nivel: Martin Coronado, Ejército de los Andes y Rubéil Darfo.

3. Servicio ferroviario Fatima-Lacroze.

Cuando existieran recursos remanentes del “Fondo”, las partes acordaran la prioridad y

modalidad de ejecucion de estas obras, segin se consigna en el Anexo 2 “Procedimiento para la
ejecucién o un nuevo Programa de Inversiones con cargo a la tartfa -Yrquiza-”
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PROGRAMA 1
NMIODERNIZACION Y AMPLIACION DE
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REMODELACION Y MEJORAS DE
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Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1997




Metrovias S.A A N

PROYECTOS NUEVOS . N e

GRUPQO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEOS

PROGRAMA 1 - MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA - N
N S
8 - REMODELACION Y MEJORAS DE COCHES EXISTENTES L

OBRA: P1.MF.8.1 - REMODELACION DE 108 COCHES DE LA LINEA URQUIZA

PRESUPUESTO (EnS 1USS=$1) Haja 1¢
UNITARIO TOTAL
s S
INSTALACION ELECTRICA
1 CABLE Y ACCESORIQS N° 108 12,689 1.3704
Y 2 REPARACION DEL RESTO DE LOS EQUIPOS ELECTRICOS
" 2.1.  |REPARACION DE LOS MOTORES DE TRACCION (2 POR COCHE) T &~ | 108 22,666 2.447.9;
22, |RELES RESISTENCIAS, CONTACTCRES. BORNERAS, SENSORES. INDUCTANCIAS, ETC. Ne 108 12.928 1,396.2:
2.3.  |ARSBOL MAESTRO N; 108 5,673 612,6¢
2.4, |CONTROLADOR PRINCIPAL ‘ . N 108 8,399 907.0¢
3 CARROCERIAS - < Ne 108 24,689 2.668,41
4 EQUIPQ NEUMATICO Ne 108 14.421 1.557.4¢
41.  |REPARACION DE COMPRESORES Ne 108 2.625 283,5C
s COMPONENTES MECANICOS
5.1.  |BOGGIES: RELLENADO, ESCUADRACO Y MECANIZADO DE VIGA OSCILANTE, BASTICOR Ne 108 6.825 737,10
PRINCIPAL Y VIGA DE CUNA.
52. PERNQS. BUJES, REPARACION DE CUBRE PINON Y CORONA. RESORTES ELICOIDALES Ne 108 14,820 1.600.56
PARA SUSPENCION PRIMARIA Y SECUNDARIA, RELLENADO Y MECANIZADO DE LAS :
PORTAZAPATAS . ZAPATAS DE FRENO RENOVACION DE TODAS LAS PLACAS
Sy DE FRICCION. = ’
53. RENOV;‘\CION DE CUATRO RUEDAS NUEVAS POR BOGGIES Ne 108 2,200 237,60
6 PINTURA Ne 108 1,100 118.80
7 REVESTIMIENTOS EXTERIORES
7.1 | VENTANAS NUEVAS Ne 108 9,250 999,00t
72 |AIsLACiONES . N 108 | 4135 446.58(
73 . REVESTIMIENTOS DE CIELORRASOS : N - 108 6,340 684,72
é?.a, MEJORAMIENTO Y RENOVACION DE ASIENTOS Ne 108 9,636 1,040,68¢
A€ 725/' viomos PARA PUERTAS Ne 108 2,582 278,85¢
78. M;TERIALES PARA CABINA Ne 108 8,450 912,60(
L8 yj\No DE OBRA Ne 108 125,571 § 13,561.66¢
TOTAL 31,859,897

/

-




Los montos de los presupuestos estan

expresados a diciembre de 1897




Metrovias S.A

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - SUBTERRANEQS

PROGRAMA 1 - MODERNIZACION Y AMPLIACION DE LA FLOTA

8 - REMODELACION Y MEJORAS DE COCHES EXISTENTES

OBRA: P1.MF.8.2-INSTALACION DE AIRE ACONDICIONADO EN 108 COCHES DE .v

PRESUPUESTO (En$; 1U3S=81) ; _ Hoja 1 de 1

Tem | - DESCRIPCION ) T unio. [canTioaD| PRecio | Precio
UNITARIO TOTAL
$ s
1 PROVISION DE EQUIPOS DE AIRE ACONDICIONADO DE 20 KCalh| N, 108| 55000 5,840,000
2 PANEL DE CONTROL o N°. 108 8,248 890,892
3 |CONVERTIDOR ESTATICO DE 75 Kva N, 108| 30,000 § 3,240,000
4 |monTAE . N 108| 40,000 | 4,320,000
TOTAL | 14,320,893

iza

1
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PROGRAMA 2
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INSTALACIONES FIJAS

ALIMENTACION ELECTRICA

P T - o
o VAN gy T
S ;?*?.k.«

Metrovias €)Y




3
Los montos de los presupuestos estan
expresados a diciembre de 1997
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Metrovias S.A. o

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA: P2IF.1.1- RENOVAClCN DE SET Y CABLES DE LA LINEA URQUIZA

PRESUPUESTO (EnS;1USS=81) s L Hoja 1 de 1
s SN S e = S s S R B a0 T CETEy, BT SA fro
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO |  PRECIO  f
UNITARIO TOTAL
] S
SUBESTACION ELCANO
i Equipamiento - Fabricacién y ensayo en fabrica
1.1 Ingenieria GL 1 89.803 89.803
12  |Tablero de MT - Interruptores de 13,2 kV - Barras y Celdas s« T T 753.012 753.012
1.3 Transformador para traccién N°. 3 71.715 215.146
1.4 Rectificador de traccién N°. 3 95.621 286.862
1.5 Transformador para Servicios Auxiliares [\ 2 13.476 26.952
h 1.6 Barras 600 Vcc - Seccionadores GL 1 125.076 125.076
1.7 Celdas de Corriente Continua, positivo y negativo GL 1 132.656 132.656
1.8 Interruptores de CC Ne. 6 41.834 251.004
1.9 Tablero de Comando y Servicios Auxiliares TR N°. 1 151.607 151.607
1.10 Bancos de Baterias N 1 134.762 134.762
1,11 Cargador de baterias - N°. 2 42.955 85911
1.12 Repuestos GL 1 107.237 107.237
2 Montaje ERRCINL Sogss
21 |Obra Civil complementaria e S 6L 1 47.167 47.167
22 Sistema antiincendio l GL 1 151.607 151.607
23 Montaje GL 1 157.924 157.924
2,4 Puesta en servicio : GL 1 47.167 47.167
3 Alimentadores de traccion
3.1 Ingenieria GL 1 10.757 10.757
3.2 Fabricacidn cables anillo MT mts, 5123,5 58 237.131
3.3 Fabricacion de cables positivos y negatives mts. _..2000 43 86.443
3.4 Montaje anillo 13,2 kV ms. ~ | 51235 50 257.021
35 Montaje cables positivos y negativos mts. 2000 43 85.290
3.6 Puesta en servicio GL 1 16.550 16.550
| roraL 3.507.085 |

ATl a b A ———a o



Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQO DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA:

P2.IF.1.1 - RENOVACION DE SET Y CABLES DE LA LINEA URQUIZA

PRESUPUESTO (EnS; 1USS=51) . Hoja 1 de 1
UNID. CANTIDAD | " PRecic T erecio ||
UNITARIO TOTAL
s S
SUBESTACION LYNCH
1 Equipamiento - Fabricacion y ensayo en fabrica
1.1 Ingenieria _ GL 1. 89.803 89.803
1.2 Tablero de MT - Interruptores de 13,2 kV - Barras y Celdas GL -t 753.012 753.012
1.3 Transformador para traccion N°. 3 71.715 215.146
1.4 Rectificador de traccidon N 3 95.621 286.862
1.5 Transformador para Servicios Auxiliares NT. 2 13.478 26.952
1.6 Barras 600 Vcc - Seccionadores - GL 1 125.076 125.076
1.7 Celdas de Corriente Continua, positivo y negativo GL 1 132.658 132.656
1.8 interruptores de CC N° Ji.. 41.834 251.004
1.9 Tablero de Comando y Servicios Auxiliares N° 1 151.607 151.607
1.10 Bancos de Baterias o 1 134.762 134.762
111 Cargador de baterias : 42,955 85.911
1,12 Repuestos - 107.237 107.237
2 Moantaje
2.1 Obra Civil complementaria GL 1 47.167 47.167
2.2 Sistema antiincendio GL 1 151.607 151.607
2.3 Montaje GL 1 157.924 157.924
2.4 Puesta en servicio GL 1 47.167 47.167
3 Alimentadores de traccion
31 Ingenieria GL 1 10.757 10.757
3.2 Fabrdcacién cables anillo MT mts. 18898 56 1.059.079
3.3 Fabricacién de cables positivos y negativos mts. 2160 43 90.765
3.4 Montaje anilio 13,2 kV mts. ~{8898 50 948.022
35 Montaje cables positivos y negativos mts. 2100 43 89.555
38 Puesta en servicio - GL 1 16.550 16.550
 ToTAL 4.378.621




Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA: P2.IF.1.1 - RENOVACION DE SET Y CABLES DE LA LINEA URQUIZA
PRESUPUESTO (EnS: 1USS=51) ’ - Hoja 1 de 1
mem | DESCRIPCION | uno CANTIDAD |  PRECIO PrRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
SUBESTACION BARRUFALDI
1 Equipamiento - Fabricacién y ensayo en fabrica )

1.1 Ingenieria o GL 1 §9.803 89.803

1.2 Tablero de MT - Interruptores de 13,2 kV - Barras y Celdas GL - v 753.012 753.012

1.3 Transformador para traccion . Ne. 3 71.715 215.146

1.4 Rectificador de traccion ‘1'{ N 3 95.621 286.862

1.5 Transformador para Servicios Auxiliares s i N 2 13.476 26.952

1.6 Barras 600 Vcc - Seccionadores Gt 1° 125.076 125.076

1.7 Celdas de Corriente Continua, positivo y negativo - GL 1 132.658 132.656

1.8 Interruptores de CC Nade . om N 6 41.834 251.004

1.9 Tablero de Comando y Servicios Auxiliares N 1 151.607 151.607

1.10 Bancos de Baterias > T 1. [ 1 134.762 134.762

1.11 Cargador de baterias N°. 2 42.955 85.911

1.12 Repuestos GL 1 107.237 107.237

2 Montaje

2.1 Obra Civil complementaria : GL 1 47.167 47167

2.2 Sistema antiincendio GL 1 151.607 151.607

2.3 Montaje : GL 1 157.924 157.924

2.4 Puesta en servicio . GL 1 47.187 47.167

3 Alimentadores de traccion =

3.1 Ingenieria GL 1 10.757 10.757

32 Fabricacién cables anillo MT mts. 15512 56 869.322

33 Fabricacion de cables positivos y negativos mts. 2000 43 86.443

= 34 Montaje anillo 13,2 kV mts.  ~ 15512 50 778.163
- 3.5 Montaje cables positivos y negativos _ mts. 2000 43 85.290
3,86 Puesta en servicio GL 1 - 16.550 16.550

TOTAL 4.610.417
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Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

GRUPO DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA: P2.IF.1.1 - RENOVACION DE SET Y CABLES DE LA LINEA URQUIZA
PRESUPUESTO (EnS; 1USS=S1) ’ - Hoja 1 de 1
ITEM DESCRIPCION CANTIDAD " PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s $
SUBESTACION ARATA
1 Equipamiento - Fabricacién y ensayo en fabrica
1.1 Ingenieria GL 1 89.803 . 89.803
1.2 Tablero de MT - Interruptores de 13,2 kV - Barras y Celdas GL . 753.012 753.012
1,3 Transformador para traccion N 3 71.715 215,146
1.4 Rectificador de traccidn N 3 95.621 286.862
1.5 Transformador para Servicios Auxiliares Ne 2 13.476 26.952
1.6 Barras 600 Vcc - Seccionadores GL 1 125.076 125.076
1.7 Celdas de Corriente Continua, positivo y negatgyg_.) GL 1 132.656 132.656
1.8 Interruptores de CC N°. 5 41.834 209.170
1.9 Tablero de Comando y Servicios Auxiliares - Ne. 1 151.607 151.607
110 |Bancos de Baterias e i N 1 134.762 134.762
111 |Cargador de baterias i g s '-;'-- Ne 2 42.955 85.911
1,12 |Repuestos SRS SN TS 4 GL 1 107.237 107.237
2 Montaje
2.1 Obra Civil complementaria GL 1 47.167 47.167
22  |Sistema antiincendio , r;:;_y b GL 1 151.607 151.607
23 Montaje : ) GL 1 157.924 157.924
2.4 Puesta en servicio GL 1 47.167 47.167
3 Alimentadores de traccién -
3.1 Ingenieria GL 1 10.757 10.757
- 3,2 Fabricacidn cables anillo MT mts. 14288 56 800.726
3.3 Fabricacion de cables positivos y negativos mts. _.2000 43 86.443
3.4 Montaje anillo 13,2 kV mts. 14288 50 716.760
3.5 Montaje cables positivos y negativos mts. 2000 43 85.290
3.6 Puesta en servicio GL 1 16.550 16.550
‘{ TOTAL £.438.586
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Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQ DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FUAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA:

dmadd

P2.IF.1.1 - RENOVACION DE SET Y CABLES Dt LA LINEA URQUIZA

O

PRESUPUESTO (EnS: 1USS=S81) Hoja 1 de 1
T e T EERAEES I s BSSE = TTEESTS e A e
ITEM DESCRIPCION UNID CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
S s
SUBESTACION BOSCH
1 Equipamiento - Fabricacion y ensayo en fabrica
1.1 Ingenieria ‘ GL 1. 89.803 89.803
1.2 Tablero de MT - Interruptores de 13,2 kV - Barras y Celdas GL =t 753.012 753.012
1.3 Transformador para traccion N 3 71.715 215.146
1.4 Rectificador de traccion N 3 95.621 286.862
1.5 Transformadcr para Servicios Auxiliares N 2 13.476 26.952
1.6 Barras 600 Vcc - Seccionadores - GL 1 125.076 125.076
1.7 Celdas de Corriente Continua, positivo y negativo GL 1 132.656 132.656
1.8 Interruptores de CC N°. 5 41.834 209.170
1.9 Tablero de Comando y Servicios Auxiliares . N 1 151.607 151.607
1.10 Bancos de Baterias N 1 134.762 134.762
1,11 Cargador de baterias SN 2 42,955 85.911
1.12 Repuestos GL 1 107.237 107.237
2 Montaje
2.1 Obra Civil complementaria GL 1 47.167 47.167
2.2 Sistema antiincendio GL 1 151.607 151.607
23 Montaje GL 1 157.924 157.924
2.4 Puesta en servicio GL 1 47.167 47.167
3 Alimentadores de traccion
31 Ingenieria GL 1 10.757 10.757
32 Fabncacidn cables anillo MT mts. 16436 56 921.104
3.3 Fabricacidn de cables positivas y negativos mts, 12000 43 86.443
3.4 Montaje anilio 13,2 kV mts. ~16436 50 824.515
35 Montaje cables positivos y negativos mts. 2000 43 85.290
36 Puesta en servicio GL 1 16.550 16.550
[ roraL 4.666.71¢ |




Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS ey b

GRUPO DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA: P2.IF.1.1 - RENOVACION DE SET Y CABLES DE LA LINEA URQUIZA

PRESUPUESTO (EnsS; 1USS=51) o Hoja 1 de 1
R e p— et e S e
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
S S
. SUBESTACION PODESTA
1 Equipamiento - Fabricacion y ensayo en fabrica .
1.1 Ingenieria GL ™ T 89.803 89.803
1.2 Tablero de MT - Interruptores de 13,2 kV - Barras y Celdas GL 1 753.012 753.012
1.3 Transformador para traccion Ne. 3 71.715 215.146
14 Rectificador de traccién S N, 3 25621 286.862
° 1.5 Transformador para Servicios Auxiliares F N°. 2 13.476 26.852
1.6 Barras 600 Vcc - Seccionadores ) GL 1 125.076 125.076
17 Celdas de Corriente Continua, positivo y negativo., . - GL 1 132.656 132.656
1.8 Interruptores de CC PR N S 5 41.834 209.170
1.9 Tablero de Comando y Servicios Auxiliares Rl N - 1 151.807 151.607
1.10 Bancos de Baterias e e N 1 134.762 134.762
1.1 Cargador de baterias e ' Ne. 2 42.955 85.911
112 Repuestos - GL 1 107.237 107.237
2 Montaje
2.1 Obra Civil complementaria GL 1 47.167 47 167
2.2 Sistema antiincendio GL 1 151.607 151.607
23 Montaje ' GL 1 157.924 157.924
24 Puesta en servicio GL 1 47.167 47.167
3 Alimentadores de traccién : )
: 31 Ingenieria GL 1- 10.757 10.757
3.2 Fabricacion cables anillo MT mts. 1248 56 699.739
3.3 Fabricacidn de cables positivos y negativos mts.  ~| 2000 43 86.443
3.4 Mantaje anillo 13,2 kV mts. 12486 S0 626.363
3.5 Montaje cabies positivos y negativos mts. 2000 43 85.290
36 Puesta en servicio GL 1 16.550 16.550
ToTAL  §  4.247.201




Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

GRUPQO_DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA:

P2.IF.1.1 - RENOVACION DE SET Y CABLES DE LA LINEA URQUIZA

Hoja 1 de 1

il

At

PRESUPUESTO (EnS:1USS=51)
ITEM DESCRIPCION UNIO, r CANTIDAD ~ PRECIO PRECIO 7
UNITARIO TOTAL
s S
SUBESTACION PEREYRA
- 1 Equipamiento - Fabricacién y ensayo en fabrica
) 1.1 dingenieria GL 1 89.803 89.803
: 1.2 Tablero de MT - Interruptores de 13,2 kV - Barras y Celdas GL - 1= 753.012 753.012
1.3 Transformador para traccién N 3 71.715 215.146
1.4 Rectificador de traccién N, 3 95.621 286.862
1.5 Transformader para Servicios Auxiliares N 2 13.476 26.952
16  |Barras 600 Vec - Seccionadores BRI GL 1 125.076 125.076
1.7 Celdas de Corriente Continua, positivo y negativo GL 1 132.656 132.656
1.8 Interruptores de CC . e N 5 41.834 2098.170
1.9 Tablero de Comando y Servicios Auxiliares =~ =7~ .. N 1 151.607 151.607
1.10 Bancos de Baterias N o N°. 1 134.762 134.762
111 |Cargador de baterias L En R N, 2 42,955 85.911
1,12 Repuestos ,;" Lo GL 1 107.237 107.237
LA 27
2 Montaje
2.1 Obra Civil complementaria GL 1 47.167 47.167
2.2 Sistema antiincendio GL 1 151.607 151.607
23 Montaje GL 1 157.924 157.924
2.4 Puesta en servicio GL 1 47.167 47.167
3 Alimentadores de traccién
3.1 Ingenieria GL 1. 10.757 10.757
3.2 Fabricacidon cables anillo MT mts. 13246 56 742.331
Tin 33 |Fabricacién de cables positivos y negativos mts. 2000 43 86.443
o 34 |Montaje anillo 13,2 KV ms. - 13246 50 664.488
35 Montaje cables positivos y negativos mts. 2000 43 85.290
36 Puesta en servicio - GL 1 16.550 16.550
[ TOTAL 4.327.818




Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FLJAS

1- ALIMENTACION ELECTRICA

OBRA: P2.IF.1.1 - RENOVACION DE SET Y CABLES DE LA LINEA URQUIZA

PRESUPUESTO (En$ 1UsSS=51) ! : o Hoja 1de 1
b A . T R T e e e —tr e T w-a.w_——;?_ —=
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
SUBESTACION CAMPO DE MAYO
- 1 Equipamiento - Fabricacién y ensayo en fabrica
' ) 1.1 Ingenieria o GL 1 89.803 89.803
12  |Tablerc de MT - Interruptores de 13,2 kV - Barras y Celdas GL — 753.012 753.012
1.3 Transformador para traccidn N 3 71.715 215.146
14 Rectificador de traccién N, 3 95.621 286.862
15  |Transformador para Servicios Auxiliares syt NS 2 13.476 || - 26.952
1.6 |Barras 600 Vcc - Seccionadores et GL 1 125.076 125.076
1.7 Celdas de Corriente Continua, positivo y negativo™ GL 1 132.656 132.656
1.8 Interruptores de CC e e N 5 41.834 208.170
1.9 Tablero de Comando y Servicios Auxiliares - i ' LN, 1 151.607 151.607
110  |Bancos de Baterias TR T T vl N 1 134.762 134.762
111 Cargador de baterias B Ne. 2 42955 85.911
1.12 Repuestos - GL 1 107.237 107.237
2 Montaje
2.1 Obra Civil complementaria GL 1 47.167 47 167
2.2 Sistema antiincendio GL 1 151.607 151.607
23 Montaje GL 1 157.924 157.924
2.4 Puesta en servicio GL 1 47.167 47.167
3 Alimentadores de traccién
3.1 Ingenieria GL 1 10.757 10.757
32 Fabricacion cables anilio MT _ mts. 8049.,5 50 451.108
33 Fabricacion de cables positivos y negativos mts. 2000 43 86.443
3.4 Montaje anillo 13,2 kV mts. —} 8048,5 50 403.805
35 Montaje cables positivos y negativos mts. 2000 43 85.2380
36 Puesta en servicio ) GL 1 16.549 16.548
TOTAL 3.776.012
i /
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PROYECTOS NUEVOS

GRUPQO DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA -

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS - B v i
4 - VIAS

OBRA: PB2.IF.4.2 - RENOVACION INTEGRAL DE VIAS DEL FF.CC URQUIZA, RENOVACION Y MEJORAMIENTO DE A.D.V.
PASOS A NIVEL Y TAREAS COMPLEMENTARIAS - SECTOR KM. 6+306 AL KM. 17 -
ETAPA 2 ( PROYECTOS NUEVQOS)

PRESUPUESTO (En§: 1U3SS=§1) Hoja 1de 1

ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
3 s
3 —_ 1.
" 1 INGENIERIA GL 1 277.645 277.645
2 MATERIALES VIA SOBRE BALASTO
2.1 RIEL UIC 54 CALIDAD 900 A Mts 41.308 42 1.744.378
2.2 DURMIENTE D& 2,5 METROS 26.948 18 478.899
2.3 DURMIENTE DE 3 METROS 6.737 21 138.144
2.4 PLANTILLAS 67.371 1 75.692
25 FIJACION 67.371 11 768.091
26 BALASTO . 47.450 29 1.354.462
27 MANTO GEOTEXTIL 88.716 3 285.272
28 SOLDADURAS 2227 151 336.381
29 MEJORAMIENTO DE TERCER RIEL .
2.9.1 RIEL CONDUCTOR (LOS TRABAJOS INCLUYEN GL 1 188.795 188.785
CAMBIOS PARCIAL DE RIELES, ECUISAS, LIGAS Y BULONES)
2.9.2 AISLADORES Y BASES { LOS TRABAJOS INCLUYEN EL CAMBIO GL 1 418.127 418.127
PARCIAL DE AISLADORES, CABEZALES, SOPORTES Y CUBEJAS a
2.9.3 PROTECCIONES (LOS TRABAJOS INCLUYEN EL CAMBIO PARCIAL GL 1 281666 281.666
3 ZANJEO GL 1 298.269 298.269
7 4 |ALCANTARRILLAS Y DRENAJES 6L R 281749 281.749
5 _...]|PASOS A NIVEL MONTAJE Y MATERIALES N° 10 75.346 753.463
) i sl N CRUCE OBLICUO Ne 1 35.679 35.679
7 ENLACES RENOVACION N° 10 118.930 1.1898.304
8 DESVIOS RENOVACION . N° 11 59.465 654.117
|/ 6Z— |DESVIOS MEJORAMIENTO Ne 4 28.086 112.345
A7 A
10 MONTAJE Gt S 3.761.171 3.761.171
TOTAL 13.433.64¢
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Metrovias S.A

GRUPO DE SERVICOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 2 - MEJORAMIENTO DE LAS INSTALACIONES FIJAS

4 - VIAS

~OBRA: PB2.IF.4.2 - RENOVACION INTEGRAL DE VIAS DEL FF.CC URQUIZA, RENOVACION Y MEJORAMIENTO DE AD.V.
PASOS A NIVEL Y TAREAS COMPLEMENTARIAS - SECTOR KM. 17+000 AL KM. 25+579

e T APA Il S e o o R . e e
PRESUPUESTO (En$: 1USS=%1) Hofa 1 de 1
TEM DESCRIPCION UNID. | CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
- $ s
,‘3 1 INGENIERIA ( ¢/ estudios de suelos) GL = 17 340.200 340.200
2 MATERIALES VIA SOBRE BALASTO
2.1 A RIEL UIC 54 CALIDAD S00 A '-'"55;: ] Mts 32.148 42 1.357.564
RIEL UIC 54 CALIDAD 900 A HTT ( cabeza tratada ) Mts 2.000 50 100.800
22 DURMIENTE DE 2,5 METROS 19.208 18 338.834
23 DURMIENTE DE 3 METROS 12.806 - 20 258.15%
24 PLANTILLAS ELASTICAS 64.028 1 71.936
25 FIJACION ELASTICA ( por durmiente ) €4.028 11 728.972
26 BALASTO 34.104 29 973.484
27 MANTO GEOTEXTIL m2 68.896 3 221.540
2.8 SOLDADURAS ALUMINOTERMICAS Ne 1.801 151 287.156
29 MEJORAMIENTO DE TERCER RIEL
2.9.1 RIEL CONDUCTOR (LOS TRABAJOS INCLUYEN GL 1 210.000 210.000
CAMBIOS PARCIAL DE RIELES, ECLISAS, LIGAS Y BULONES) .
2.9.2 AISLADORES Y BASES ( LOS TRABAJOS INCLUYEN EL CAMBIO GL 1 206.472 206.472
PARCIAL DE AISLADORES, CABEZALES, SOPORTES Y CUBETAS)
2.9.3 PROTECCIONES (LOS TRABAJOS INCLUYEN EL CAMBIO PARCAL  GL 1 92.488 92.488
“om 3 ZANJEO GL . 111.258 111.258
= .4 "’ ALCANTARRILLAS Y DRENAJES GL 1 113.400 113.400
s PASOS A NIVEL MONTAJE Y MATERIALES Ne 7 75.346 527 .424
y 6 Ne
A & T |ENLACES RENOVACION Ne 4] 118.931 475722
~g Desvxos RENOVACION Ne 2 59.465 118.931
10 M NTAJE Gl 1] 3.531.360 3.531.360

@ ﬁ/ // TOTAL 10.066.700
—



P
- oo - e L. Pl T Tg PRu R S memz
_ e _
p T T e = T

“'» ;"_‘;‘;;.,
Los montos de los presupuestos estan

expresadés'é diciembre de 1997




Metrovias S.A.

PROYECTOS NUEVOS AR

GRUPO DE SERVICIOS 3 - LINEA URQUIZA

PROGRAMA 7 - OTRAS OBRAS DE ADECUACION Y MODERNIZACION

1 - OTRAS OBRAS DE ADECUACION Y MODERNIZACION
e T
OBRA: P7.AM.1-0TRAS OBRAS DE ADECUACION Y MODERNIZACION
z t..,. ”
PRESUPUESTO (EnS;1U3S=51) oja 1 de 1
ITEM DESCRIPCION - UNID. CANTIDAD PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
s s
1 OTRAS OBRAS DE ADECUACION Y MOOERNIZACION GL 1 11.057.600 11.057.600
3 3 —_
b TOTAL 11.057.600 |
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