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9. Impacto ambiental del Proyecto e identificacién de riesqos ambientales y costos

sociales

9.1. Definicién y desérroﬂo de la metodologia empleada para el anéalisis ambiental

Esta Licitacién se hace en base a un ESTUDIO AMBIENTAL EXPEDITIVO (EAEX) definido
en el MANUAL MEGA 11/2007 como la identificacién que realiza la DNV, hoy a través de la
Subgerencia de Estudios Socio-ambientales para obtener en forma expeditiva y sencilla un
diagnoéstico preliminar de las principales interrelaciones entre la obra y su ambiente.

En la elaboracién del AnteProyecto Técnico Preliminar, se contara con la Evaluacién
Ambiental Preliminar, en base a la cual el CONTRATISTA PPP deber4 realizar el Proyecto
Ejecutivo de las obras y el Estudio de Impacto Ambiental (EslA) que correspondiera.

Sobre la base del EAEX, sele requerira al Contratista PPP el nivel de analisis que debera
tener el EslAparaestimar los potenciales impactos de la obra sobre el medio ambiente y el
nivel de detalle del mismo, que debera realizar para su efectiva ejecucion y posterior Plan
de Manejo Ambiental.

Ahora bien, para la elaboracion de la Evaluacién Ambiental Expeditiva (EAEX), se utilizo
como base la metodologia de la DNV, que considera las pautas que exige el Banco
Mundial para el financiamiento de obras viales.

Debemos sefialar que:

- Las obras son principalmente en corredores viales existentes.

- Se incorporan o amplian carriles.

- Se realizan algunas variantes de traza para la optimizacion del mismo.

- No existe relocalizacién de poblaciones. Si existiran expropiaciones enmarcadas en la
Ley N° 24.449, principalmente en zonas rurales.

- En los PLIEGOS y DOCUMENTOS CONTRACTUALES estan los condicionamiento
para la etapa de Proyecto, construccién, mantenimiento y operacion.
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Se implementard un mecanismo de divulgacién de las obras propuestas, asi como del
Estudio Ambiental Expeditivo (EAEx) para la participacion ciudadana y conocimiento por
las autoridades locales-provinciales, para informar tempranamente al publico y considerar
- sus puntos de vista a lo largo de todo el proceso de planificacién y toma de decisiones.
(Etapa de difusién y conocimiento de los AnteProyectos Técnicos y su estudio ambiental
expeditivo).

En el procedimiento PPP participé el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la
Naciéon a través de la secretaria competente respecto de sus consideraciones y/o
recomendaciones tempranas en materia ambiental a fin de enriquecer los documentos
técnicos de esta propuesta.

En el plano de detalle de las obras a ejecutar, para cada Corredor Vial se identifican los
tramos de:

a) “Rutas Seguras". Se contempla convertir rutas inseguras en seguras. Ello comprende
una serie de obras destinadas a mejorar la seguridad y el servicio de las rutas, tales
como construccion de banquinas pavimentadas, construccién de tercer carril en algunos
sectores, mejoras en los disefios de las curvas e intersecciones, intervenciones en
travesias urbanas o variantes, etc.

b) “Autovias y Autopistas”. Convertir rutas colapsadas en autopistas. La construccion de
Autovias o Autopistas nuevas, con duplicacién de la calzada y obras de seguridad. Para
la necesidad de construir autovia se consideran el TRANSITO MEDIO DIARIO ANUAL,
aislacion de los flujos en las rutas de los entornos urbanos: construccién de variantes,
rodeos y circunvalaciones; si no es posible por la geografia o la extensioén, se mejora la

travesia urbana. Las Autopista son con control de accesos, las Autovias contemplan
cruces a nivel.

c) Mayores estandares de calidad, iluminacién y sefializacién.

d) Mejoras generales e integrales de vias en buen estado de conservacion.




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

e) Mejoras en niveles de seguridad vial.
9.1.1. Marco Conceptual ambiental - Evaluacién Ambiental Expeditiva (EAEX)

Los Proyectos de corredores viales tienen diferente grado o nivel de riesgo socio-ambiental
debido al "tipo de Proyecto" y al nivel de "sensibilidad del medio". Con el propdsito de
desarrollar una adecuada gestién socio-ambiental durante el proceso de evaluacién, es
necesario categorizar los Proyectos en funcién del riesgo Socio - Ambiental, y en funcién
de esta categoria, identificar los estudios requeridos.

La Direccién Nacional de Vialidad viene trabajando desde hace tiempo en la Eva!ﬁacién
Ambiental Expeditiva, aplicados en los sistemas de Mallas CREMA. En éste contexto la
Direccién Nacional de Vialidad ha adoptado la Metodologia del Banco Mundial (BM). En
éste sentido, las principales actividades que deben desarrollarse durante el proceso de
evaluacién socio-ambiental se centran en la Categorizacién de un Proyecto en funcién del
nivel de riesgo, la Identificacién de estudios para determinar su magnitud e importancia, la
Aplicacion de instrumentos de gestién en el &mbito interno y cumplimiento de la legislacion
ambiental sectorial.

A continuacion, se expone el marco conceptual de la Metodologia de la Evaluacién
Ambiental Expeditiva (EAEX) realizado para cada Corredor Vial PPP:

9.1.2. Clasificacién en funcién del tipo de Proyecto:
El primer paso consiste en definir el tipo de Proyecto vial de acuerdo al objetivo del mismo,

es decir el tipo de obra que se va a ejecutar; el segundo paso es clasificar al Proyecto en
funcién del nivel jerarquico de la via o vias a intervenir.

En cuanto a los objetivos del Proyecto, la clasificacién usualmente aceptada e
siguiente: mantenimiento, rehabilitaciéon, mejoramiento, cambio de categoria o ampliacidn
construccién de nuevas vias. En relacion con su nivel jerarquico, la clasific

s

PAOLINI

SULIO J
FRERIDENTE
CONCESIONARIA

CRUZ DEL SUR S.A




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

usualmente utilizada en la Argentina es Vias Primarias o Nacionales, Secundarias o

Provinciales y Terciarias 0 Caminos Rurales.
A continuacién, se define cada una de las categorias antes mencionadas:

Construccién nueva: Nuevos Proyectos con nuevas alineaciones. Se requiere de la
adquisicién de tierras para todo el tramo

> Nuevos Proyectos viales

> Construccién de circunvalaciones

> Realineamiento (cambios de ruta)

Ampliacién: Cambio de categoria de una via, por ejemplo, en funcién de su jerarquia, de
via secundaria a primaria, o en funcién del tipo de rodadura, de grava a pavimento.

> Aumento de nuevos carriles (de 2 a4 0 de 4 a 6,
etc.)
> Cambio en la superficie de rodadura

> Ampliacién intersecciones

Mejoramiento: Mejoramiento de las especificaciones de la via. La mayoria de los trabajos
se realizan en la plataforma existente o en el derecho de via. Posiblemente se requiera de

la adquisicién de tierras en zonas especificas.

> Ampliacién de bermas o banquinas

Pw&ﬁw‘
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> Mejoramiento de curvas
> Adicién de nuevos carriles en zonas de pendiente
> Reforzamiento de puentes

Rehabilitacion: Llevar un camino deteriorado existente, a sus condiciones originales. Todos
los trabajos se realizan en la estructura existente o en el derecho de via, sin adquisicién de

tierras.

> Mejoramiento de drenajes, taludes, muros de contencién, y otras estructuras

> Refuerzo de pavimento.
> Recapado completo.
> Recuperacién de obras civiles.

Mantenimiento: Realizacién de trabajo rutinarios o periédicos para mantener una via en
buenas condiciones de servicio. Todos los trabajos se realizan en la estructura existente.

> Trabajos rutinarios: bacheo, limpieza de drenajes

> Trabajos periédicos: recapado, sefializacién, mantenimiento puentes

Con relacién al nivel jerarquico de la via, se ha establecido la siguiente clasificacion:

Red Principal: Generalmente a cargo de una agencia en el ambito nacional o federal. En
algunos paises se le denomina “red troncal principal” o ‘red prioritaria’. Comprende
grandes corredores de transporte, son vias pavimentadas de alta velocidad, multiples
desdoblamientos, cruces y obras de arte complejos. Los derechos de via pueden variar de
50 a100 metros a cada lado del eje de la via.
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Red Secundaria: Usualmente a cargo de entes territoriales o administraciones regionales.
En algunos paises se denominan redes departamentales, provinciales, o redes
“alimentadoras”. Generalmente son vias pavimentadas de transito intermedio, derechos de
via de 20 a50 metros a cada lado del eje de la via.

Red Terciaria y Caminos Rurales: Generalmente a cargo de entes municipales o
administracién local. Son generalmente en tierra, algunas con empedrados, obras de arte
limitadas, bajo volumen de tréfico, sin banquinas o bermas, derechos de via angostos.

Identificado el Proyecto de acuerdo con los objetivos de la obra esperada y el nivel
jerarquico de las vias a intervenir, se obtiene una primera clasificacién en funcién del Tipo
de Proyecto, definido en tres categorias: tipo |, tipo Il y tipo Ill. (Matriz No.1).

Esta clasificacion permiti6 una primera aproximacién (basada solamente en la escala y
magnitud del Proyecto segun el tipo de obra y la categoria de la via) sobre los potenciales
riesgos ambientales y sociales. Los Proyectos de tipo | son aquellos Proyectos que
presentan mayores riesgos ambientales y sociales, mientras que los de tipo Ill son aquellos
con menores riesgos ambientales y sociales.

Matriz No 1. Clasificacién de un Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto
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Jerarquia de la Via

Tipo de Obra Secundaria | Terciarias y Caminos
Principales
s Rurales
Construccion
nueva
Ampliacién

Mejoramiento k 1l yllk ]

Rehabilitacion I H i

Mantenimiento i i i

9.1.3. Clasificacion de un Proyecto en funcién de la sensibilidad del medio:

Si bien con la clasificacién anterior se tiene una primera aproximacion del nivel de riesgo
ambiental y social, es importante clasificar el Proyecto vial en funcién del nivel de
sensibilidad del medio, la predisposicién del medio receptor, los parametros del medio son
tomados de manera preliminar para el area de influencia directa y operativa del Proyecto.

9.1.4. Categoria de un Proyecto en funcién del riesgo socio-ambiental

Una vez conocido la clasificacion de un Proyecto en funcién del tipo de Proyecto (Tipo |, Il
o lll) y habiéndose encasillado al Proyecto a uno de los niveles de sensibilidad con el
medio (alto, moderado o bajo) se puede definir el nivel de riesgo ambiental y social de un
Proyecto.

Se ha disefiado una matriz (Matriz No. 2) donde se toma en cuenta estos dos paraméXos
para definir el nivel de riesgo ambiental y social, con lo cual se podra definir, asimismo, \el
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nivel de requerimientos por parte de la Direccién Nacional de Vialidad u otras instituciones,
con el fin de asegurar una adecuada gestion ambiental y social en cada Proyecto.

En esta categorizacion se ha adoptado un esquema de calificacién-puntaje similar al usado

en Proyectos del Banco Mundial en distintos paises.

Matriz No. 2. Categoria de un Proyecto en funcion del nivel de riesgo socio-ambiental

Tipo de Proyecto Sensibilidad con el medio
~ Nivel2
Tipo I .
Tipo 1l Nivel 3
Tipo lli Nivel 3

Proyectos Nivel 1: Aquellos Proyectos viales cuya area de influencia presenta altos
niveles de sensibilidad del medio, y las obras civiles que se tiene previsto desarrollar son
de alta envergadura, lo cual pone en alto riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la

poblacién y su riqueza cultural.

Proyectos Nivel 2: Aquellos Proyectos viales cuya area de influencia del Proyecto
presenta ciertos riesgos por la sensibilidad del medio, dado las obras civiles que se tiene
previsto desarrollar y el nivel jerarquico de las vias, no coloca en riesgo el entorno natural,
su biodiversidad, la sociedad y su riqueza cultural.

Proyectos Nivel 3: Aquellos Proyectos viales cuyas caracteristicas de las obras que se
tienen previsto desarrollar y debido a que el area de influencia no presenta aspectos que
pongan en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la poblacion y su riqueza cultural.

9.1.5. Estudios requeridos en funcién del riesgo ambiental y social

1
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Una vez definidos los niveles de riesgo socio-ambiental, se identifica el tipo de herramienta a
desarrollar para asegurar la sostenibilidadambiental y social de los Proyectos.

Proyectos Nivel 1, es decir que ademas de la EAEXx requerira de un Estudio de Impacto
Ambiental (EIA) detallado, en el cual se debera presentar un andlisis de alternativas que
justifique la seleccion de la opcion escogida como la de menor riesgo socio-ambiental. Esta
EIA debera contener su respectivo Plan de Manejo Ambiental (PMA) para la alternativa

escogida.

Proyectos Nivel 2, es decir que requerird ademas de la respectiva EAEX, la elaboracién
de un PMA, con el fin de concentrar la gestion socio-ambiental en la identificacion de
impactos y la proposicion de medidas para prevenir, mitigar y/o compensar los potenciales

efectos socio-ambientales.

Proyectos Nivel 3, es decir que requerird que, en la EAEX, se incluya especificaciones
técnicas ambientales obtenidas del Manual de Evaluacién de Gestion Ambiental (MEGA).

9.2. Evaluacién y analisis de temas especificos planteados en Ia
evaluacion de impacto social y ambiental que pudiera tener implicaciones para
el desarrollo e implementacion del ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

A continuacién, se incorporan las diferentes Evaluaciones Ambientales Expeditivas (EAEXx)
realizadas para cada Corredor Vial por la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD,
indicandose al final lasconsideraciones que efectué en su Informe el Ministerio de Medio
Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacién.
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9.2.1. Evaluacion Ambiental Expeditiva de cada Corredor Vial
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Las

Fisresw 1
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L Tres Arroyos

Cennnt®

Coronel Dorrago

N° OBRA
Aggog%sta’

Variante 141
Rutas Seguras

El Proyecto contempla obras propuestas para las variantes de:
a) Las Flores
b) Cachari
c) Azul

d) Tres Arroyos

e) Tandil

a) Las Flores- AUR-VIAL-001-VARIANTE LAS FLORES
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¢) Variante AZUL: AUR-VIAL-001-VARIANTE AZUL
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Bt

d) Tres Arroyos- AUR-VIAL-001-VARIANTE TRES ARROYOS

e) Tandil
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Para la definicién de la traza debe tenerse presente que el CORREDOR “A” tiene una
extension total de 707,18kms, de los cuales cerca de 124 km quedaran conformados como
Autopista, en algunos tramos con variante (menos del 10 o 20%). La mayoria de las obras
se hace dentro de la zona de camino, salvo algunos sectores en que debe ensancharse
entre 10 a 20 metros de cada lado de la traza.

Por otra parte, en aquellas zonas donde las poblaciones hayan crecido a la vera de rutas
con alto transito, afectando la transitabilidad y alterando la vida de la ciudad, se plantea la
construccion de traza en variante, o bien interviniendo fuertemente la travesia para separar

eficazmente el flujo pasante del entorno urbano.

El CORREDOR “A” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada Contrato PPP, en el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES
TECNICAS PARTICULARES.
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Basicamente consisten en:

- Construccion y Transformacién en Autopista de la RN N° 3 en el Tramo Las Flores (km
183) — Azul Km 300.

- Construccién de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacién de
banquinas en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N°
3 Tramo Azul (Km 300) — Coronel Dorrego (Km 590,18).

- Construccion de carriles de sobrepaso en sectores ondulados, pavimentacién de
banquinas en la totalidad del tramo y obras complementarias de seguridad en la RN N°
226 Tramo Balcarce (Km 80) — Azul (Km 240).

- Construccién de intercambiadores a distinto nivel y Pavimentacién de banquinas en la
RN N° 226 en el Tramo Azul (Km 240) — Olavarria (Km 300).

- Construccién de Variantes de Traza en las Ciudades de Tres Arroyos y Tandil.

El area de estudio del presente Proyecto corresponde a la Ecoregién Pampa, ubicandose

en las Subregiones Pampa Deprimida y Pampa Austral. En la geomorfologia del paisaje los
procesos edlicos y fluviales han tenido una influencia considerable, caracterizandose por
un suave relieve, (Pampa Deprimida) interrumpido hacia el sur por dos sistemas serranos,
Sierras de Tandilia que se extienden desde Mar del Plata hasta el arroyo las Flores y las
Sierras de Ventania que se extienden desde la laguna Del Monte hacia la costa atlantica,
(Pampa Austral) con alturas alrededor de 500 y 1.100 m.s.n.m. El clima es templado-
himedo a subhimedo, con veranos calidos y lluvias que varian entre 600 mm y 1.100 mm
durante el afio. En cuanto a la hidrologia, cabe destacar, que se ha desarrollado un
extenso sistema de lagunas a veces encadenadas entre si asociadas al Rio Salado, con
relieves planos con poco drenaje y sujeta a inundaciones periddicas.

Tanto en sus puntos mas altos como en la zona deprimida y el area costera propiamente
dicha presentan un alto valor de conservacion de lagunas endorreicas y un alto grado de
sensibilidad al impacto de las intervenciones andrégenas.
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Merece una especial atencion, la presencia de lagunas, rios, arroyos, canales con mayor o
menor incidencia en la hidrologia, superficial y subterranea, de acuerdo a los periodos del
afo.

Los suelos predominantes de la regién son los llamados molisoles con excelente aptitud
agricola- ganadera.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacion vegetal originaria corresponde a la
estepa pampeano, representada por una gran variedad de herbaceas tipicas de este
ecosistema y arboles como el ombd, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas
que se reconocen en los ambientes himedos de la region. La fauna, con una gran
diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces, y una variedad de
artrépodos, entre ellos insectos, aracnidos y moluscos.

En la region en estudio y sectores aledafios, se identifican areas protegidas y aéreas
valiosas de pastizales.

A lo largo de la traza se encuentran algunos sitios de valor arqueoldgico.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-ganadera,

pesquera, turistica y la produccién minera.

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacion y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto
de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en las areas de
influencia del Proyecto, entre ofras.
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La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la base de

informacién secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo |
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Corredor Vial Nacional A
Anexo |
FAEXx

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial Mejoramiento de calzada existente

Construccioén de nueva calzada

Mejoramiento y construccion de obras de arte
Construccién de cruces a distinto nivel

Obras complementarias (sefializacion horizontal y
vertical, iluminacién)

2. Clasificacion del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Matriz Ho. 1
- Objetivo del sub ecto; -
proyecto Tipo Objetivo del Proyecto
A Proyectos red vial nacional | deQbra | Neciorsl ot Voursd
8. Provectos red vial provingial

C. Proyectos red vial rural ¢ terciania

Ginl e

- Tipo de obras:

a  Construccién nueva
b Amphacién

¢. Rehabilitacién

d. Manienimiento

Tipo I gris oscuro Tipo Il gris intermedio Tipo lll gris claro Tipo IV blanco

3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio
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Alto (A) Moderado (B) Bajo (C)
Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de destruccion de destruccién de espacios naturales

espacios naturales

Zonas con moderado Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de fragmentacién del | fragmentacién del habitat
habitat

Zonas con alto grado de Zonas con bajo grado de

endemismo endemismo

Zonas con moderada vegetacién | Z0nas con baja vegetacion
intervenida intervenida

Zonas con moderado Indice de Zonas con bajo Indice de
biodiversidad biodiversidad

Zonas con terrenos ondulados Zonas con terrenos planos

ADMINIST
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Zonas esporadicamente Zonas sin inundacién

inundadas

Zonas con moderados cambios Zonas con cambios en el flujo de
en el flujo de caudales hidricos caudales hidricos

Zonas con moderado potencial Zonas con bajo potencial erosion
erosién

No hay presencia de bosques

Zonas con presencia de
bosques primarios

Zonas con moderada y baja Zona sin humedales
presencia de humedales

permanentes y transitorios

INGE PATRI
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Zonas con sitios de moderado
interés historico, paleontolégico,
arqueolégico, arquitecténico,
religioso, estético u otro tipo de

influencia del Proyecto.

significancia cultural en el drea de

Zonas con alto nivel de conflicto

social

Zonas con alta perdida de
terrenos productivos

Zonas con moderado nivel de
conflicto social

Zonas urbanas moderadamente
pobladas en el area de influencia
directa e indirecta del Proyecto

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de valor
histérico, paleontoldgico,
arqueologico, arquitectonico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area de

influencia del Proyecto.

Zonas con baja perdida de

terrenos productivos

Zonas con usos definidos que

dificilmente pueden coexistir

con el Proyecto

Zonas con usos definidos que
puedan coexistir con el Proyecto

Zonas con moderados cambios

Zonas urbanas densamente
pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto
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5. Categorizacion del Proyecto
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en las condiciones de circulacién | condiciones de circulacion

| Zonas con moderados efectos en | Zonas con bajos efectos en la
| la poblacién activa poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opto por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad)a los parametros que puedan ser afectados

parcial o totalmente en el 4rea de estudio.

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

BlAavwer vy D

Tipo sensibilidad del Medi

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter
irreversibles. Generalmente se trata de
obras de gran magnitud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental y social.

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad y las obras no son de
mayor envergadura. Los impactos son
facilmente identificables y mitigabies.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarroliar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

Elyyprekse'hte Proyecto ha sido cdnsiderado Caiegdria N'iv‘el"1“ —

Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacién Tipo Il y la interseccién d

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matrjz| 1, (Proyecto
% ipaill con el

JULIC sg.mom%f’
PRESNDENTE

CONQEMONARIA
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punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad “A” debido a una zonificacién general del area receptora y del andlisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de
homogeneidad que se presente en toda su extensién.

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion. Se debe prestar especial atencién a la planicie susceptible de
anegamiento cuasi-permanente con sus componentes bidticos y abidticos de importancia para la
conservacion.

Las mejoras en la red vial de este corredor daran la oportunidad de conocer reservas naturales como la
Reserva Natural Boca de las Sierras, Reservas Natural Sierra del Tigre, Reserva Integral Laguna de los
Padres, Reserva Forestal Sierra de los Padres. Por otro Iado,' entre las caracteristicas mas sobresalientes
del area de estudio, se encuentra el Arroyo Seco, uno de los sitios arqueolégicos de mayor importancia a
cielo abierto, ubicado en el Partido de Tres Arroyos.

4 UTIERREZ
ORA GENERAL
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Corredor Vial Nacional A - Anexo Il

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

¢ Introduccioén, objetivos y drea de estudio

¢ Descripcion del proyecto:

De Se debe incluir, entre ofros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales,

superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias

primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Ries . N o ger s .
' g0 s Caracterizacion del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicién de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacién de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a méas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

¢ Anidlisis socio-ambiental de alternativas:
Andlisis técnico-ambiental y econémico comparative, incluyendo no ejecucién del proyecto.

* Andlisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacién digital. Zonificacion del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econdmico.

» lIdentificacién y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extensién,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

* Formulacién y Disefio de medidas:
Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcién de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicién de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

o Marco de Politica de Reasentamiento

Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

¢ Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

» Plan de divulgacion y consultas publicas:

Programar y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

* Plan de Gestion Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

¢ Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

+ Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socio-ambiental durante la ejecucion y operacién del proyecto.

TRA
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Corredor Vial Nacional A - Anexo Il

Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico ambiental y social del area de influencia directa e indirecta:

Ambiental y Social El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algin régimen de proteccion, etc.

ldentificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, cémo, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccién de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacién de Gestién Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.
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N° OBRA
Autopista Mercedes - Bragado

Distribuidor Accceso a Mercades
Yariante Chivilcoy

Variante RP N°® 35

%taa %gai&&z

Auta;}is&g ﬁ’eﬁﬁ@ ﬁ;agg%} é‘éz‘gé‘;m 'ﬁésg‘ o k

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Suipacha

b) Chivilcoy
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b) Alberti

- ¢) Santa Rosa
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El CORREDOR “B” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional definida,
delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

El Corredor Vial “B”, se desarrolla a lo largo de la RN 5 en el TRAMO comprendido entre
Lujan (Km 68) y la ciudad de Santa Rosa (La Pampa - Km 606,65), en una longitud total de
538,65Km.

Basicamente consisten en:

La duplicacion de la calzada en el tramo delimitado por las progresivas 104,00 y el
intercambiador con la RP N° 46 (km. 208,60), y las obras necesarias para transformar este
tramo de 104,60 kilometros en una autopista.

Para ello, se ejecutaran las expropiaciones necesarias para llevar el ancho de zona de

camino a 120 metros.

ADMINISTRADORA GENERAL
BIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
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Por otro lado, en los accesos a poblaciones linderas a la ruta se aprecia sobre las
margenes de la misma una fuerte consolidaciéon urbana, lo que dificulta la posibilidad de
ampliacion de la Zona de Camino, para lo cual se propone el desvio parcial del eje de la
actual RN N°5 como variante, en el Acceso a la localidad de Suipacha, Acceso a la
localidad de Chivilcoy y Acceso a la localidad de Alberti.

Se prevé también transformar en “Ruta Segura” el tramo de la Ruta Nacional N° 5 entre
Bragado (Cruce con RP N° 46 — km 208,10) y Anguil (Cruce con RP N° 7 - km 575,00), con
una extension de aproximadamente 367 kilémetros de recorrido. Para ello se ha previsto la
construccion de las obras necesarias para mejorar la capacidad y la seguridad vial, tales
como ensanche de calzada, pavimentacién de banquinas, construccion de carriles de
sobrepaso y construccién de intersecciones canalizadas, con isletas y carriles auxiliares
entre otras.

Se construirdn calles colectoras frentistas pavimentadas en 9,00 de ancho, en
tramos varios. ;

Resumidamente el Proyecto contempla en su conjunto: construccion de obras
basicas, pavimentos, obras de arte mayores y menores, colectoras, variantes de trazado y
accesos a localidades, distribuidores y adecuacién geométrica y estructural de la calzada
existente, sefialamiento horizontal y vertical, iluminacion y obras complementarias.

9.2.2.3. Caracterizaci6n Socio-Ambiental del Area de Estudio

El Corredor se desarrolla en el sentido nord-este, sud-oeste y corresponde a la Eco-region
Pampa que comprende las zonas Pampa Ondulada y Pampa Plana. El clima predominante
de esta region es el templado pampeano con temperaturas elevadas durante el verano y

bajas en invierno. Las lluvias varian entre 600 mm y 1.100 mm durante el afio.

En la geomorfologia del paisaje los procesos eodlicos han tenido una influencia
considerable dando como resultado un sistema de dunas y depresiones. Este proceso,

entre otras cosas, ha generado una red de drenaje poco definida con lagunas pgrmanentes
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y temporarias que han conllevado a problemas muy serios de inundacion en las areas

urbanas, suburbanas y rurales.

Los suelos de caracteristica arenosa provenientes de los procesos edlicos, (nombrados
anteriormente) se caracterizan por ser abundantes en humus yporsu formacion vegetal
originaria que corresponde al pastizal pampeano representado por una gran variedad de
gramineas tipicas de este ecosistema. Arboles como el ombu, sauce criollo y una gran
variedad de plantas acuaticas se reconocen en los ambientes himedos de la regién. La
fauna, con una gran diversidad representada por mamiferos, aves, reptiles, anfibios, peces,
y una variedad de artrépodos, entre ellos insectos, aracnidos y moluscos.

Debemos hacer mencioén a la notable presencia de areas con alta diversidad ecolégica y

de importancia para la conservacion.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola,
(principalmente) ganadera, pesquera, turistica.

9.2.2.4. Riesgos y Oportunidades:

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacion de las tierras en las
areas de influencia del Proyecto, entre otras. ‘

9.2.2.5. Categoria Ambiental:

La Ficha para la Categorizacion de Proyectos (FAEXx), fue preparada sobre la

base de informacion secundaria en la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo
|
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Corredor Vial B
Anexo |
FAEXx

1.Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existente

- Construccion de nueva calzada

- Mejoramiento y construccion de obras de arte

- Construccién de cruces a distinto nivel

- Obras complementarias (sefializacién horizontal
y vertical, iluminacién)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

Matriz Ho. 1
Objetivo del Proyecto

- Objetivo del subproyecto:

A Proyectos red vial nacionat |
B. Proyectes red vial provincial
C. Proyectes red vial rural o terciana

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Amgliacion
Rehabilitacion
tdantenimiento

(=R

Tipo I gris oscuro  Tipo Il gris intermedio  Tipo I gris claro Tipo IV blanco

3.Clasificacion de la Sensibilidad del ﬁédiﬁ -
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per— e o s am— rerr——

Alto (A) Moderado (B)

Bajo (C)

| Zonas con moderada
probabilidad de destruccion de
| espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de
destruccién de espacios
naturales

| Zonas con moderado
| probabilidad de fragmentacién
| del habitat

Zonas con baja probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con aito grado de

endemismo

Zonas con bajo grado de
endemismo

Zonas con moderada vegetacion

intervenida

Zonas con baja vegetacion

intervenida

Zonas con moderado indice de
biodiversidad

Zonas con bajo Indice de
biodiversidad
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Zonas con terrenos montafiosos

o con relieve accidentado

primarios

Zonas con Areas Protegidas;
Sitios y/o Reservas de caracter

Zonas con terrenos ondulados

Zonas esporadicamente

inundadas

Zonas sin inundacion

Zonas con moderados cambios

en el flujo de caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de
caudales hidricos

Zonas con presencia de bosques

Zonas con moderado potencial
erosion

Zonas con bajo potencial erosion

No hay presencia de bosques

Zonas con moderada y baja

presencia de humedales
permanentes y transitorios

Zona sin humedales

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de
valorhistérico, paleontolégicca{
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Internacional; sitios de alto
interés histérico, paleontolégico,
arqueoldgico, arquitecténico,
religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area
de influencia del Proyecto.

Zonas con alto nivel de conflicto

social

Zonas con moderado nivel de
conflicto social

arqueoldgico, arquitecténico,

religioso, estético u otro tipo de
significancia cultural en el area
de influencia del Proyecto.

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

Zonas con moderada perdida de
terrenos productivos

Zonas urbanas moderadamente
pobladas en el area de influencia
directa e indirecta del Proyecto

Zonas urbanas muy poco

pobladas en el area de influencia

directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que
dificilmente pueden coexistir con
el Proyecto

Zonas con usos definidos que
puedan coexistir con el Proyecto

Zonas con moderados cambios
en las condiciones de circulacion

Zonas con bajos cambios en las
condiciones de circulacién
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Zonas con moderados efectos

en la poblacién activa

Zonas con bajos efectos en la
poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opt6 por considerar de méxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parametros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

3
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Corredor Vial B
Anexo |
FAEXx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

SAavec Ny 7
Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter ) sensibilidad del Medio
irreversibles. Generalmente se frata de Tipo
cbras de gran magnitud en zonas fragiles i
desde el punto de vista ambiental y social.

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad vy Ias obras no son de
mayor envergadura. Los impactos son
facimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El area de influencia €s poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarroliar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacién del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
considerd Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a

que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de

GUTIERREL
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homogeneidad que se presente en toda su extension.

6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion.

Ademas, se debe considerar el manejo y proteccién de humedales. Tal es el caso del Complejo Lagunar
Hinojo-Las Tunas como asi también otros con comportamientos temporarios que impidan pérdidas en
ambientes naturales o seminaturales.

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
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Corredor Vial B - Anexo Il

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

¢ Introduccioén, objetivos y area de estudio

e Descripcién del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros -aspectos: ubicacidon geogréfica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo Lo . A .
) g ¢ Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Sacial naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-

econémicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

¢ Andlisis socio-ambiental de alternativas:
Andlisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

* Analisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacién digital. Zonificacion del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econémico.

¢ lIdentificacion y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:
ldentificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

¢ Formulacion y Disefio de medidas:
ldentificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcién de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

¢ Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

¢ Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

+ Plan de divulgacién y consultas publicas:

Programar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

¢ Plan de Gestién Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

¢ Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

* Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socio-ambiental durante la ejecucion y operacién del proyecto.

ADMINISTREDORA GENERAL
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Corredor Vial B - Anexo Il

Categoria

Contenido

“Nivel 2”

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta:

El aicance del Diagnéstico abarcaré tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algun régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o dreas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, como, cudndo y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Pemisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

“Nivel 37

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacion de Gestién Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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* OBRA
Rutas Seguras

ariznte Desaguadero

arlante ng Pica B

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) La Picasa

b) Desaguadero
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c) Palmira
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Basicamente consiste en la ejecucién de las siguientes obras:

- Adecuacién de Travesia Urbana de Junin sobre RN N° 7.

- Variante de Traza en Desaguadero.

- Variante de Traza en La Picasa.

- Pavimentacién de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 7 en
el tramo Junin (Km 266,50) — Limite Cérdoba/San Luis (Km 653,94).

- Pavimentacién de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 33 en
el tramo General Villegas (Km 437,08) — Rufino (Km 534,61).

9.2.3.3. Caracterizacion Socio-Ambienta!: del Area de Estudi o

El area de estudio donde se desarrolla el Proyecto se emplaza sobre la Eco-
region Pampa; (Pampa Ondulada, Pampa interior Plana y Pampa Interior Oeste) Eco-
regién el Espinal y La Eco-regién, Monte de Llanuras y Mesetas.

La Eco-region Pampa se caracteriza por presentar una geomorfologia de relieve
suave principalmente originada por procesos eodlicos y con una textura de distinta
granulometria desde arenosa al suroeste, hasta texturas mas finas al noreste (limos y

arcillas tipicos del loess pampeano).

El clima es templado-himedo a subhumedo, con veranos calidos.Las lluvias,
distribuidas durante el afio varian desde aproximadamente 600 mmen el suroeste, hasta
1.100 mm en el noreste. La temperatura media varia aproximadamente entre 15°y 18°.

La formacién vegetal originaria es el pastizal templado, donde predominan
numerosos géneros de gramineas y su comunidad dominante es el flechillar.

Entre las especies de fauna, se destacan, los grandes herbivoros.

La Eco-region del Espinal se caracteriza también por un relieve llano poco

ondulado con una variada composicion del suelo ocupa un amplio arco de bosques que

AndoRA GENERAL
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subtropical hiumedo al norte hasta un subhimedo seco y semiarido en el sur.las
precipitaciones son de 1.400 milimetros en la region mesopotamica y 350 al sur.

Las especies arbéreas predominantesson el caldén, el algarrobo y el Aandubay.
Las actividades agricolas y la deforestacion por los diferentes usos de la madera hicieron
que estos bosques desaparecieran en gran proporcion. Cabe destacar la riqueza agricola
de sus amplios terrenos donde se introducen cultivos como el arroz, maiz, sorgo, entre

otros.

La Eco-region Monte de Llanuras y Mesetas se caracteriza por ser una de las

regiones de mayor aridez de la Argentina.

Sus relieves abruptos del oeste tienden a atenuarse hacia el este dando lugar a
un paisaje de llanuras y mesetas.El clima es templado-arido y con escasas precipitaciones
en torno a los 100 mmy ocasionalmente hasta 200 mm. Las temperaturas medias anuales
son del orden de 10 a 14'C. Las amplitudes térmicas son marcadas.

La vegetacion es pobre, la estepa arbustiva baja de los faldeos y desaparecen
los algarrobales desde el centro de Mendoza hacia el sur.

La fauna es rica en especies de mamiferos de habitos cavicolas.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, produccién vitivinicola,

produccion agricola, produccién ganadera, produccion minera y actividad turistica.

9.2.3.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en las

areas de influencia del Proyecto, entre otras.
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9.2.3.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la
base de informacién secundariaen la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo |

9.2.3.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexo Il
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Corredor Vial Nacional C
Anexo |
FAEX

1.Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial - Mejoramiento de calzada existente

- Construccioén de nueva calzada

- Mejoramiento y construccién de obras de arte

- Construccién de cruces a distinto nivel

- Obras complementarias (sefializacion horizontal y

vertical, iluminacion)

2. Clasificacion del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Matriz Mo. 1

- Objetivo del subproyecto:

Tipo Objetivo del Proyecto

A Proyectos red vial nacional |
B. Proyectos red vial provincial
C. Provectos red vial rural o terciaria

- Tipo de obras:
a. Construccidn nueva
b Amplacitn
¢. Rehabifitacion
d. Mantenimiento
Tipo I gris oscuro  Tipo Il gris intermedio Tipo Il gris claro Tipo IV blanco
, mmm
JULS PeipenTE
CONUSIONAR,
%, giR 5.
CRUS 50
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3. Clasificacién de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Moderado (B) | Sensibilidad Baja (C)

Sensibilidad Alta (A)

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
| probabilidad de destruccion destruccién de espacios naturales
de espacios naturales

| Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de fragmentacion del habitat
‘ fragmentacion del habitat

| Zonas con moderada con Zonas con bajo grado de endemismo
| grado de endemismo

Zonas con alta vegetacién Zonas con baja vegetacién intervenida

intervenida

Zonas con moderado indice | Zonas con bajo indice de biodiversidad

de biodiversidad

Zonas con terrenos Zonas con terrenos planos

ondulados

Zonas esporadicamente Zonas sin inundacion

inundadas

ADMINISTRAD
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Zonas con moderada Zonas sin cambios en el flujo de
cambios en el flujo de caudales hidricos
caudales hidricos

Zonas con Zonas con de bajo potencial de erosion
moderadopotencial de

erosion

Zona con presencia de Zona sin presencia de bosques
bosques secundarios

Zonas con moderada y baja | Zonas sin humedales
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas con sitios de alto o Zonas con ausencia de sitios

moderado interés histérico reconocidos por su valor historico
paleontolégico, arqueoldgico, | paleontoldgico, arqueolégico,
arquitectdnico, religioso, arquitectdnico, religioso, estético, cultural
estético, cultural en el area en el area de influencia del Proyecto

de influencia del Proyecto
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Zonas con alto nivel de

conflicto social

Zonas con alta perdida de Zonas con moderada
terrenos productivos perdida de terrenos

productivos

| zonas con bajo nivel de conflicto social

Zonas urbanas
moderadamente pobladas en
el area de influencia del
Proyecto

Zonas urbanas con muy baja poblacién

en el area de influencia directa e indirecta
del Proyecto

Zonas con usos definidos Zonas con usos definidos
que dificilmente puedan que puedan coexistir con el
coexistir con el Proyecto Proyecto

Zonas con moderados
cambios en las condiciones
de circulacion

-

Zonas sin cambios en las condiciones de

circulacion

Zonas con moderados
efectos en la poblacién
activa

Zonas sin efectos en la poblacién activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.
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parcial o totalmente en el area de estudio.

ABMINISTRA
B%R%CC‘!C)N NACIONAL DE VIALIDAD



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Corredor Vial Nacional C

Anexo |

FAEXx

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter T Mm del Medio
irreversibles. Generalmente se trata de po
obras de gran magnitud en zonas frigiles
desde el punto de vista ambiental y social.

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad y las obras no son de
mayor envergadura. Los impacios son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El drea de influencia es poco sensible v
las obras que se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz I, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
considerd Sensibilidad “A” debido a una zonificacion general del area receptora y del andlisis de
determinadas variables, (variables méas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grfado de
homogeneidad que se presente en toda su extension.
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Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente

dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacioén.

Se observa que el area de Proyecto se corresponde con zonas muy afectadas por las inundaciones,
principalmente los desbordes de la laguna La Picasa, cuya cuenca es considerado un gran humedal y ha
sido identificado como area valiosa de pastizal(zona al sur de Santa Fe) y laguna de Mar Chiquita, la
laguna Carpincho y laguna de Gémez queforma parte de un complejo sistema de encadenadas que hoy
muestra precisamente su naturaleza salvaje (noroeste de la provincia de Buenos Aires).

Se puede hacer mencion que entre San Luis y Mendoza se encuentra el complejo de lagunas de
Guanacache, Desaguadero y del Bebedero que fueron reconocidas como Sitio Ramsar.
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Corredor Vial Nacional C - Anexo |l

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacién Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

¢ Introduccién, objetivos y area de estudio

¢ Descripcion del proyecto:

De Se debe incluir, entre ofros aspectos: ubicacién geogréfica, perfiles longitudinales,

superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias

primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Riesgo i PR . .
) g » Caracterizacion del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicion de 4rea de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-

econémicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencién
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

¢ Anadlisis socio-ambiental de alternativas:
Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

¢ Analisis de sensibilidad:
Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacién digital. Zonificacion del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econémico. ‘

* Identificacién y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

¢ Formulacién y Disefio de medidas:
Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicién de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacion con ofras
medidas. Costo estimado.

¢ Marco de Politica de Reasentamiento
ldentifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

¢ Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

¢ Plan de divulgacion y consultas publicas:
Prolgraérrar y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
de la EIA

¢ Plan de Gestién Ambiental y Social:
Integracion de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

¢ Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

e Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestién

socio-ambiental durante la ejecucion y operacién del proyecto.

Corredor Vial Naciohal C - Anexo Il
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Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico ambiental y social del 4rea de influencia directa e indirecta:

Ambiental y Social El alcance del Diagnéstico abarcara tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algun régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o &reas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracién de medidas en un Plan con la definicion de qué, cémo, cudndo y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejecucién. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las fespectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacién de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccion Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

ADMINISTRAD
DIRECCIGN NACIONAL DE VIALIDAD
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9.2.4. CORREDOR “E”
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N° OBRA
Autopista RN N¥ 34
Mmgﬁgm f‘«*?\é N® A-012

AccesoaAeropuerto
Aufopista RP N® 18, Tramo RN N° § -
RP N° 21 (Solo construccidn)
Variante Ricardone

o Ban Nicolas

Tercer Carril Autopista Rosario - Cérdoba

...............

W:QBR& )

Yariante RN %?E" ‘f’i‘ a ' ‘ :

Jer Camil REN” §,
Yilla Consitucién - RN N° A - 008

Acceso aPuerto de San Nicolds
JerCaml RN NG, RN N 12 -RPN° 44

‘Aa«;ésoy Y Paenﬁ 5&25’5{3&9 '

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Roldan y Aeropuerto
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s,

b) Variante 1V 11

c) Ricardone
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Basicamente consiste en la ejecucion de las siguiente obras:

- Construccion de Autopista en la RN A012 desde interseccion con RN N° 9 hasta
Empalme con RN N° 11. Incluye Variante Roldan.

- Construccién de Autopista en RN N° 34 entre Interseccidon con RN A08 e interseccion
con RN A012

- Construccién de Autopista en RN N° 10, nueva RN N° 11 enlace con RP 10

9.2.4.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio

El area de estudio del presente Proyecto se desarrolla sobre la Eco-regién
Pampa, Subregién Pampa Ondulada cuyo paisaje es de llanura con una suave ondulacién
del terreno debido a la erosién de los rios por lo que se pueden distinguir en esta zona,
barrancas,(las barrancas del Rio Parana, en Rosario, donde se erigié el Mon

Bandera), bajos y terrazas fluviales. En cuanto a la hidrografia se destac
que recibe desde el oeste, rios tributarios que por su pendiente pertenecen clenca del
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rio Parana y por este al rio de la Plata, muy pocos cursos de esta region desaguan en la
Laguna Mar Chiquita de Coérdoba. Debemos hacer mencién que las lentas corrientes
fluviales que siguen en su recorrido al Parand dan origen a un numerosos sistema de
lagunas y bafados.

El clima predominante es templado himedo con precipitaciones entre 600 y

1.000 mm anuales.

De manera generalizada los suelos se caracterizan por estar formados por

sedimentos loessicos con una excelente aptitud agricola- ganadera.

Su formacion vegetal originaria correspondea un pastizal templado, modificado y
convertido en gran parte a la agricultura.

Con referencia a la biota, la Reserva Nacional de Otamendi, conserva la flora
representativa de este pastizal pampeano como el sauce liorén, sauce criollo, alamo, aliso,
ceibo y entre la vegetacién palustre las totoras, espadafias, cortaderas, por citar algunas.
En cuanto a la fauna se encuentran gran cantidad de especies de aves, mamiferos,

anfibios y reptiles.

La zona de estudio posee una importante infraestructura para el desarrollo

turistico, destacandose su belleza paisajistica y las multiples actividades para realizar.

Las principales actividades estan basadas principalmente en la transformacion
de productos agropecuarios y en la industria metaltrgica.

9.2.4.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su generacion y
magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes desde el punto
de vista de generacién de empleo, de la valorizacién de las tierras en lag\areas de

influencia del Proyecto, entre otras.
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9.2.4.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizaciéon de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la

base de informacién secundaria en la etapa inicial de identificacion de un Proyecto. Anexo
|

9.2.4.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion. Anexo II
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |
FAEX

1. Caracteristicas del Proyecto

Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial - Mejoramiento de calzada existente

- Construccién de nueva calzada

- Mejoramiento y construccion de obras de arte

- Construccion de cruces a distinto nivel

- Obras complementarias (sefializacion horizontal y
vertical, iluminacién)

2. Clasificacién del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Matriz Mo. 1

- Objetivo del subproyecto:

A Proyectes red vial nacional |
B. Proyectos red vial provincial
C. Proyecios red vial rural o terciania

Tipo Objetivo del Proyecto

- Tipo de obras:

Construccion nueva
Ampliacion
Rehabilitacién
Mantenimiento

GoTe

Tipo | gris oscuro  Tipo Il gris intermedio  Tipo lil gris claro Tipo IV blanco
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3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio Receptor

Sensibilidad Alta (A) Sensibilidad Moderado (B) Sensibilidad Baja (C)

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de destruccién de destruccién de espacios naturales

espacios naturales

Zonas con moderada Zonas con baja probabilidad de
probabilidad de fragmentacion fragmentacion del habitat

Zonas con moderada a alto Zonas con bajo grado de
grado de endemismo endemismo

Zonas con alta vegetacion Zonas con baja vegetacion

intervenida intervenida

Zonas con moderado indice de | Zonas con bajo indice de

biodiversidad

Zonas con terrenos montafiosos Zonas con terrenos planos

o con relieve accidentado

| Zonas esporadicamente Zonas sin inundacion

| inundadas
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Zonas con moderada cambios
en el flujo de caudales hidricos

Zonas sin cambios en el flujo de
caudales hidricos

Zonas con moderadopotencial
de erosioén

Zonas con de bajo potencial de
erosion

Zona con presencia de bosques
secundarios

Zona sin presencia de bosques

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales

permanentes y transitorios

Zonas sin humedales

Zonas con sitios de alto o
moderado interés histérico
paleontolégico, arqueoldgico,
arquitectdnico, religioso,
estético, cultural en el area de
influencia del Proyecto

Zonas con ausencia de sitios
reconocidos por su valor histérico
paleontoldgico, arqueoldgico,
afquitecténico, religioso, estético,
cultural en el area de influencia
del Proyecto

Zonas con moderado nivel de
conflicto social

Zonas con bajo nivel de conflicto
social

ADMIR
DIRECCION G(CION

R
AL DE VIALIDAD
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Zonas con alta perdida de Zonas con moderada perdida

terrenos productivos de terrenos productivos

Zonas urbanas moderadamente | Zonas urbanas con muy baja
pobladas en el area de poblacién en el area de influencia
influencia del Proyecto directa e indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos que Zonas con usos definidos que
dificilmente puedan coexistir con | puedan coexistir con el

el Proyecto Proyecto

| Zonas con moderados cambios | Zonas sin cambios en las
| en las condiciones de condiciones de circulacién
| circulacién

| Zonas con moderados efectos Zonas sin efectos en la poblacion
| en la poblacién activa activa

El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opt6 por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parametros que pueden ser afectados
parcial o totalmente en el area de estudio.
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Corredor Vial Nacional E

Anexo |

FAEx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter
irreversibles. Generalmente se trala de
obras de gran magnitud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental vy social.

Nivel 2: El drea de influencia presenta grados de
menor sensibilidad v 1as obras no son ge
mayor envergadura. Los impacios son
facimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El drea de influencia es poco sensible v
las obras que se Biene previsto desarroliar
son de haja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la interseccion del Tipo Ii con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tom¢é al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consider6 Sensibilidad "A” debido a una zonificacion general del area receptora y del a\n%ﬁ&s de

S
R
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determinadas variables, (variables mas destacadas en esta etapa de andlisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de
homogeneidad que se presente en toda su extension.

El estudio expeditivo conlleva a que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente dirigidos

hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento de

medios de transporte y comunicacion.

Se observo que en las cercanias del area de Proyecto se encuentra localizada La Reserva Nacional de
Otamendi (1890) y considerado también sitio Ramsar, donde se conserva los Ultimos relictos de la
vegetacion original con el fin proteger la flora de las barrancas y los bajos, como asi también, el Delta del
Parana, humedal de importancia internacional recientemente declarado como “Sitio Ramsar “.
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Corredor Vial Nacional E - Anexo Il

Categoria

Contenido

"Nivel 1"

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geogréfica, perfiles longitudinales,
superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
Riesdo primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.
9 e Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacién de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacién, fauna), y socio-

Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

Introduccion, objetivos y drea de estudio

Descripcion del proyecto:

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

¢ Analisis socio-ambiental de alternativas:
Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucién del proyecto.

e Analisis de sensibilidad:
Definicién de metodologfa, criterios e indicadores. Elaboracién de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacion del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econémico.

¢ ldentificacion y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:
Identificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extensién,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

¢ Formulacidn y Disefio de medidas:
Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcion de la medida a
nivel de ingenieria basica y definicion de cuando y dénde aplicarlas. Vinculacion con otras
medidas. Costo estimado.

* Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utiizados en cada uno de los subproyectos.

¢ Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

¢ Plan de divulgacién y consultas publicas:
zrolgraErFar y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones

e la EIA

¢ Plan de Gestién Ambiental y Social:
Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercion en el cronograma del proyecto.

¢ Plan de Seguimiento:
Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

¢ Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.

Corredor Vial Nacional E - Anexo Il
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Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico ambiental y social del 4rea de influencia directa e indirecta:

Ambiental y Social El alcance del Diagndstico abarcara tanto el 4rea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, 4reas bajo
algtn régimen de proteccion, etc.

ldentificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aguellos generados por la ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o 4reas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, cémo, cuando y dénde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacién de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccion Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.
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1 Autopista RN N° 33, San Eduardo - RN N° A - 012

© 2 Autopista Judrez Celman - Villa del Totoral

En el Plano precedente se sefialan las obras propuestas para las variantes de:

a) Variante RN 33 San Eduardo — RN 012
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f) Autopista Juarez Celman — Villa del Totoral
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El CORREDOR “F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

El CORREDOR “F” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial Nacional
definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

. Construccion y Transformacion en autopista de la Ruta nacional N° 33 en el tramo
comprendido entre la localidad de San Eduardo y Arroyo Luduefa. Se trata de una
traza nueva, que discurre en parte (unos 18 km) a lo largo del espacio ocupado por
la actual RP S-17 (pavimentada), y el resto del trazado esta montado sobre algunos
caminos y calles vecinales, 0 directamente se desarrolla a campo traviesa.

- Duplicacion de la calzada y obras necesarias para transformar la Ruta Nacional N° 9
en el Tramo JuarezCelman - Villa Totoral en una autopista con control total de
accesos.

. Construccién de intercambiadores a distintos nivel, puentes y acceso a localidades.

Y la autopista existente

- Autopista Rosario- Cérdoba - Interseccion RN N° A-012 — Pilar

9.2.5.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio

El Proyecto esta contenido dentro de la Eco-region Pampa, (subregiones Pampa
Ondulada y Pampa Interior Plana) y en la Eco-region el Espinal.

El area de estudio, limita al noroeste con el sistema de las sierras pampeanas y
sus cumbres, alcanzando alturas de alrededor de 3000m. El area propiamente dicha
donde se desarrolla el Proyecto presenta una geomorfologia de relieve suave,
correspondientes a las regiones, pampa loéssica y pampa arenosa. En cuanto a la
a de Mar

hidrologia se destacan los rios Primero y Segundo que desembocan en la la

Chiquita (Cérdoba) y los rios Tercero y Cuarto que se integran a la cuenc
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Existen numerosos banados y lagunas de caracter temporal o permanente que junto a los
rios se inundan frecuentemente Un clima templado y las caracteristicas de los suelos
antes mencionadas han conllevado al hombre a contribuir a una fuerte modificacién de la
vegetacion originaria, (hierbas y pastizales) por cultivos de cereales y oleaginosas entre
otras '

Con referencia a los componentes bidticos de ambas eco-regiones el area en
estudio es poseedora de una riqueza agricola muy grande, representada por una gran
variedad de gramineas como el maiz, trigo, avena. Los arboles mas caracteristicos son el
algarrobo, caldén, pinillo, ombu, sauce criollo y una gran variedad de plantas acuaticas
como las lentejas de agua, totoras, entre otras. La fauna representada por una gran
diversidad, por citar algunos mas conocidos, mamiferos como Zorros grises,zorros de la
pampa, hurones: ciervo,vizcacha,cuises, liebre; aves como el cardenal amarillo; reptiles;

anfibios; peces e invertebrados.

Las principales actividades de la zona se corresponden con la produccién

agricola, la industria metal-mecanica y el desarrollo turistico.

9.2.5.4. Riesgos y oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacion y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacion de empleo, de la valorizacién de las tierras en el

area de influencia del Proyecto.

9.2.5.5. Categoria Ambiental

La ficha para la Categorizacion del Proyecto, (FAEX) fue preparada sobre la
base de informacion secundaria en la etapa inicial de identificacién de un Proyecto Anexo
.

9.2.5.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacion Anexo Il

|
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Anexo |
FAEX
1. Caracteristicas del Proyecto
Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:
-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial |- Mejoramiento de calzada existente
. Construccién de nueva calzada
- Mejoramiento y construccion de obras de arte
- Construccién de cruces a distinto nivel
- Obras complementarias ( sefializacién horizontal
y vertical, iluminacion)
72 Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto
Matriz No. 1
- Objeti b :
bjetivo del subproyecto Tipo Objetivo del Proyecto
A Proyectos red vial nacional | deQbra Nacional prasrst Rural
B. Proyectos red vial provincial : —
C. Proyectos red vial rural o terciana e o
5 e
[
d
- Tipo de obras:
a Construccion nueva
b Ampliacion
¢. Rehabititacion
d. Mantenimiento
Tipo | gris oscuro  Tipo Il gris intermedio Tipo Il gris claro Tipb iV blanco
3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio
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Alto (A) Moderado (B) Bajo (C)
Y& ~ | b Zonas con moderada Zonas con baja
onas con alta probabili
o et dp obabIeat | probabilidad de probabilidad de
e destruccion de espaci
S pacios destruccion de espacios destruccion de espacios
naturales
naturales naturales
XZonas con alta probabilidad | Zonas con moderado Zonas con baja
de fragmentacion del habitat | probabilidad de probabilidad de

fragmentacion del habitat fragmentacion del habitat

Zonas con alto grado de | Zonas con bajo grado de

endemismo o | endemismo
X Zonas con alta vegetacion Zonas con moderada Zonas con baja vegetacion
intervenida vegetacion intervenida intervenida
XZonas cén alto indice de Zonas con moderado Zonas con bajo Indice de
biodiversidad ‘ f indice de biodiversidad biodiversidad
X Zonas con terrenos Zonas con terrenos Zonas con terren%lanos
 be TE
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montanosos o con relieve | ondulados

accidentado

XZonas vulnerables a Zonas esporadicamente Zonas sin inundacion
fenémenos naturales como inundadas

inundaciones

XZonas con cambios en el Zonas con moderados Zonas con cambios en el
flujo de caudales hidricos cambios en el flujo de flujo de caudales hidricos

caudales hidricos

)(Zonas‘lconaito potencial Zonas con moderado Zonas con bajo potencial
erosion - | potencial erosion erosion
XZonas ct)n presencia de Zona con presencia de No hay presencia de
bosques primarios f bosque secundarios bosques
XZonas con‘ alta presencia de | Zonas con moderaday Zona sin humedales
humedales permanentes y baja presencia de
transitorios humedales permanentes y {\

' \
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transitorios

XZonas con Areas
Protegidas; Sitios y/o
Reservas de reconocimiento
Internacional; sitios de alto
interés histérico,
paleontolégico, arqueoldgico,
arquitectonico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de infiuencia del
Proyecto.

Zonas con sitios de alto
omoderado interés
histérico, paleontolégico,
arqueoldgico,

arquitectonico, religioso,

estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de influencia del
Proyecto.

Zonas con ausencia de
sitiosreconocidos de valor
histérico, paleontoldgico,
arqueolégico,
arquitectonico, religioso,
estético u otro tipo de
significancia cultural en el
area de influencia del

Proyecto.

Zonas con alto nivel de

conflicto social

X Zonas con moderadc
nivel de conflicto social

Zonas con alta perdida de

terrenos productivos

X Zonas con mode

| Zonas con bajo nivel de

| conflicto social

| Zonas con baja perdida de
| terrenos productivos

XZonas urbanas densamente

pob:l‘ataiaa%sf;én el area de

ihﬂuericié_, directa e indirecta

Zonas urbanas

| moderadamente pobladas

en el area de influencia

directa e indirecta del

Zonas urbanas muy poco
pobladas en el area de

influencia directa e

\
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del Proyecto

Proyecto

indirecta del Proyecto

Zonas con usos definidos
que dificilmente pueden

coexistir con el Proyecto

Zonas con usos definidos

que puedan coexistir con el | alt

Proyecto

XZonas con usos -

XZonas con altos cambios en
las condiciones de circulacion

Zonas con moderados

cambios en las condiciones | en las condiciones de

| de circulacién

Zonas con bajos cambios

circulacién

XZonas con a!tos efectos en
la poblacién activa

Zonas con moderados

efectos en la poblacion la poblacion activa

activa

Zonas con bajos efectos en

El Indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor nimero de parametros afectados.

Se opto por considerar de maxima sensibilidad, (Alta sensibilidad) a los parémetros que puedan ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

Corredor Vial F
Anexo |l
FAEX

N

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de

un Proyecto
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Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter
irreversibles. Generalmente se trata de
obras de gran magnitud en zonas fragiles

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibifidad v las obras no son de
mayor envergadura. Los impactos son
faciimente identificables y mitigables.

Nivel 3: El area de influgncia es poco sensible y
las obras que se tiene previsto desarrollar
son de baja magnitud

desde el punto de vista ambiental y social.

pAGTR? By D

Tipo sensibilidad del nedio
deQbra A 8 <
- o | wel | w2
vro 1 w2 | wel
Viger B Mz mﬁaz . wiew 3
g IV il sasi 3 s 3

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacion del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz
I, (Proyecto Nacional y Tipo de Obra b)
interseccién del Tipo Il con el punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado

“A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el Estudio de Impacto Ambiental, Punto

4. Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomo al corredor en un contexto
consiguiente, se considerd Sensibilidad “A”
receptora y del andlisis de determinada

de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la

s variables, (variables mas destacadas en esta

etapa de analisis expeditiva) conducentes a que el Estudio de Impacto Ambiental
debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado de homogeneidad queﬁ\

presente en toda su extension.

general. Por

debido a una zonificacion general del area

uaﬁf*
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6. Observaciones

Se observa en este estudio expeditivo que los impactos positivos del Proyecto estan
especialmente dirigidos hacia el medio social, mejoramiento  substancial de la
infraestructura vial y mejor funcionamiento de medios de transporte y comunicacion.

Cabe destacar el peso estratégico particular de este corredor ya que facilita el acceso al
Puerto de Rosario, Provincia de Santa Fe.

En los Ultimos tiempos parte de la geografia del corredor se vio alterada por

inundaciones como consecuencia de precipitaciones localizadas y cuantiosas.

Debemos destacar en las cercanias del drea de Proyecto el sitio Ramsar*“Humedal
Laguna de Melincue”sistemaléntico de mayor importancia en la provincia de Santa Fe.
Constituye un humedal de relevancia a nivel regional y continental desarrollado en una
regién agricola-ganadera,con una notable importancia para especies residentes vy

migratorias.
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Corredor Vial F - Anexo |l

Categoria Contenido

"Nivel 1" |Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de
Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,
de ser necesarios.

« Introduccién, objetivos y area de estudio

+ Descripcién del proyecto:

De Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacién geografica, perfiles longitudinales,

superficie, identificacién de componentes basicos del proyecto, tecnologias, materias
primas, magquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

R'?sgo « Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):
Ambiental y Definicién de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-
Social naturales (geologia, geomorfologla, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econémicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion
(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,
infraestructura y servicios).

« Analisis socio-ambiental de alternativas:
Analisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

¢ Analisis de sensibilidad:
Definicion de metodologla, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,
uso de fotografias e imagenes satelitales y modelos de elevacién digital, Zonificacion del
area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio fisico-natural y
socio-econémico.

« ldentificacién y evaluacion de impactos socio-ambientales potenciales:
identificacién de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, y
acumulativos. Descripcién de impactos en cuanto a intensidad, magnitud, extension,
durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

¢ Formulacién y Disefio de medidas:
|dentificacion y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido. Descripcién de la medida a
nivel de ingenierfa basica y definicién de cuando y donde aplicarlas. Vinculacién con otras
medidas. Costo estimado.

e Marco de Politica de Reasentamiento
Identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que seran
utilizados en cada uno de los subproyectos.

« Plan de Desarrolio de Pueblos Indigenas
Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la cultura y a
los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

« Plan de divulgacién y consultas publicas:
Zroiqr%n'\:r y divulgar la informacién sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones

ela

« Plan de Gestion Ambiental y Social:
Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los
potenciales impactos ambientales. Insercion en el cronograma del proyecto.

+ Plan de Seguimiento:
Definicion del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,
cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

e Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

+ Otros Planes y/o Programas:

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion

socio-ambiental durante la ejecucién y operacion del proyecto.
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Corredor Vial F - Anexo Il

Categoria Contenido
“Nivel 2”
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental
De Riesgo Diagndstico ambiental y social del 4rea de influencia directa e indirecta:

Ambiental y Social

El alcance del Diagnéstico abarcar4 tanto el area de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como ia indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se debera identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
algun régimen de proteccién, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucion de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social,

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicién de qué, como, cuando y donde
aplicarlas. Este plan deberd incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria

Contenido

“Nivel 3”

De Riesgo
Ambiental y Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccion de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacion de Gestién Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccién Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

9.2.6. CORREDOR “SUR”
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9.2.6.1. CORREDOR “SUR” VARIANTES
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a) Variante Cafluelas

b) Variante Monte
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El CORREDOR “SUR” es la unidad formada por los tramos de la Red Vial
Nacional definida, delimitada y descripta para cada CONTRATO PPP, en el PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES.

Basicamente consisten en:

. Variante Cafiuelas, Obra de conexién entre la Autopista Ezeiza Cafiuelas con la Ruta
Nacional N° 3 en el Acceso a Caiiuelas por Calle Pellegrini.

- Tercer carril de Avenida Jorge Newbery

- Cuarto Carril Ciudad Evita

- Nuevo Distribuidor Esteban Echeverria (con rama direccional Riccheri - Jorge Newbery).

. Colectora Derecha de la Au. Ezeiza — Cafiuelas entre Distribuidor Tristan Suarez (km
41,400) y Spegazzini (km 45,710) — Polo Industrial Ezeiza.

. Transformacién en Autopista de la Autovia Cafiuelas (km 67,400) — San Miguel del
Monte (km 104,720).

- RN N° 3 Construccion de Variante de Traza en San Miguel del Monte entre km 104,780
- km 113,780.

. Construccién de Autopista en RN N° 3 San Miguel del Monte (km 113,780) — Las Flores
(km 183,00)

. Construccién de Autopista en RN N° 205 Cafiuelas (km 63,59) — Roque Pérez (km
138,760)

. Pavimentacion de banquinas y construccion de carriles de sobrepaso en la RN N° 205
en el tramo Roque Pérez (Km 138,760) — Saladillo (Km 189,00).

9.2.6.3. Caracterizacion Socio-Ambiental del Area de Estudio

El area de estudio del presente Proyecto corresponde a la Eco-region Pampa,
Subregiones Pampa Ondulada cuyo relieve es levemente ondulado y esta drenado por
arroyos y cursos de agua bien definidosy Pampa Deprimidacon un relieve plano, casi sin
pendientes de desagiie generandograves problemas de escurrimiento de las, aguas
superficiales. En la geomorfologia del paisaje los procesos edlicos e hidricos han\tenido

DIRECCION NAZ
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una influencia considerable.El clima es templado a templado himedo con veranos calidos
y lluvias que varian, aproximadamente, entre 600 mm y 1.000 mm durante el afio.

Los suelos predominantes en la region presentan una excelente aptitud agricola- ganadera
a pesar de haber sufrido una alta modificacion la cobertura vegetal.

En cuanto a los componentes de la biota, la formacién vegetal originaria
corresponde a la estepa pampeana, representada por una gran variedad de herbaceas
tipicas de este ecosistema y arboles como el ombu, sauce criollo y una gran variedad de
plantas acuaticas que se reconocen en los ambientes humedos de la region.

La fauna representada por una gran diversidad de mamiferos, aves, reptiles,
anfibios, peces, y una variedad de artropodos.

Las principales actividades de la zona son, entre otras, la actividad agricola-
ganadera, pesqueray turistica.

9.2.6.4. Riesgos y Oportunidades

Los riesgos provenientes de la ejecucion del Proyecto son acotables en su
generacién y magnitud. Por otro lado, las oportunidades que se generan son importantes
desde el punto de vista de generacién de empleo, de la valorizacion de las tierras en las

areas de influencia del Proyecto, entre otras.

9.2.6.5. Categoria Ambiental

La Ficha para la Categorizacién de Proyectos (FAEX), fue preparada sobre la
base de informacion secundariaen la etapa inicial de identificacién de un Proyecto. Anexo |

9.2.6.6. Estudios Ambientales fase de Evaluacién. Anexo i

Corredor Vial Nacional Sur
Anexo | - FAEX

1. Caracteristicas del Proyecto {\
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Objetivo General del Proyecto: Objetivos especificos del Proyecto:

-Mejoramiento de transitabilidad y seguridad vial - Mejoramiento de calzada existente

Construccion de nueva calzada

- Mejoramiento y construccion de obras de arte

- Construccién de cruces a distinto nivel

- Obras complementarias (sefializacién horizontal y
vertical, iluminacién)

2. Clasificacion del Proyecto en funcion del Tipo de Proyecto

Matriz No. 1
Objetivo del Proyecto

- Objetivo del subproyecto:

Tipo

A Proyectos red vial nacional |
B Proyectos red vial provincial
C. Proyectos red vial rural o terciaria

- Tipo de obras:

a Construccion nueva
b Ampliacion

¢. Rehabilitacion

d. Mantenimiento

Tipo | gris oscuro Tipo Il gris intermedio  Tipo Il gris claro Tipo IV blanco

3. Clasificacion de la Sensibilidad del Medio Rece;;t o

Sensibilidad Alta (A)

Sensibilidad Moderado (B)

Sensibilidad Baja (C)

XZonas con alta
probabilidad de destruccion
de espacios naturales

Zonas con moderada
probabilidad de destruccion
de espacios naturales

Zonas con baja probabilidad de
destruccion de espacios naturale

IHG2 PATRIC
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XZonas con alta probabilidad
de fragmentacion del habitat

Zonas con moderada
probabilidad de
fragmentacion del habitat

Zonas con baja probabilidad de
fragmentacion del héabitat

Zonas con alto grado de

endemismo

Zonas con moderada con

grado de endemismo

Zonas con alta vegetacion

intervenida

X Zonas con moderada
vegetacion intervenida.

Zonas con baja vegetacion intervenida

XZonas con alto indice de
biodiversidad

Zonas con moderado indice
de biodiversidad

Zonas con bajo indice de biodiversidad

Zonas con terrenos
montafiosos o con relieve
accidentado

Zonas con terrenos

ondulados

XZonas vulnerables a
fendmenos naturales como
inundaciones.

Zonas esporadicamente
inundadas

Zonas sin inundacién

X Zonas con cambios en el

Zonas con moderada

Zonas sin cambios en el flujo d? h
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flujo de caudales hidricos

cambios en el flujo de
caudales hidricos

caudales hidricos

XZonascon alto potencial de
erosion

Zonas con moderado
potencial de erosién

Zonas con de bajo potencial de erosién

Zona con presencia de
bosques primarios

XZona con presenciade

bosques secundarios

Zona sin presencia de bosques

XZonas con presencia de
hurnedales permanentes y
transitorios

Zonas con moderada y baja
presencia de humedales
permanentes y transitorios

Zonas sin humedales

XZonas con
AreasProtegidas;Sitios y/o
Reservas reconocidas
Internacionalmente; sitios de
alto interés histérico,
paleontolégico,

arqueolégico, arquitectonico,
religioso, estético, cultural en
el area de influencia del
Proyecto "

Zonas con sitios de alto o
moderado interés histérico
paleontologico, arqueologico,
arquitecténico, religioso,
estético, cultural en el area
de influencia del Proyecto

Zonas con ausencia de sitios
reconocidos por su valor histdrico
paleontoldgico, arqueoldgico,
arquitecténico, religioso, estético, cultural
en el area de influencia del Proyecto
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Zonas con alto nivel de

conflicto social

X Zonas con moderado nivel

de conflicto social

zonas con bajo nivel de conflicto social

Zonas con alta perdida de
terrenos productivos

Zonas con moderada
perdida de terrenos
productivos

X Zonas urbanas
densamente pobladas en el
area de influencia directa e
indirecta del Proyecto

Zonas urbanas
moderadamente pobladas en
el area de influencia del
Proyecto

Zonas urbanas con muy baja poblacion
en el area de influencia directa e indirecta

del Proyecto

Zonas con usos definidos
que dificilmente puedan

coexistir con el Proyecto

Zonas con usos definidos
que puedan coexistir con el

Proyecto

)(Zaaas con usos altemat VOS O
stibles a los fi nes del Proyecto .

XZonas con altos cambios
en las condiciones de
circulacion

Zonas con moderados
cambios en las condiciones
de circulacién

Zonas sin cambios en las condiciones de
circulacién

X Zonas con altos efectos en
la poblacién activa

Zonas con moderados
efectos en la poblacion

activa

Zonas sin efectos en la poblacién activa

ING PATRICIA MABELETTIERREZ
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El indice de sensibilidad corresponde a la columna con mayor numero de parametros afectados.

Se optd por considerar de maxima sensibilidad, “Alta Sensibilidad” a los parémetros que pueden ser

afectados parcial o totalmente en el area de estudio.

y JOSE PAOLIN
wi i

DIRECCION NACIOMAL DE VIALIDAD
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Corredor Vial Nacional Sur

Anexo |

FAEx

4. Nivel de riesgo socio ambiental - Categoria de un Proyecto

AAaver Ny 2

sensibilidad del Medio

Nivel 1: Los efectos pueden ser de caracter
irreversibles. Generalmente se trata de
obras de gran magnitud en zonas fragiles
desde el punto de vista ambiental y social.

Tipo
deQbra

Nivel 2: El area de influencia presenta grados de
menor sensibilidad v las obras no son de
mayor envergadura. Los impactos son
facitmente identificables y mitigabies.

Nivel 3: El area de influencia es poco sensible y
fas obras que se liene previsto desarrollar
son de baja magnitud

Nivel 1 gris oscuro Nivel 2 gris claro Nivel 3 blanco

5. Categorizacién del Proyecto

El presente Proyecto ha sido considerado Categoria Nivel 1

La categoria asignada a este Proyecto, es producto de lo plasmado en el punto 2 Matriz |, (Proyecto
Nacional y Tipo de Obra b) de la cual se obtiene la clasificacion Tipo Il y la interseccion del Tipo Il con el
punto 3, (Sensibilidad del Medio Receptor) considerado “A” dando al Proyecto la Categoria Nivel 1 para el
Estudio de Impacto Ambiental, Punto 4, Matriz 2.

Con respecto al grado de sensibilidad se tomé al corredor en un contexto general. Por consiguiente, se
consideré Sensibilidad "A” debido a una zonificacion general del area receptora y del analisis de
determinadas variables, (variables méas destacadas en esta etapa de analisis expeditiva) conducentes a
que el Estudio de Impacto Ambiental debera tener que parcelar el area, de acuerdo al grado d

homogeneidad que se presente en toda su extension.

5\1“\?
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|

6. Observaciones

Se observa, en este estudio expeditivo, que los impactos positivos del Proyecto estan especialmente
dirigidos hacia el medio social, mejoramiento substancial de la infraestructura vial y mejor funcionamiento
de medios de transporte y comunicacion.

Es importante resaltar que el corredor se desarrolla sobre areas valiosas de pastizales.

Se debe considerar el manejo y proteccién de humedales,preservacion de las fagunas, planicies de
inundacién de los arroyos y area de influencia.

Entre las areas naturales mas representativas de la region de acuerdo al grado de preservacion, se ha
demostrado especial interésen los bosques de Ezeiza;la Reserva Natural Laguna de Rocha partidos de
Esteban Echeverria y Ezeiza; la Reserva Natural Guardia del Juncalque es un area protegida provincial y
municipal perteneciente al partido de Cafuelas, ya la altura del partido de Roque Pérez el corredor (RN
205) es interceptado por el rio Salado. Siguiendo en direccién sur,antes de llegarala ciudad de Saladillo
del lado oeste se encuentra la laguna Indio Muerto, humedal con recursos silvestres de altisimo valor
natural.Por otro lado sobre la margen sureste de la ciudad de San Miguel del Monte se desarrolla un
sistema de lagunas que ameritan tenerse en cuenta para su conservacion.

DIRECCION NACIONATDE VIALIDAD
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Corredor Vial SUR - Anexo |l

Categoria

Contenido

"Nivel 1"

De

Riesgo
Ambiental y
Social

Evaluacion Ambiental Expeditiva, incluyendo la Ficha Ambiental + Estudio de

®

Se debera proponer planes y/o programas que contribuyan a desarrollar una adecuada gestion
socio-ambiental durante la ejecucion y operacion del proyecto.

Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental + Estudios Complementarios,

de ser necesarios.

Introduccién, objetivos y drea de estudio

Descripcién del proyecto:

Se debe incluir, entre otros aspectos: ubicacion geogréfica, perfiles longitudinales,

superficie, identificacion de componentes bésicos del proyecto, tecnologias, materias

primas, maquinarias y equipos, y otros aspectos relevantes del proyecto propuesto.

Caracterizacién del medio (fisico-natural y socio-econémico):

Definicion de area de influencia directa e indirecta. Caracterizacion de variable fisico-

naturales (geologia, geomorfologia, suelos, aire, ruido, clima, vegetacion, fauna), y socio-

econdmicas, con énfasis en las de mayor sensibilidad o sujetas a mas intervencion

(demografia, uso actual y regulado, tenencia de la tierra, sistemas de transporte,

infraestructura y servicios).

Analisis socio-ambiental de alternativas:

Anélisis técnico-ambiental y econémico comparativo, incluyendo no ejecucion del proyecto.

Analisis de sensibilidad:

Definicién de metodologia, criterios e indicadores. Elaboracion de mapas planialtimétricos,

uso de fotografias e iméagenes satelitales y modelos de elevacion digital. Zonificacién del

area y nivel de detalle de estudio de acuerdo a la sensibilidad del medio flsico-natural y

socio-econdémico.

Identificacion y evaluacién de impactos socio-ambientales potenciales:

|dentificacion de impactos potenciales positivos y negativos, directos e indirectos, vy

acumulativos. Descripcion de impactos en cuanto a: intensidad, magnitud, extension,

durabilidad y riesgo de ocurrencia. Diferenciar impactos espaciales y temporales.

Formulacion y Disefio de medidas:

Identificacién y tipo de la medida. Impacto al cual va dirigido, Descripcion de la medida a

nivel de ingenieria bésica y definicion de cuando y donde aplicarlas. Vinculacién con otras

medidas. Costo estimado.

Marco de Politica de Reasentamiento

identifica las disposiciones institucionales y establece los criterios de disefio que serén

utilizados en cada uno de los subproyectos.

Plan de Desarrollo de Pueblos Indigenas

Tiene por objeto garantizar que las obras concesionadas no ocasionen dafio a la culturay a

los pueblos indigenas y que los beneficios sean compatibles con su cultura

Plan de divulgacién y consultas pGblicas:

f;rolgraEr?:r y divulgar la informacion sobre las caracteristicas del proyecto y las conclusiones
ela

Plan de Gestién Ambiental y Social:

Integracién de medidas en un Plan con el fin de prevenir, mitigar y/o compensar los

potenciales impactos ambientales. Insercién en el cronograma del proyecto.

Plan de Seguimiento:

Definicién del personal requerido, vinculaciones, funciones de la empresa supervisora,

cronograma, formatos para el seguimiento, metodologia de monitoreo, sitios, periodicidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

Habilitantes y Declaracion de Impacto Ambiental.

Otros Planes y/o Programas:

Corredor Vial SUR - Anexo |l
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Categoria Contenido

“Nivel 2”
Evaluacién Ambiental Expeditiva con su correspondiente Ficha Ambiental + Estudio
de Impacto Ambiental + Plan de Manejo Ambiental

De Riesgo Diagnéstico ambiental y social del drea de influencia directa e indirecta:

Ambiental y Social | E! alcance del Diagnéstico abarcara tanto el drea de influencia directa (5 km a cada lado de
la via) como la indirecta (All) del Proyecto (20 km a cada lado de la via). En el caso del All
se deberé identificar comunidades, sitios de importancia cultural y arqueolégica, areas bajo
alguin régimen de proteccion, etc.

Identificacion de potenciales impactos directos e indirectos:

Aquellos generados por la ejecucién de las obras y aquellos que dado su importancia
puedan alterar la actividad o uso actual del suelo, o areas sensibles desde el punto de vista
ambiental y/o social.

Plan de Manejo Ambiental:

Integracion de medidas en un Plan con la definicion de qué, cémo, cuédndo y donde
aplicarlas. Este plan debera incluir el respectivo cronograma de trabajo, presupuesto e
identificacion de responsables de su ejecucion. Ver anexo 1-d

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos
Habilitantes y Declaracién de Impacto Ambiental.

Categoria Contenido

Evaluacién Ambiental Expeditiva (incluye Ficha Ambiental)+ Estudio de Impacto
Ambiental + Especificaciones Técnicas Ambientales.

“Nivel 3” Para Proyectos de este nivel de riesgo es suficiente con la aplicacién de buenas practicas
de ingenieria que generalmente estan detalladas en las respectivas normas técnicas que
posee cada Autoridad del Sector para la construccién de Proyectos. Para el Proyecto se
debera utilizar el Manual de Evaluacion de Gestion Ambiental (MEGA) desarrollado por la
Direccion Nacional de Vialidad.

Marco Legal e Institucional Aspectos Legales, Aspectos Institucionales, Permisos

De Riesgo

Ambiental y Social Habilitantes y Declaracién de Impacte Ambiental.
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9.2.7.Identificacion de las zonas afectadas por el ProyectoProyecto
PPPProyecto PPP, precisando extension, zonificacion, proximidad a: (a) areas
naturales protegidas o identificadas como de importancia para la conservacion;
(b) sitios de alto interés histérico, paleontolégico, arqueoldgico, arquitecténico,
religioso, estético u otro tipo de significancia cultural; (c) comunidades
originarias; (d) glaciares; (e) zonas ambientalmente sensibles o vulnerables a
fenémenos naturales; y (f) zonas con presencia de humedales permanentes o
transitorios.

Entendemos que el desarrollo de cada uno de los puntos requeridos se

encuentran en los EAEx de cada Corredor.

La EAEX tiene como finalidad clasificar al Proyecto de acuerdo al grado o nivel
del riesgo socio-ambiental. En este caso, en particular, se tomé como unidad de estudio el

area de incumbencia del Proyecto tanto directa como indirecta.

Las variables con respecto a la sensibilidad del medio receptor
fueronconsideradas como de maxima, independientemente del porcentaje de incidencia en
la totalidad del Proyecto.

Por lo expresado, los EslA deberan contar con una zonificaciéon de acuerdo al
grado de homogeneizacion del area intervenida, pudiendo, la mayoria de las parcelas

corresponderse con zonas de mediana y baja sensibilidad.

Se concluyé que de acuerdo a la cantidad de variables posibles de manifestarse
cuya incidencia se analizara en detalle en los EslA, creemos conveniente realizar un
estudio correspondiente al Nivel 1 cuyos requisitos se encuentran plasmados en el anexo |l
de las EAEx de cada corredor.

Aspectos mas sobresalientes en esta primera etapa, sin que esta enumeracién sea
taxativa:
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Corredor A:
Laguna Las Flores a la altura del inicio de la Variante (Partido de Las Flores) y RN 226
proximo a Reserva Natural Laguna de los Padres (Partido de General Pueyrredon).

Corredor B:

Arroyo Chivilcoy, Variante Chivilcoy (Partido de Chivilcoy);Variante Alberti, Rio Salado
(Partido de Alberti); Complejo Lagunar Hinojo Las Tunas, humedal para su conservacion
(partido de Trenque Lauquen);Variante Santa Rosa, Bajo Giuliani, (La Pampa).

Corredor C:

Laguna la Picasa, Variante la Picasa (Sur de Provincia de Santa Fe); Variante
Desaguadero, Rio Desaguadero “Sitio Ramsar’ (Provincia de Mendoza y San Luis);
Variante Palmira, Rio Mendoza (Provincia de Mendoza).

Corredor E:

Tercer carril sobre la RN 9 desde Zarate-Campana a Baradero (RP 41) préximo a la
Reserva Nacional de Otamendi‘Reserva Biosfera” considerada también “Sitio Ramsar”,
préximo al Delta del Parana “Sitio Ramsar”: Variante 1V-11 RN 11 (préximo al Rio Parana).

Corredor F:

Variante Autopista San Eduardo RN A012, RN 33, préximo a la Laguna de Melincue, “Sitio
Ramsar” Variante Autopista JuarezCelman-Villa del Totoral intercepcion con el Rio
Carnero entre la ciudad de Juarez Celman y Jesus Maria (Provincia de Cérdoba); Variante
Autopista Juarez Celman-Villa del Totoral intercepcion Rio Pinto entre la ciudad de Jesus
Maria y Villa del Totoral (Provincia de Cérdoba).

Corredor Sur:

Autopista Riccheri y Autopista Ezeiza Cafiuelas, Bosques de Ezeiza, Reserva Natural
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Monte, Laguna De Monte, Laguna Las Perdices, Laguna Santa Rosa, Laguna San Jorge,
Laguna la Encadenaday Rio Salado.

RN 205 interceptada a la altura del partido de Roque Pérez por el rio Salado. Siguiendo en
direccion sur, antes de llegar a la ciudad de Saladillo del lado oeste Laguna Indio Muerto,
humedal con recursos silvestres de altisimo valor natural.

9.2.8. Determinacion del monto previsto para la gestion ambiental

Conforme lo sefialaramos el presente Proyecto se efectiia en base a un Estudio
Ambiental Expeditivo, del mismo surge que la totalidad de los Proyectos involucrados
corresponden a la maxima categoria o nivel de complejidad — Categorizacion del Proyecto
como NIVEL 1 -. En este tipo de Proyectos se estima por antecedentes del Ente
Contratante que el costo rondara aproximadamente en el 2% al 3%, mas aun obras de

gran envergadura como las del presente Proyecto.

9.2.9. Identificacién de presentaciones realizadas ante las autoridades publicas
locales, de corresponder, y en su caso, de sus respectivas respuestas.

Acompanar documentacién respaldatoria

Estos Proyectos se licitan en base a un Estudio Ambiental Expeditivo, el cual ya
ha sido presentado informalmente a las autoridades ambientales nacionales, en el marco
del proceso de implementacién del Contrato Participacion Publico- privado en coordinacién
con la Unidad de Participacién Publico-Privada del Ministerio de Hacienda de la Nacion.

A partir de este Estudio Ambiental Expeditivo, incorporado en el Informe
Preliminar sobre los nuevos corredores viales, se pondra a consideracion de la ciudadania
y de las autoridades locales, provinciales con la participacion de las autoridades
ambientales nacionales, en una serie de Audiencias Publicas con amplia participacion,

considerando al corredor como una unidad.
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9.2.10. ldentificacién de la inclusién del Proyectoen las medidas de la
Contribuciéon Nacional

La Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC) fue adoptada en Nueva York el 9 de mayo de 1992 y entrd en vigor el 21 de
marzo de 1994. La COP (Conferencia de las Partes) se retine una vez al afio en diferentes
sedes, y se encarga de mantener el esfuerzo de los Estados Parte en el compromiso frente
al cambio climatico.

La REPUBLICA ARGENTINA, mediante las Leyes N° 24.295 y N° 25.438
aprobo, respectivamente, la CONVENCION MARCO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE
EL CAMBIO CLIMATICO y el PROTOCOLO DE KYOTO DE LA CONVENCION MARCO
DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO.

A través de dichos instrumentos internacionales, se asumié el compromiso de
formular y actualizar regularmente programas nacionales tendientes a mitigar el cambio

climatico y facilitar la adaptacion a sus efectos.

La REPUBLICA ARGENTINA ha efectuado diversas presentaciones vy
propuestas en la materia ante la CONVENCION MARCO DE NACIONES UNIDAS SOBRE
EL CAMBIO CLIMATICO.

En este sentido se han asumido compromisos y metas relevantes para el logro
de los objetivos de mitigacion de gases de efecto invernadero, incluidos aquellos
contenidos en la Ley N° 26.093 sobre Régimen de Regulacion y Promocién para la
Produccion y Uso Sustentables de Biocombustibles, la Ley N° 26.123 sobre Régimen para
el desarrollo de la tecnologia, produccién, uso y aplicaciones del hidrégeno como
combustible y vector de energia, las Leyes N° 26.190 y 27.191 sobre el régimen de
fomento nacional para el uso de fuentes renovables de energia destinada a la produccion
de energia eléctrica y su Decreto Reglamentario N° 531/16, la Ley N° 26.334 que aprueba
el Régimen de Promocion de la Produccion de Bioetanol, la Ley N° 26.473 que prohibe la

importacion y comercializacion de lamparas incandescentes de uso residencial genera| el
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todo el territorio de la Republica Argentina, la Ley N° 26.331 de Presupuestos Minimos de
Proteccion Ambiental de los Bosques Nativos, asi como el Decreto N° 140/07 sobre el
Programa Nacional de uso racional y eficiente de la energia, entre otras.

En el Acuerdo de Paris del 2015, ratificado por la Argentina por ley N° 27.270, el
primero de septiembre del 2017, sefiala en su articulo 3 el compromiso de cada parte a
través de su Contribucién Nacional:
“En sus contribuciones determinadas a nivel nacional a la respuesta mundial alcambio
climético, todas las Partes habrén de realizar y comunicar los esfuerzosambiciosos que se
definen en los articulos 4, 7, 9, 10, 11 y 13 con miras a alcanzar el propésito del presente
Acuerdo enunciado en su articulo 2. Los esfuerzos de todas las Partes representaran una
progresién a lo largo del tiempo, teniendo en cuenta la necesidad de apoyar a las Partes
que son paises en desarrollo para lograr la aplicacion efectiva del presente Acuerdo”.

Argentina presenté su Contribucién Nacional en el marco de la 192 Conferencia
de las Partes de la Convencion Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climatico con el
objetivo de registrar los compromisos de todos los paises, en especial vinculado —pero no
exclusivamente- a metas para la reduccion de emisiones gases efecto invernadero, en un
acuerdo global para todas las Partes.

Las medidas involucran reducir hasta un 15% las emisiones al 2030respecto al
afio base (2005). De modo condicional, se sumaria una reduccidénadicional del 15%, si se
recibe apoyo internacional financiero, tecnoldgico y dedesarrollo de capacidades.

La Autoridades ambientales de Argentina suscribieron un Compromiso Federal
sobre el Cambio Climatico, en una posicién “consolidada” de la politica del pais sobre el
cuidado ambiental que el Gobierno presenté en la cumbre sobre la materia (COP22) en
Marrakech a fines del 2016.

Por otra parte por Decreto 891 del 25 de julio del 2016 se crea el Gabinete de
Cambio Climatico EI GABINETE NACIONAL DE CAMBIO CLIMATICO, presidido vy
coordinado por el JEFE DE GABINETE DE MINISTROS o por el funcionario que este
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designe, e integrado por los ftitulares del MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA,
MINISTERIO DE PRODUCCION, MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA, MINISTERIO DE
TRANSPORTE, MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE,
MINISTERIO DE DESARROLLO SOCIAL, MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
Y CULTO, MINISTERIO DE EDUCACION Y DEPORTES, MINISTERIO DE CIENCIA,
TECNOLOGIA E INNOVACION PRODUCTIVA, MINISTERIO DEL INTERIOR, OBRAS
PUBLICAS Y VIVIENDA, MINISTERIO DE HACIENDA Y FINANZAS PUBLICAS, Y
MINISTERIO DE CULTURA, quedando facultados para designar a un funcionario en su
reemplazo. EI GABINETE podré requerir la intervencion, permanente o transitoria, de los
restantes ministerios, cuando estime necesario o las materias a tratar asi lo requieran.

En este marco se desarrollo la51 Asamblea Extraordinaria de Cambio
Climatico, con representantes politicos de las provincias argentinas que se reunieron con el
ministro de Ambiente del pais, Sergio Bergman, y el jefe de Gabinete de Ministros, Marcos
Pefia, y consensuaron un documento para definir la estrategia contra el cambio climatico.

Asi acordaron que;

“| as Autoridades Ambientales de las Provincias Argentinas expresamos nuestro apoyo a la
definicién de una politica nacional de Cambio Climatico en el marco del Gabinete Nacional
de Cambio Climético creado por Decreto 891/16 y en articulacién con el Consejo Federal
de Medio Ambiente (COFEMA)".

Las Contribuciones Nacionalmente Determinadas (NDCs por sus siglas en
inglés) suponen una via de implementacion del Acuerdo de Paris, plasmando la accion

concreta que cada pais asumira y debiendo renovar tal compromiso cada cinco anos.

Los Proyectos de participacion publico privada en el marco de la Ley N° 27.328
tienen importantes consideraciones ambientales y la especifica participacion del Ministerio
de Ambiente y Desarrollo Sustentable.

En este sentido el Proyecto contempla una propuesta de amplia parti¢ipacion

ciudadana y de autoridades locales y provinciales en el marco de las Audiencias Rublicas,
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propiciando la participacion del COFEMA entre otras autoridades ambientales a fin de

considerar el Proyecto en forma integral.

En el MEGA Il - 2007 incluye importantes medidas de cuidado ambiental en el Plan de
manejo ambiental (PMA) de los corredores incluyendo entre otros monitoreos de emision
de gases conforme se detalla en el apartado correspondiente del Informe Preliminar.

El Proyecto tiene por objeto el disefio, construccion, ampliacién, mejora, mantenimiento,
reparacion, remodelacién, operacion y explotacion de mas de 7.300 kildmetros de rutas
nacionales agrupadas en Corredores viales en el marco de la Ley PPP y elDecreto

Reglamentario PPP.

Comprende la ejecucion de importantes autopistas en tramos con altos volumenes de
transito, la construccién de carriles adicionales de sobrepaso en tramos que tienen transito
medio, pero con altos porcentaje de vehiculos pesados y en tramos donde existen
limitaciones para el sobrepaso de vehiculos, pavimentacion de banquinas, construccion de
variantes en zonas urbanas y otras obras complementarias para mejorar la circulacion
vehicular y la seguridad vial.

El Proyecto también comprende la realizacion de todas las tareas de mantenimiento,
operacion y explotacion de los Corredores viales durante el plazo de cada Contrato PPP.

Las nuevas obras viales proyectadas apuntan a descongestionar sectores del tramo vial
actuales, mejorando la calidad del ambiente disminuyendo el impacto sonoro, la emision de
gases, los niveles de accidentologia e incorporando mejoras en la conectividad urbana.

Asimismo, se incluyen obligaciones de mejora paisajistica y areas de forestacion.

Todo esto es parte de los controles y seguimiento del PMA durante la etapa de
construccion y operacion. A lo largo del periodo del Contrato PPP se implementaran las

mediciones y relevamientos de su cumplimiento.
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9.2.11. Consideracién de los impactos del cambio climatico, proyectados sobre
el ProyectoProyecto PPPProyecto PPP

Teniendo presente que las obras se desarrollan sobre zona de camino ya existente,
entendemos que ello minimiza los posibles impactos sobre el ambiente en general. Sin
embargo el Proyecto contiene importantes consideraciones ambientales para la etapa de

Proyecto, construccién y operacion.

Especificamente en lo referente al cambio climatico se realizardn estudios
hidraulicos de las cuencas que afectan la zona de camino y la traza de la via,
proyectandose las obras que serd necesario ampliar, asi como las adicionales o nuevas a
incorporar, lo cual surgira del Proyecto de Obras y del Estudio Hidraulico que se realice.

9.2.12. Consideraciones para la realizacién por el CONTRATISTA PPP del
Estudio de Impacto Ambiental (EIA)

El Contrato PPP sujeto al régimen de la Ley N° 27.328 a suscribir con el
CONTRATISTA PPP estara integrado por los siguientes documentos contractuales:
PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES GENERALES, PLIEGO DE BASES Y
CONDICIONES PARTICULARES, el CONTRATO PPP incluyendo sus Anexos A- PLIEGO
DE ESPECIFICACIONES  TECNICAS GENERALES, B- PLIEGO DE
ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES y C- INVENTARIO, las CIRCULARES
y el acto administrativo de ADJUDICACION emitido por la Autoridad Convocante. Todos
los documentos que integran el Contrato PPP seran considerados como reciprocamente
explicativos. En caso de discrepancias se seguira como orden de prelacion el

precedentemente indicado.

Las clausulas contractuales indicaran que el CONTRATISTA PPP tomara a su
cargo el Estudio de Impacto Ambiental en oportunidad de elaborar el Proyecto Ejecutivo y
sera el responsable en analizar los aspectos relacionados con dichos estudios y tendra en
cuenta el Marco Legal para el Estudio de Impacto Ambiental (E.I.A.)Asimismo, en el Pliego
de Especificaciones Técnicas Generales y en el de Especificaciones Técnicas Particyilgres
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de cada CORREDOR VIAL con que se licitardn las obras, se citara la obligatoriedad de
cumplir con el MEGA I, contemplandose tanto en la etapa de planeamiento, obra,
mantenimiento y operacion las obligaciones, responsabilidades y diferentes mecanismos

de mitigacién, compensacion y/o restauracion.

En los PLIEGOS DE ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES se
incorpora como anexo los “Términos de referencia bésicos de la DNV para la realizacion
de Estudios de Impacto Ambiental (EIA) y Plan de Manejo Ambiental (PMA) para las
etapas de construccién, operacion y mantenimiento” a los que se sumaran las
recomendaciones que surgen del EAEx del Informe Preliminar para cada CORREDOR
VIAL.

Se incorpora al presente el texto mencionado.

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
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TERMINOS DE REFERENCIA MODELO

BRI ASLALIM AT A B LIRS e e

Estudio de Impacto Ambiental y Plan de Manejo Ambiental de Construccion

lo establecido en el "MAN QAL DE EVALUACION Y GEST!ON AMBIENTAL DE

OBRAS VIALES” (MEGA) Actualizado version 2.007 de la Direccién Nacional de

Vialidad (DNV) y con la legislacion nacional
respecto.

E| indice tematico del EslA sera el que se detalla en los presentes Términos de
Referencia, en Documentaciéon a Entregar

Dado que la Legislacion Ambiental Provincial vigente asi lo requiere, los
Consultores elaboraran el Aviso de Proyecto que debera ser presentado ante la
Autoridad Ambiental Provincial a fin de Gestionar la Viabilidad Ambiental del
Proyecto con la primera entrega de documentacion que se acuerde para el
Proyecto. En caso de que la Autoridad Ambiental asi lo requiera, debera presentar
el EslA definitivo para obtener la Licencia Ambiental previo al replanteo de la obra.
Esto es una clausula establecida en el contrato de Préstamo y es condicién para el

1\

desembolso del mismo.
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El EslA del Proyecto debera ser un documento auto suficiente, que incluya toda la
informacién considerada relevante para el estudio, incluyendo un anélisis preciso
de la situacién actual y su relacion con el Proyecto y tal que permita al lector sacar
sus conclusiones sobre la factibilidad ambiental del Proyecto. Debera darse
énfasis a los aspectos analiticos, evitando que el documento sea meramente
descriptivo. Asimismo, debera concluir con el desarrollo de un Plan de Manejo
Ambiental (PMA) para la Etapa de Construccion siguiendo los lineamientos que se
indican en los puntos f e i que se detallan mas adelante.

El EslA debera incluir un capitulo para el analisis de alternativas de Proyecto y se
debera seleccionar la alternativa que resulte preferida desde el punto de vista
social y ambiental. La seleccion de la alternativa preferida debera estar
debidamente justificada en el informe del EslA.

El EslA del Proyecto correspondiente a la alternativa seleccionada deberd incluir,

entre otros, los siguientes aspectos:

a) Descripcion del Proyecto. Con base en los disefios de ingenieria, identificar y

describir el Proyecto; incluyendo los siguientes aspectos como minimo:

e Objetivos del Proyecto: beneficios esperados y consecuencias posibles
de la no realizacién del Proyecto.

e Alternativas de Proyecto que se evaltan: Destacar si corresponde a
Variante de Traza, Variantes Constructivas o de otro tipo '. Memoria
Descriptiva del Proyecto, con los principales parametros de disefio,

planos generales y planos de detalle. N

L Fn caso de no existir alternativa de ingenierfa es posible incluir como alternativa para el EslAja

alternativa de “No accién” (no ejecutar el Proyecto)
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e Planimetria del trazado seleccionado y de las alternativas consideradas.

e Planimetria de la forestacion existente, a retirar y proyectada, tanto de
la implantada como la autéctona. Esta planimetria debera destacar la
ubicacién de la flora valiosa, ya sea por su tamafio, valor ecolégico o
estatus de conservacion.

¢ Perfiles Tipo de Proyecto.
e Soluciones de Interferencias con servicios y forestacion existente, etc.

e Planimetria General indicando la ubicacion precisa y superficie
estimada de los yacimientos.

e Planimetria General indicando fuentes de aprovisionamiento de agua

para la construccion.

e Planimetria de las Cuencas Hidricas superficiales destacandose su
relacion con el Proyecto.

e Planimetria Catastral de la traza. Némina de propietarios, de superficies
afectadas por el Proyecto y mejoras a efectuar.

e Computo Métrico de los items del Proyecto, presupuesto total,
cronograma y plazo de la obra

e Sera de suma importancia para el EslA estimar el cémputo de mano de
obra y ubicacién de operarios, el consumo de agua y fuentes de
aprovisionamiento, el consumo de combustible, generacion de residuos
de distinto tipo, métodos de acopio y disposicion final. En cuanto a
zonas de acopio, de combustibles y residuos, se debera indicar los
sectores que por su sensibilidad émbienta! no admitirdn su

localizacién.

o Detalle (listado y descripcion) de las principales actividades de
construccién y/o mejoramiento vial que podrian producir alteraciones al
medio ambiente fisico, biolégico y socioeconémico del area Operaliva y

de influencia del Proyecto. Este listado sera utilizado como un \!i tago
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minimo “de acciones de Proyecto” que deben ser consideradas en la
matriz del EslA.

e Particular atencién debera ser dada a la identificacién y localizacion, en
mapas en escala adecuada (1:10.000 o aproximada), de: (i) los sitios de
extraccién de materiales de préstamo y la superficie que se espera
afectar en cada sitio; (i) lugares de disposicion de los materiales
excedentes y los desechos de construccion y superficies a afectar en
cada caso; (iii) ubicacién de los obradores y campamentos, plantas de
tratamiento de aridos y de elaboracion de asfalto; y (iv) eventuales
caminos de acceso necesarios para la ejecucion de la obra; (v) puntos
de explotacién de fuentes de provision de agua para la obra.

b) Diagnéstico socioambiental del area de influencia del Proyecto. Deberé ser

utilizada la informacién secundaria mas reciente, complementada con datos
primarios de campo. Toda la informacion secundaria que se utilice , debera
contar con la cita documental o bibliografica correspondiente 2. El diagnéstico
debera caracterizar la situacion ambiental actual de las areas afectadas y de
influencia del Proyecto, considerando los aspectos fisicos, bidticos,
socioeconémicos y culturales. El diagnéstico debera ser presentado en niveles
de detalle distintos para las areas de influencia directa e indirecta, e incluira
mapas en escala adecuada de cada uno de los temas considerados relevantes
para la evaluacién de los impactos ambientales del Proyecto. El contenido
minimo para los medios fisico, bidtico y socioecondmico se describe a

continuacién:

2
etc.)

Deberd indicarse Autor, afio, nombre del documento y datos de la publicacién (editorial, ingtifucidn,
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Medio Fisico — datos referentes al clima, geologia, geomorfologia, suelos Sy

recursos hidricos del area de influencia directa e indirecta del Proyecto. Esos
datos se deberan obtener también para el area de influencia directa y para el
area de intervencion de obras, agregandose aquellos referentes a la calidad
del aire y agua. Debera atenderse a los antecedentes de anegamiento de
calzada por inundaciones, mediante consulta a pobladores y gobierno local.
Debera incluirse mapas a escala adecuada de las variables consideradas. Los
mapas requeridos son los siguientes: Geologicos, Geomorfologicos, Suelos,
Hidrologia y Escurrimiento Superficial a escala adecuada. Se debera elaborar
un mapa de riesgo fisico considerando como minimo riesgo hidrico.

Medio Bidtico — caracterizacion de la fauna y de la flora en las areas de
influencia indirecta, directa y de la obra, destacandose particularmente areas
protegidas o de gran sensibilidad ambiental y especies protegidas, indicando
estatus de conservacién y relacion potencial con el Proyecto. Identificaciéon o
presuncién de corredores de fauna nativa, sobre todo en tramos que
atraviesan areas extensas y continuas a ambos lados del camino de
vegetacion nativa (con o sin ganado), y de cursos de agua con bosques de
rivera. Relevamiento planimétrico a escala adecuada de todos los ejemplares
arboreos exoéticos y/o nativos presentes en la zona de camino, con un diametro
(DAP) mayor o igual a 20 cm, identificando especies. Si existieran especies
protegidas, deben relevarse todos los ejemplares existentes cualquiera sea el
diametro. En casos de masas boscosas, reducir el relevamiento a una
estimacion de la superficie ocupada por la masa vegetal y densidad de la
misma estimada en arboles por hectarea. Deberan incluirse mapas a escala
adecuada de las variables consideradas. Los mapas requeridos son los
siguientes: Mapa de Areas Naturales protegidas o sitios de interés para la
conservacion, Mapa Faunistico y Mapa de Vegetacion. A partir del

relevamiento de campo se debera elaborar un mapa de Sensib‘iiiﬁdes

3 El andlisis del item Suelos y la cartografia que se presente, deberd realizarse desde el punto d4 yista

ecoldgico, agronémico y productivo (INTA)
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Ambientales, considerando como minimo la afectacion de la flora, la fauna y
sitios de interés ecolégico a partir de la obra.

Medio Socioecondémico — caracterizacion 'y analisis general a nivel de
departamento o partido de la estructura productiva, infraestructura regional,
dinamica demogréfica, presencia de comunidades aisladas o tradicionales y/o
indigenas. A escala de la obra debera caracterizarse la poblacion (o
pobladores), potencialmente afectados por la obra de manera directa. Debera
considerase la poblaciéon de bajos ingresos, grupos indigenas, tenencia y
titulacion de tierras y potenciales conflictos de uso del suelo, asi como
interferencia con elementos de patrimonio historico, cultural y arqueolégico. En
el caso de existir poblaciones (o pobladores) a ser expropiadas, debe ser
presentado un catastro fisico y socioecondmico de dicha poblacién, con base
en datos de campo, que describa acabadamente la situacién socioeconomica
de cada afectado, caracteristicas del grupo familiar, modo de vida y tipo de
afectacién que se produce como consecuencia de la obra. Sera de suma
importancia evaluar las eventuales necesidades de relocalizacion y cambios en
los modos de vida a partir de la obra. Se analizard ademas los planos de uso
del suelo, y ocupacion del suelo actual y tendencia de desarrollo de inversion,
en el tramo en estudio. A partir del relevamiento de campo se debe elaborar un
mapa de sensibilidades sociales a escala de la obra (escala 1: 10.000),
considerando como minimo la afectacién de la poblacién, areas cultivadas,
viviendas e instalaciones (mejoras) y sitios de interés histoérico, turistico,
arqueolégico o paleontolégico en caso de corresponder que pudieran ser
afectados por la obra.

Pasivos Ambientales: Deberan identificarse y relevarse todas aquellas
situaciones de degradacién ambiental actualmente existentes en la ruta
(pasivos ambientales). Esto incluye sectores con erosion activa, acopios ge
residuos, yacimientos mal abandonados en zona de caminos, éfrea\s co
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antecedentes con anegamiento de calzada, puntos riesgosos para la seguridad
vial, etc. A partir del relevamiento de campo se debera efectuar un mapa de
residuos ambientales a escala de la obra (escala 1: 10.000) indicando
ubicacién y extension territorial del pasivo y caracterizacion.

¢) Analisis del marco legal e institucional: descripcion y analisis del marco legal e

institucional (nacional, provincial y municipal) que tenga relacién directa con la
implantacion del Proyecto. Debera incluir la Ley NacionalN°® 25.675 “Ley
General del Ambiente”, sancionada el 6/11/02 y promulgada parcialmente por
Decreto N° 2.413 del 27/11/02 y efectuar las recomendaciones que surjan de
la misma, para la Gestion Ambiental del ‘Proyecto. Se darad énfasis a los
aspectos analiticos que permitan entender con claridad la relaciéon de la norma
con el Proyecto, evitando la mera transcripcion de largos textos juridicos. Se
debera incluir una Matriz de Cumplimiento Legal donde figuren las normas
principales, sus requerimientos en relacién con el Proyecto, los plazos para el
cumplimiento u obtencién de permisos y Autoridad de Aplicacion
correspondiente. Este listado no es exhaustivo ni excluyente de otras normas
y/o su actualizacién, las cuales seran confirmadas en las reparticiones
correspondientes.

d) Analisis_ambiental de alternativas. En el caso de Proyectos que incluyan

analisis de cambios de traza y afecte especialmente areas o cruces urbanos,
debera ser realizada una evaluacion ambiental de las alternativas de traza que
fueron consideradas.

ADMINIS RADO
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descriptivas y planos de cada alternativa, asi como mapas de situacion; (i)
analisis comparado de los impactos socio ambientales de cada una de las
alternativas consideradas incluyendo la situacion actual (sin Proyecto) y la
mejorada (con Proyecto); v (iii) justificacion socio ambiental detallada de la
alternativa recomendada, (iv) situacion en que quedara la traza actual
desde el punto de vista socioeconémico, ambiental y legal, en el caso de

seleccionar traza nueva.

El analisis socio ambiental comparativo incluira los siguientes temas: area
afectada; propiedades a ser adquiridas; poblacion directamente afectada,
por estrato social;, actividades productivas directamente afectadas vy
produccién reducida, por estrato social; interferencias en las relaciones
socioeconémicas prevalecientes; compatibilidad con los planes de
ordenamiento territorial; sistemas de infraestructura (saneamiento bésico,
energia, telecomunicaciones) Y equipamientos sociales afectados;
interferencias en los cruces de rios, lagos o contaminacion de aguas;
dafios a los ecosistemas fragiles y/o protegidos; area de vegetacién a ser
removida; volimenes de corte de terreno; e interferencias con el patrimonio
histérico, cultural y arqueolégico. Los impactos ambientales de cada
alternativa seran evaluados econdémicamente e incluidos en el analisis
costo-beneficio, y por tanto, en el proceso de seleccién de la mejor
alternativa.

Las soluciones a adoptar en los accesos a las localidades y en retornos en
zona de camino son potenciales factores de conflicto dado que es de
esperar que los intereses de diversos actores se vean afectados de
acuerdo a las diversas alternativas. En este sentido, seria conveniente
consensuar criterios para establecer prioridades. |

En los tramos donde se prevea el paso por areas urbanas o periurbanas,
se debera analizar la movilidad local para identificar la necesidad de
prevision de obras para el cruce transversal a la ruta, calles colectoras,
sefialamiento  preventivo, pasarelas peatonales u otras obra

complementarias.
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oy

e Analizar aquellos casos en que el uso productivo del suelo requiera la
previsién de obras para reducir el efecto barrera a la circulacion transversal
para la maquinaria agricola, o al cruce de ganado entre predios.

e Elvano de los puentes a proyectar deberia ser suficiente para garantizar la
circulacion de fauna silvestre por debajo de ellos, conservando la
continuidad “seca” de las margenes del curso de agua entre ambos lados
del camino. Esta recomendacion podra ser aplicable también a los
Proyectos de rehabilitaciéon o conservacién de los puentes existentes,
previendo la construccion de soluciones ingenieriles al problema planteado. |

e) Analisis de los impactos socioambientales del Proyecto: identificacion,

descripcion y valoracion de los posibles impactos directos e indirectos del
Proyecto tanto durante las fases de construccion como de operacion. Esta
parte del estudio implica el analisis de la naturaleza, intensidad, extension y

temporalidad de los impactos.

e La descripcion de los impactos debera hacerse, en lo posible, en forma
esquematica/grafica, ubicandolos en mapas en escala 1:10.000 o
aproximada, indicando la localizacion de los impactos de mayor
relevancia, su extension, superficies afectadas, y otras caracteristicas.

Debe darse énfasis a los impactos debidos a: (i) interferencia con el

sistema de drenaje natural existente; (i) expropiaciones Y
reasentamientos de poblaciones de bajos ingresos y cambios en sus
modos de vida como consecuencia de la obra; (iiiy cambios en los
patrones de uso y de ocupacion del suelo (urbanizacion, migracion), con
posible aumento de la presion para el uso no sostenible de recursos
naturales de importancia significativa, como consecuencia del aumento
de la accesibilidad proporcionada por el Proyecto; (iv) cambios en la
situacion de tenencia de tierras; (V) posible efecto barrera de |
carretera; (vi) eventuales accidentes con vehiculos, especialmente en

cruces urbanos. ‘
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@
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f) Proposicion de medidas de mitigacién: con base en el resultado del analisis de

El capitulo de analisis de impactos debe concluirse con una
jerarquizaciéon de los impactos considerados mas significativos. En caso
de cambios en el acceso desde la ruta a las actividades comerciales que
le dan servicio y son frentistas a la misma, definir una metodologia de
evaluacion que permita determinar quiénes se veran negativamente
afectados, cuantificar las pérdidas econémicas y efectuar propuestas de

compensacién

Deberan atenderse los impactos directos e indirectos sobre las
comunidades naturales relictuales de vegetacion autéctona existentes,
en particular en los tramos con traza nueva.

Deberd prestarse atencion al  riesgo de  aceleracion 0
desencadenamiento de procesos erosivos asociados a la construccion
de la obra hidraulica.

Cada impacto socio ambiental negativo identificado en la matriz de
Impactos Ambientales debera estar asociado con una o mas Medidas de
Mitigacion que permitan atenuar sus efectos no deseados.

los impactos ambientales deben ser propuestas medidas de prevencion,
correccién y mitigacion de los impactos negativos, o de promocion de los
impactos positivos que deberan formar parte del Plan de Manejo Ambiental
(PMA) de la obra.

Todas las medidas de mitigacion propuestas, inclusive las de correccion
del pasivo ambiental, deben incluir: (i) disefio detallado, a nivel
Proyecto, de todas las acciones propuestas; (i) cronograma

r

implantacion debidamente coordinado con el cronograma estimado ;{

e
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la ejecucion de las obras; (iii) costos de las actividades; (iv) descripcion
del esquema institucional necesario para su adecuada implantacion,
incluyendo borradores de convenios a ser firmados con las entidades
con jurisdiccion sobre el tema.

. En el caso de obras que impliquen expropiaciones de poblaciones de
bajos ingresos, es imperativa la presentacion de un plan de
reasentamiento que incluya todos los aspectos mencionados. Identificar
a la poblacién afectada por expropiaciones o cambios de traza y
establecer métodos para la valoracion de las pérdidas como asi también
formular las respectivas propuestas de compensacion.

. Se deberan identificar todos los tramos en donde resulta necesaria la
prevision de calles colectoras a la ruta, y de los cambios de sentido
minimos que sean necesarios para conectarlas entre si. Esto es sobre
todo cierto en las travesias urbanas y en los cruces con accesos a
localidades.

. Para cada uno de los pasivos ambientales identificados en el diagnéstico
ambiental, se formularan los modos de restauracion mas adecuados,
especificando el método constructivo, momento, responsable, ubicacioén
planimétrica, costo, modos de conservaciéon y criterios minimos de
calidad.

g) Realizacién de consultas publicas. Durante toda la fase de preparacion del
ESIA los consultores colaboraran con la DNV y el Gobierno Provincial y/o
Municipal en la preparacion y realizacion de consultas con las comunidades
afectadas por el Proyecto segun los lineamientos basicos que establezca la
legislacion provincial vigente o la DNV, en el caso de corresponder.

Las consultas publicas constituyen el principal instrumento para establecer un
proceso de intercambio de informacion, ideas y expectativas entre los

responsables del Proyecto y los grupos de interés de la sociedad civﬁl
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h)

objetivo de las mismas es informar a la poblacién y organizaciones publicas,
privadas y no gubernamentales, que se encuentren en el area donde
selocaliza el Proyecto, sobre los planes preliminares de las obras que se
pretende realizar, incorporando al disefio del Proyecto los resultados
obtenidos.

En el documento del EslA se incluira toda la documentacion de las consultas
publicas realizadas, indicando participantes (nombre, documento, institucion o
su relacién con el Proyecto, etc.). Se deberan incluir todas las preguntas o
inquietudes formuladas por el publico y las respuestas brindadas por la DNV.

Analisis conclusivo _sobre la_factibilidad ambiental de Proyecto. Resumen

ejecutivo del EslA realizado, presentando las conclusiones principales y los
argumentos del equipo de consultores explicando porque el Proyecto es viable
desde el punto de vista socio-ambiental. El EslA debe indicar los nombres de
los autores del mismo y sus especialistas, destacando especialmente al
Coordinador responsable del equipo interdisciplinario.

Plan de Manejo Ambiental: El PMA estara sujeto a las recomendaciones,

condiciones de autorizacién contenidas en las Resoluciones y Dictdmenes que
emitan las autoridades ambientales provinciales y/o municipales dentro del
proceso de la Evaluacion de Impacto Ambiental correspondiente.

. ElI PMA contendra un Plan de Monitoreo, describiendo las acciones
minimas que deberan ser adoptadas para identificar efectos ambientales
provocados por la obra, y la implementacion de medidas correctivas en
caso que las medidas de mitigacion ejecutadas se muestren
inadecuadas y/u ocurran impactos ambientales que no hayan sido
previstos o hayan sido subestimados en el EslA.

ADMIRIS L HOORA GENERAL
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El programa de monitoreo debera considerar como minimo las
siguientes componentes ambientales: atmoésfera, suelo, agua, flora
y fauna, social (patrones sociales y culturales) y paisaje, y los

probables impactos que se detallan a continuacion.

Componente ambiental: ATMOSFERA

Impacto: Contaminacion atmosférica de las plantas de asfalto y/o

plantas fijas de mezclas.

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento de las plantas de

asfalto y/o plantas fijas de mezclas.

Medida Indicador Frecuencia

Control de la Escala de opacidad de :
Mensual

emisiéon de humos | humos

Control de la .
Particulas en suspensién Mensual

emision de polvo

Impacto: Ruido.

Objetivo: Desarrollar un programa de seguimiento de ruido mediante evaluacién de las fuentes de emisién

diurna de presién sonora en diferentes sectores de la obra.

Medida Indicador Frecuencia /
i
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Control de equipo
y horarios de
trabajo

Ruidos molestos seguin
Norma IRAM N° 4,062/01 y
valores referenciales
sugeridos por el banco
Mundial

Mensual

Componente ambiental: SUELO

Impacto: Contaminacion del suelo por residuos peligrosos.

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento y eficacia de los planes de manejo de

residuos peligrosos.

Medida

Indicador

Frecuencia

Gestion de
Residuos
Peligrosos

Volimenes de residuos
peligrosos generados

Numero y depésito de
recipientes usados

Existencia de Manifiestos y
certificados de transporte y
disposicion final de
residuos peligrosos seguin
normativa

Mensual

Impacto: Contaminacion del suelo por residuos no peligrosos.

Objetivo: Verificar el correcto funcionamiento y eficiencia del plan de manejo de residuos

asimilables a domésticos.
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asimilables a
domésticos

Existencia de remitos de
entrega al centro de

disposicion de residuos.
Domiciliarios autorizado

Medida Indicador Frecuencia
Volimenes de basura
recolectada
Gestion de Numero y depésito de
residuos recipientes usados
Mensual

Impacto: Erosién,

Objetivo: Verificar la eficiencia de las medidas destinadas a evitar el desarrollo de procesos

erosivos.

control de la
erosion

cunetas y fondos de
cunetas y puentes

Medida Indicador Frecuencia

Parametros de % de superficie erosionada

Disefio y Obras de |en taludes, Contrataludes, .
Bimestral

Componente: AGUA

Impacto: Contaminacion de aguas superficiales por obradores, plantas,

campamentos u obras propuestas sobre cauces.

Objetivo: desarrollar un programa de monitoreo de la calidad de agua
superficial, el cual dependera de la ubicacion relativa de las instalacio

y régimen hidrolégico de los cuerpos de agua afectados.
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de agua para la
obra

para la explotacién

totales

petréleo (HTP)

Sélidos en suspension

Hidrocarburos totales de

Medida Indicador Frecuencia
Temperatura

Control de la

disposicion de PH ‘

efluentes liquidos |Conductividad, turbiedad

y s6lidos. Criterios ‘| Mensual

Impacto: contaminacién de aguas subterrdneas.

Objetivo: Desarrollar un programa de monitoreo de la calidad de agua subterranea,

dependiendo de la ubicacién relativa de las instalaciones y caracteristicas hidrogeoldgicas de

la comarca.
Medida Indicador Frecuencia
Control de PH Bimestral
disposicion de
efluentes liquidos y
Conductividad

solidos. Criterios
de explotacién de
agua para la obra.
Gestion de
residuos y
sustancias
peligrosas;
disposicion de
efluentes cloacales

Coliformes totales/
fecales

de petréleo (HTP)

Hidrocarburos totales

El anélisis microbiolégico

solo se realizara en caso

de que haya fuentes de

provisién de agua para

consumo humano o

animal a menos de 500

metros de cualquier

fuente de contaminacién

fisica, quimica o

[

\
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en obradores.

bacteriologica asociada a

la obra

Componente ambiental: FLORA Y FAUNA

Impacto: Muerto de animales en area operativa.

Objetivo: Desarrollar un sistema de registro de animales siniestrados.
Verificar la efectividad de las medidas de proteccién de la fauna.

Medida Indicador Frecuencia
. Cantidad de horas — hombre
Induccion . .
utilizadas en la capacitacion | Mensual
ambiental :
del personal
] Registro de animales
Registro de .
atropellados discriminando
atropellos de . Mensual
especie, contexto y
Fauna
ubicacion del hallazgo

Impacto: Destruccion de la cobertura vegetal.

Objetivo: Establecer mecanismos para verificar el cumplimiento de las
medidas destinadas a la recomposicién de la cubierta vegetal.

Medida

indicador

INGR PATRICIATIDALL 54
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Areas descubiertas y tiempo de
permanencia en ese estado

(desnudas)
Separacion, Grado de cumplimiento de la
conservacion y medida Ejecucién del Movimiento

. Mensual
reposicién de suelos |de Suelo

orgénicos

Porcentaje de revegetacion (%
cubierto por vegetacion) en las
areas recubiertas (discriminando
para cada una)

Componente ambiental: SOCIAL

Impacto: Reduccion de la seguridad vial.

Objetivo: Verificar la eficiencia de las medidas destinadas a conservar la
seguridad vial.

Medida Indicador Frecuencia

Registro de accidentes viales ocurridos,
Sefalizacion |con detalles del lugar, hora y motivo

e induccion | aparente utilizando el formulario SIAT de Mensual
ambiental la DNV

Modo de intervencion de la contratista
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(aviso, cortes, etc)

Componente ambiental: Econdmico

Impacto: Generacion de empleo.

Objetivo: Seguimiento de la generacion de empleo

Medida Indicador Frecuencia

Registro de personal
Ingreso de personal Mensual
contratado

« EIPMA debera incluir el detalle de todos los programas necesarios para
asegurar que las obras se desarrollen de forma adecuada y se mitiguen
adecuadamente los impactos. Los componentes deberan incluir, sin
limitarse a; programas de manejo las licencias y permisos ambientales,
programa de manejo de todas las actividades de obradores y
campamentos, programas relativos a explotacion de materiales,
programas especificos de manejo, al almacenamiento y disposicion de
residuos, programas de atencion al publico y atencidén a las
comunidades, programa de salud ocupacional y seguridad industrial ,
programa de manejo de pasivos ambientales, etc. y todos aquellos
programas que sean necesarios para el desarrollo de la obra. Todos los
programas deberan definir quien es responsable, a quien reporta, y
debera estar cuantificado.

. Para el caso de las medidas cuya implementacion sea responsabilidad
de otras organizaciones publicas se estableceran borradores de los
documentos necesarios para su viabilizacién, tales como convenios de
prestacién de servicios, de delegacion de responsabilidades, etc.
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i) Equipo Consultor; El EslA debera ser realizado por un equipo interdisciplinario

de profesionales con titulo universitario, que como minimo cubra las siguientes
especialidades (algunas son compartidas con el equipo de disefio de Proyecto
vial): ‘

> Ingenieria Vial

> Seguridad Vial

> Geologia o Geomorfologia Del equipo de vial
> Ingenieria Hidraulica

> Estudios Econémicos

> Planeamiento Urbano o Territorial

> Biologia o Ecologia

> Ciencias Sociales

> Ingenieria Forestal o Agronomia

La coordinacién de los estudios ambientales estara a cargo de un coordinador
que puede ser uno de los profesionales listados, el cual no podra ser el mismo
que el Director de Proyecto y preferentemente sera aquél que posea mayor
experiencia en estudios ambientales de obras viales. El coordinador del EslA

actuara como interlocutor con la DNV para este tema en particular.

La presentacion final del EslA debera estar firmada (o inicializada) en todas las
hojas por el Coordinador del EslA y el Director del Proyecto.

El coordinador del EslA debera inscribirse en los registros pertinentes en el
caso que la legislacion vigente asi lo requiera.

E| Coordinador del Estudio debera contar con antecedentes comprobables gn

estudios de Impacto Ambiental de obras de infraestructura de enverqa ur
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semejante o mayor que la éste Proyecto, en particular en obras viales.

DOCUMENTACION A ENTREGAR

Los documentos a preparar en relacion con los aspectos ambientales sera un
informe con el siguiente ordenamiento:

Capitulo 1 — Introduccién

1.1 Resumen ejecutivo del estudio. (andlisis conclusivo de factibilidad ambiental).
Sintesis de la situacion actual sin Proyecto y con Proyecto, y aspectos principales
de sensibilidad o conflicto ambiental

1.2 Organizacion del Informe
1.3 Metodologia del Estudio
1.4 Proceso de Aprobacion
1.5 Marco Legal e Institucional
1.6 Autores del Estudio

1.7 Acciones de consultas. Personas entrevistadas, entidades consultadas y
documentacion basica. Preguntas formuladas y respuestas.

1.8 Resultado de las audiencias publicas, encuestas o entrevistas realizadas.
Preguntas formuladas y respuestas.

Capitulo 2 — Descripcidén del Proyecto
2.1. Antecedentes del Proyecto y articulacién con otros Proyectos, progranﬁy
|
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2.2 Caracteristicas de la obra proyectada. Memoria técnica descriptiva de la obra y
sus alternativas.

2.3 Aspectos Ambientales considerados en el Proyecto.

Capitulo 3 — Area de Influencia del Proyecto

3.1 Determinacién del area operativa. Delimitacion, descripcion y justificacion

3.2 Determinacion del area de influencia directa. Delimitacion, descripcion y
justificacion

3.3 Determinacién del area de influencia indirecta. Delimitacién, descripcion y
justificacion

Capitulo 4 — Diagndstico del area de influencia
4.1 Medio fisico

4.1.1 Condiciones atmosféricas
Clima
Calidad del aire
Nivel de ruido

4.1.2 Geologia y geomorfologia

4.1.3 Aguas superficiales y subterraneas (cantidad y calidad)

4.1.4 Suelos:
4.2 Medio Bidtico /\

At {P\EZ
. ) o MERAL

gt
DIRECCIONANAC Anrs DE VIALIDAD



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

4.2.1 Flora
4.2.2 Fauna
4.2.3 ldentificacion y descripcién de ecosistemas singulares

4.3 Medio Socioecondémico y Cultural

4.3.1 Situacion econdmica (evolucién histérica y tendencias)
4.3.2 Situacién sociocultural (evolucion histérica y tendencias)
4.3.3 Nivel de vida y organizacién social
4.3.4 Sitios historicos y de interés social
4.3.5 Patrimonio arqueoldgico / paleontolégico
4.3.6 Paisaje
4.3.7 Areas Naturales Protegidas
4.3.8 Uso del suelo, actual y tendencial
4.3.9 Tenencia de la tierra (afectacion)
4.3.10 Infraestructura
Transporte
Saneamiento
Energia
4.3.11 Poliductos, redes eléctricas, de comunicacién, de riego.
4.3.12 Interacciones entre lo abidtico, lo bidtico y lo antrépico

4.4 Situacién ambiental actual en relacion al Proyecto y proyeccién de la misma

sin Proyecto.
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Capitulo 5 — Impacto Ambiental del Proyecto

5.1 Evaluacion ambiental comparada de las alternativas de Proyecto consideradas
(matrices)

5.2 |dentificacion de los diferentes impactos de la alternativa seleccionada (matriz)

5.3 Ubicacién en el espacio y en el tiempo (comprende analisis de reversibilidad y
residualidad)

5.4 Evaluacion de Impactos Ambientales. Explicacién de cada una y justificacion

de la valoracion asignada

Capitulo 6 — Medidas de Mitigacion
8.1 ldentificacién

6.2 Descripcion
6.3 Responsables de la aplicacion
6.4 Cronograma

8.5 Costos

Capitulo 7 — Plan de Manejo Socio-Ambiental
7.1 Desarrollo de Programas y Subprogramas correspondientes al PMA.

7.2 Programa de Monitoreo, indicadores y frecuencia de las observaciones, y el

Plan de Comunicacién Social.
7.3 Cronograma de ejecucién del PMA conforme al Plan de Obras

7.4 Presupuesto de las medidas de mitigacién, computos métricos y analisis de
precios de items ambientales desglosados en el formulario de la oferta y confor
al cronograma de ejecucion del mismo. |
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Capitulo 8 — Informe del Impacto Ambiental

8.1 Informe de EslA completo (texto, mapas, ldminas y cuadros) que se pondra a
disposicién de todos los interesados. Se incluird un Resumen para Divulgacion
donde se presenten en lenguaje sencillo para todo tipo de publico los principales
contenidos, resultados y conclusiones del EslA

CONTENIDO DE LOS INFORMES Y COPIAS A ENTREGAR EN CADA ETAPA
DE PROYECTO

CONTENIDO DE LA ETAPA PRELIMINAR

1.2 Organizacion del Informe (completo)
1.3 Metodologia del Estudio (completo)
1.4 Proceso de Aprobacion (completo)
1.5 Marco Legal e Institucional (completo)
1.6 Autores del Estudio (completo)

1.7 Personas entrevistadas, entidades consultadas y documentacién basica

(preliminar)

2.1. Antecedentes del Proyecto y articulacion con otros Proyectos, programas y
planes (completo)

2.2 Caracteristicas de la obra proyectada (preliminar) ﬂ
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2.3 Aspectos Ambientales a incluir en el Proyecto

3.1 Determinacién del area operativa (preliminar)

3.2 Determinacién del area de influencia directa (completo)
3.3 Determinacion del area de influencia indirecta (completo)
4.1 a 4.3 Diagnostico del area de influencia (preliminar)

4.4 Situacion ambiental actual en relacién al Proyecto y proyeccion de la misma
sin Proyecto (completo)

5.1 Evaluacion ambiental de alternativas de Proyecto formuladas (preliminar)

5.2 ldentificacion de los diferentes impactos de la alternativa seleccionada
(preliminar)

6.1 Identificacion medidas de mitigacién (preliminar)

6.2 Descripcion medidas de mitigacion (preliminar)

COPIAS A ENTREGAR

Dos juegos completos en papel y en medio electrénico (CD) en formato tipo office

y autocad, que permitan una facil actualizacién, modificacién y reproduccion.

CONTENIDO DE LA ETAPA PROYECTO

Estudio de Impacto Ambiental completo (incluye los capitulos especificos de esta
etapa mas todos los anteriores, en forma completa y ordenados segun indice de
contenidos del ltem Aspectos Ambientales de los Términos de Referencia)

1.1 Resumen ejecutivo del estudio. (completo)
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1.8 Resultado de las audiencias publicas, encuestas o entrevistas realizadas

(completo)
2.2 Caracteristicas de la obra proyectada (completo)

4.4 Situaciéon ambiental actual en relacion al Proyecto y proyeccion de la misma
sin Proyecto (completo)

5.2 ldentificacion de los diferentes impactos de la alternativa seleccionada
(completo)

5.3 Ubicacion de impactos en el espacio y en el tiempo (completo)

6.1 Identificacion de medidas de mitigacion (completo)

6.2 Descripcion medidas de mitigacion (completo)

6.3 Responsable de la aplicacién de las medidas de mitigacién (completo)
7.1 Desarrollo de Programas y Subprogramas correspondientes al PMA

7.2 Programa de Monitoreo, indicadores y frecuencia de las observaciones, y el
Plan de Comunicacion Social.

7.3 Cronograma de ejecucion del PMA conforme al Plan de Obras

7.4 Presupuesto de las medidas de mitigacion, computos métricos y analisis de
precios de items ambientales desglosados en el formulario de la oferta y conforme
al cronograma de ejecucion del mismo.

8.1 Documento para audiencia o consulta publica (completo)

COPIAS A ENTREGAR

Dos juegos completos en papel y en medio electrénico (CD) en formato tipo office

y autocad, que permitan una facil actualizacion , modificacion y reproduccion. ]\
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CONTENIDO DE LA ETAPA EDICION

Esta etapa comprende la Edicion de la Documentacnon Definitiva aprobada en la‘
Etapa Proyecto '

Se debera presentar la documentacién completa y deﬁmtwa de Ios Estudios
Ambientales, incluyendo el Phego de L:cxtacnon aprobado

JUEGOS DE LA DOCUMENTACION A ENTREGAR EN LA ETAPA EDICION

Se entregaran cinco (5) juegos completos con planos y anexos mas una copxa de
la documentacuon completa en Disco Compacto (CD) a la Gerencia de
Planeamlento Invest:gac;on y Control. Todos los ejemp!ares deberan estar
f” rmados en todas |as ho;as por el Drrector de Proyecto. | ' '

Algunos aspectos centrales a tener en consideracion por el CONTRATISTA PPP
que surgen de dichos términos de referencia, asi como el MEGA Il son las denominadas
“Medidas de Mitigacion” definidas como el “conjunto de acciones de prevencién, control,
atenuacion, restauracion y de fortalecimiento de los impabtos positivos, que deben
acompanar el desarrollo de un Proyecto para incrementar su sustentabilidad ambiental”.
Ello surgira del Estudio de Impacto Ambiental que debe desarrollar el Contratista PPP y
que se incorporaran al Plan de Manejo Ambiental.

Algunas de esas Medidas de Mitigacion Ambiental de acuerdo a la necesidad,
en la Etapa de Proyecto podemos distinguir las correspondientes a:

a) Forestacion Compensatoria y Paisajistica: los Pliegos de Especificaciones Técni

Generales y el de Especificaciones Técnicas Particulares de cada CORREDOR
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determinara las medidas compensatorias de mitigacion referentes a forestacion y paisaje.
La DNV ha elaborado un modelo de Especificacion Técnica de Forestacion
Compensatoria y Paisajistica que se aplica aquellos casos donde la materializacién de
un Proyecto vial, requiera el retiro de arboles, previa evaluacién de alternativas que eviten
dicha accién. Dicha Especificacién contiene criterios de reforestacion respondiendo a
criterios paisajisticos.

b) Segun la obra a realizar puede surgir la necesidad de construccién de Pasos de Fauna,
Construccién de Pasarelas Peatonales, Paradas de Omnibus, Carteleria Informativa en
Parques Nacionales, Sitios de Valor Cultural, Patrimonial, Traslado de Hitos Culturales,
Transplantes de Arboles, cuyas Especificaciones correspondientes surgirdn de cada
Proyecto,por lo que la DNV no las ha convertido en un Modelo General de aplicacién a

cualquier otro Proyecto vial.

¢) Medidas de Mitigacion vinculadas a los aspectos sociales de Proyectos viales, en
particular sobre las expropiaciones y liberacién de la traza. Se consideran al momento de
efectuarse la difusion del Proyecto de las obras Y su ponderacién al momento de elaborar
el Proyecto Ejecutivo y su EIA por el Contratista PPP,

9.2.12. Aspectos ambientales incorporados a los Documentos Contractuales.

Por otra parte, conforme sefala el articulo 5 de la Ley N°27.328 y su decreto
reglamentario, los Contratos PPP deben contener en forma detallada las obligaciones
ambientales a cargo de cada una de las partes del contrato, asi como los mecanismos que
aseguren su cumplimiento, y las responsabilidades correspondientes.

Estas clausulas se encuentran en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales y en el Pliego de Especificaciones Tecmcas Particulares de cada
CORREDOR VIAL,

Las normas contenidas en los Pliegos Técnicos y en el Contrato PPP contienen
las denominadas para el MEGA || ‘Buenas practicas ambientales” que incluygn
procedimientos operativos y tecnolégicos generales destinados a prevenir eventual
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efectos negativos del emprendimiento vial, en tal sentido el responsable del
emprendimiento vial, CONTRATISTA PPP, tanto en la etapa de construccion, operacion y
mantenimiento debe procurar producir el menor impacto ambiental negativo sobre los
suelos, las aguas superficiales y subterraneas, la calidad del aire, la flora, la fauna, el
patrimonio natural y cultural, las comunidades indigenas, otros asentamientos humanos y
el ambiente en general. Esas buenas practicas incluyen ademas la difusién de plan de
obras y de las medidas preventivas y correctivas adoptadas en cada uno de los casos.

El PMAc debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas
para las actividades directa e indirectamente relacionadas con la construccion, tales como:
seleccion de los sitios de campamento, préstamos de materiales, de las plantas de asfalto,
de la maquinaria, de la capacitacion del personal, de los insumos requeridos para efectuar
la obra propuesta, movimiento de suelos, cruces de cauces de agua, obras civiles en
general, almacenamiento de combustibles, plaguicidas, pinturas y desengrasantes, manejo
y disposicién de residuos sélidos y liquidos, etc., y la fase de abandono, para ello deberan
desarrollarse lo Programas y Subprogramas necesarios para su manejo conforme lo
previsto en el MEGA Il, 2007. Este PMAc debera estar acompariado por un cronograma
realizado de acuerdo con el Plan de Obra.

El CONTRATISTA debe presentar el Programa de Induccién y Capacitacion en
proteccion ambiental para todo su personal y el de sus Subcontratistas, indicando el
numero de horas hombre de capacitacién ofrecidas, un cronograma con las fechas de
ejecucion, el temario, y las ayudas a emplear. Durante la ejecucion del Contrato PPP,
debe mantener registros actualizados de las inducciones y capacitaciones realizadas.
Ninguna persona del Contratista 0 Subcontratista debe ingresar al sitio de trabajo sin haber
recibido previamente la induccion y capacitacién en proteccién ambiental.

En particular se considera:
> Control de Contaminacién:
Agua: Tratamiento de aguas residuales de operacion (campamento y mantgnimiento
de equipos).

Aire:
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> Control de emision de material particulado por el transito, movimiento de suelos,
acopios, obradores, plantas de elaboracién de concreto asfaltico u hormigén.
> Control de emision de fuentes moéviles.
> Control de ruido.

Suelo: Manejo y disposicion de residuos sélidos y liquidos.

> Proteccion Ambiental
Fauna: Control de caza, pesca, transporte, tenencia y comercio de especimenes de la
region. Inventario de las especies faunisticas que resultaran atropelladas, indicando
la especie, progresiva y fecha aproximada del suceso.

Flora;

> Control de tala y utilizacién de especies forestales (en particular las especies
protegidas).

> Prevencién y control de incendios forestales.

Suelos:

> Control de actividades que generen erosion.
= Control de movimientos de suelo.
> Control de yacimientos y canteras.

Agua:

> Control de sedimentos.
> Prevencién de descarga de materiales en cursos de agua (rios, arroyos, lagunas,

canales de riego).

ADMITH
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> Planes de Contingencia del PMAc

Disefio del PMAc para atender emergencias que incluye (pero no estara limitado a)
derrame de productos quimicos, combustibles, lubricantes, incendios, etc.

> Desmovilizacion y restauracion (fase de abandono)

Transporte de equipo, desmantelamiento de campamentos e instalaciones,
demolicién de construcciones, limpieza vy disposicién de residuos y escombros. Para
la restauracion se presentaran los esquemas de revegetalizacion de canteras y zonas
de explotacién de materiales.

> Manejo Ambiental de Obradores y Campamentos

Al ejecutar las obras de instalacion del o de los campamentos el Contratista debera
realizar una evaluacion a escala local de las posibles alternativas de ubicacion del
sitio o sitios necesarios, los aspectos tomados en cuenta para reducir al minimo
posible las afectaciones sobre el medio ambiente y la fundamentacién de la
alternativa finalmente seleccionada. Para los casos de mayor sensibilidad ambiental
(pér ejemplo, en un entorno de ANP) también se debera profundizar dicho analisis y
justificacion. Previo a la instalacion del campamento, presentara para aprobacion de
la Supervision un croquis detallado, mostrando el nombre de la instalacion o
campamento, su ubicacion y distancia al Proyecto de la concesién, sus partes, su
superficie y accesos y demas detalles pertinentes de las instalaciones programadas
(por ejemplo, oficinas de terreno, bodega de materiales, plantas de produccion,
campamentos, etc). También debera incluir planos complementarios donde indique
claramente el lugar donde seran acopiados, tratados, o almacenados los desechos
solidos y liquidos, tanto del campamento como restantes instalaciones del Proyecto.
Debera brindar informacién sobre la distancia a zonas pobladas y cursos de agua
(rios, esteros, canales, acequias, etc.), adjuntar un plano de ubicacién con

coordenadas UTM (se recomienda utilizar planos escala 1:10.000 del IGM color. kdlo
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campamento tales como agua y electricidad, su cantidad, los lugares de captacion y
proveedores, nuevo tendido eléctrico, y agregar el nimero de personas para el
campamento. Debera presentar ademas un registro grafico de la situacion previa a la
obra, para asegurar su restitucion plena. Se requerira autorizacién o la “no-objecién”
municipal para instalar campamentos en un radio 10km de zonas urbanas. En caso
de existir un Cédigo de Planeamiento Municipal o de zonificacién urbana, se debera
respetar esta normativa. En caso contrario se debera contar con la autorizacion
explicita de la Autoridad Municipal Competente. En la construccién de campamentos
se evitara, en lo posible, realizar cortes de terreno, rellenos y remocion de vegetacion.
En el disefio, preparacion del sitio Y construcciéon de campamentos se tendra maximo
cuidado en evitar o minimizar movimientos de suelos (cortes, rellenos, etc.) la
modificacién del drenaje superficial, la remocion de vegetacion en general y cortes de
arboles en particular. Cuando no exista la posibilidad de conexién a una red cloacal
proxima, los Obradores y Campamentos deberan contar con plantas de tratamiento
de liquidos cloacales o pozos sépticos u otro sistema adecuado,segun la cantidad de
personal. Los liquidos cloacales se depositaran adecuadamente, en un relleno
sanitario (fosa de residuos solidos) cuya localizacion, tecnologia de apertura y
clausura debera ser siempre aprobada por el Supervisor. El pozo séptico y la fosa de
residuos sélidos deberan cumplir con los requerimientos ambientales de
impermeabilizacién y tuberia de infiltracion y con las guias del Anexo N° 4 de la Ley
Nacional N°24.585/95 “De |a Proteccién Ambiental de la Actividad Minera” (normativa
complementaria - presupuestos minimos) y con la Ley de Higiene y Seguir dad del
Trabajo, Resolucion N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social.

Los sectores de acopio de Residuos Peligrosos, deben cumplir con los requerimientos
establecidos por la Direccion de Residuos Peligrosos en la ley N°24051, Resolucién
N°177/2017, a saber:
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a) El sector destinado al acopio de residuos peligrosos, debera encontrarse
claramente delimitado, identificado y con acceso restringido utilizando carteleria con
la leyenda ‘ACCESO RESTRINGIDO- ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS
PELIGROSOS”;

b) Debera hallarse separado de otras areas de usos diferentes, con distancias
adecuadas segUn el riesgo que presenten, impidiendo el contacto y/o la mezcla con
residuos no peligrosos, insumos o materias primas;

c) Debera contar con piso o base impermeable y estar techado o poseer medios para
resguardar los residuos peligrosos acopiados de las condiciones meteorologicas;

d) Debera contar con un sistema de coleccion, captacion y contencién de posibles
derrames, que no permita vinculacion alguna con desagiies pluviales o cloacales. Los
sistemas deberan poseer tapa o rejilla;

e) Debera poseer dimensiones acordes a la tasa de generacion de residuos
peligrosos y la periodicidad de los retiros;

f) El acopio de los residuos peligrosos, debera efectuarse en recipientes estancos, de
materiales quimicamente compatibles, debidamente tapados o cerrados, impidiendo
el contacto y/ o la mezcla con residuos no peligrosos, insumos o materias primas:

g) Los recipientes deberan poseer rétulo indeleble e inalterable, identificando el/los
residuos peligrosos contenidos incluyendo la siguiente informacion: descripcion,
categorizacion (Y), caracteristica de peligrosidad (H) y nombre del Generador a
efectos de propender a su correcta gestion integral;

h) Los residuos peligrosos deberan disponerse con un ordenamiento que permita su
sencilla contabilizacion, dejando a su vez pasajes de UN (1) metro de ancho como
minimo, para acceder a verificar su estado.

En el caso de desmantelar los obradores y campamentos, los residuos resultantes,
excluidos aquellos comprendidos en Ia Ley Nacional N° 24.051 y sus modificatorias
referida a la disposicion de residuos peligrosos ysus Decretos Reglamentarios,
deberan ser retirados y dispuestos adecuadamente por el Contratista, siguiendo el
procedimiento establecido en el Programa de Manejo Ambiental de Demoliciones
Varias y MaterialSobrante. Los materiales reciclables podran ser donados a las
comunidades locales. Para los residuos peligrosos incluidos en el Anexo | de | ey
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Nacional N° 24.051 “De Residuos Peligrosos”, rigen las normas sobre manipulacion,
transporte y disposicion final especificadas en dicha Ley y su Decreto Reglamentario.

Los campamentos deberan contar con equipos y personal idéneo para la extincién de
incendios, atencion sanitaria de primeros auxilios (un responsable y material de
primeros auxilios) cumpliendo totalmente con la Ley de Higiene y Seguridad del
Trabajo, Resolucion N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social.

a) OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE LA CONTRATISTA

La contratista PPP debera presentar, dentro de los QUINCE (15) dias corridos contados a
partir de la Toma de Posesion, su Estructura Orgénica. Dicha estructura debera incluir:

- UN (1) Especialista en Medio Ambiente y manejo de Flora y Fauna, quien debera poseer
un Titulo de grado en carreras universitarias afines al Medio Ambiente, con validez
Nacional, ademas de encontrarse inscripto en el Registro de Consultores en Estudios de
Impacto Ambiental del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable y poseer
experiencia comprobable no menor a CINCO (5) afios.

El Responsable Ambiental sera interlocutor en todos los aspectos ambientales, con
las Autoridades Competentes, Comunidades Locales y el ORGANO DE CONTROL, por
ello debera estar presente en todas las Auditorias que se lo requiera.

Dentro de las incumbencias del Profesional, se encuentra la planificaciéon de
cuestiones ambientales (manejo y rescate de fauna en la zona de camino, forestacion
adecuada, corte de pastos y malezas, manejo de residuos, pasivos ambientales, etc.) asi
como el disefio &e los procedimientos para su ejecucion.

La CONTRATISTA a través de su Responsable Ambiental designado debera
capacitar a sus cuadros operativos para intervenir en situaciones referidas a la tematica
ambiental, la flora, la fauna y los residuos en general. Ante un eventual incidente,
abandono y/o decomiso de fauna, el Responsable Ambiental debera ponerse en contacto
con las entidades autorizadas, como las fuerzas de seguridad y/o poligiales;

guardaparques y organismos de rescate de fauna.
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- UN (1) Especialista en Seguridad e Higiene, quién debera poseer Titulo oficial de grado
en Seguridad e Higiene en el Trabajo, con validez Nacional, una amplia experiencia y
antecedentes comprobables no menor a CINCO (5) arios en el ejercicio de la especialidad.
Dicho profesional, debera estar matriculado en el Consejo Profesional a nivel Nacional e
inscripto en el Registro de profesionales en Higiene y Seguridad en el Trabajo.

Sera responsable del cumplimiento de toda normativa vigente de Seguridad e Higiene
y las exigencias establecidas por el Organo de Control, que por consecuencia tiende a
salvaguardar la integridad del usuario y el trabajador en la CONTRATISTA y actuara como
interlocutor con las Autoridades Competentes. Ademas, debera estar presente en todas las
auditorias de Seguridad e Higiene realizadas por el ORGANO DE CONTROL cuando sea
convocado.

b) PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE

La CONTRATISTA debera proteger, conservar y mantener las rutas que integran el
CORREDOR VIAL, durante las etapas de construccion, conservacion, mantenimiento y
operacion. Para ello, debera producir el menor impacto posible sobre los nucleos humanos,
la vegetacion, la fauna, los cursos y depésitos de agua, el aire, el suelo y el paisaje durante
la ejecucién de las obras a realizar. Conociendo y aplicando toda la legislacién vigente
tanto Nacional, Provincial como Municipal, incluyendo todos los requerimientos que el Ente
Contratante especifique.

Esto rige para los trabajos de mantenimiento el Articulo 4.3 “Especificaciones
Técnicas Ambientales Generales para el Mantenimiento y Operacién”, correspondiente al
Capitulo 4 de la Seccion | (Parte B) del Manual de Evaluacién y Gestién Ambiental de
Obras Viales (MEGAII), de la DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD (DNV), Ao 2007,
sus reglamentarias, complementarias y/o modificatorias y la Legislacidon Ambiental
Nacional. Rige también para la etapa de construccién las Medidas de Mitigacion
derivadas del Estudio de Impacto Ambiental correspondiente a la obra, el MEGAI, y las

condiciones para la realizacion de los trabajos contenidos en las Resoluciones,

Dictamenes de aceptacion que emitan las Autoridades Ambientales competentes.
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En caso de que los trabajos de conservacion se encuentren total o parcialmente en
un Area Natural Protegida (ANP), la CONTRATISTA debera presentar ante la autoridad
que administra el ANP, la programacién de dichos trabajos a fin de obtener Ia
conformidad ambiental de los mismos.

Si eventualmente se deban talar y retirar arboles debera solicitarse Ia
correspondiente autorizacién del Ente Contratante. Los mismos deberan ser repuestos en
la forma y cantidad que establezca dicho organismo.

La CONTRATISTA estara facultada y debera obtener las licencias y autorizaciones
ambientales, permisos de utilizacién, aprovechamiento o afectacién de los recursos

correspondientes.

A su vez, deberéa presentar un programa detallado y un Plan de Manejo de todos los
permisos y licencias requeridos durante la etapa de operacion, conservacion y
mantenimiento. Asumiendo los costos de todas las acciones, permisos, explotaciones y
declaraciones, acatando todas las condiciones y cumpliendo con todos los requisitos para
cada permiso procesado de acuerdo a las resoluciones y dictamenes que emitan las
autoridades provinciales y/o municipales competentes.

Los permisos que debera obtener la CONTRATISTA incluirdn, entre otros, los
permisos operacionales tales como: |
Habilitacién municipal
Permisos de captacion de agua superficial y/o subterranea.
Disposicion de materiales de desbosque y de excavaciones.
Localizacion de campamentos.
Disposicion de residuos sélidos y residuos especiales.
Disposicion de efluentes.
Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos (combustibles,
explosivos) y de residuos peligrosos (aceites usados).

ONCESIONART
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c) PLAN DE MANEJO AMBIENTAL PARA LA ETAPA DE OPERACION,
CONSERVACION Y MANTENIMIENTO

Dentro de los CIENTO VEINTE (120) dias corridos contados a partir de la fecha de
Toma de Posesion, la CONTRATISTA debera presentar para su aprobacién al Ente
Contratante:

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Operacién (PMAo) que tiene por objeto detallar los
procedimientos y metodologias de operacion, de control de la obra vial y su area de
influencia, permitiendo garantizar el uso y funcionamiento de la via con el minimo impacto
ambiental posible.

Asimismo, debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas para
las actividades directa e indirectamente relacionadas con la operacién, tales como la
circulacién de vehiculos de pasajeros, transporte de carga, transporte de sustancias
peligrosas, cruce de peatones y animales, etc.. Dichas medidas deberan tender a eliminar
o minimizar todos aquellos aspectos que resulten focos de conflictos ambientales, tanto en
el subsistema natural como en el socio-econémico.

-Un Plan de Manejo Ambiental para la Conservacion y Mantenimiento (PMAcm) que tiene
por objeto detallar el conjunto de actividades que se ejecutan dentro de la zona de camino
tendiente a mantener los distintos elementos que componen la\obra vial en condiciones
satisfactorias de servicio para brindar la mayor seguridad a los usuarios del camino. Este
Plan de Manejo, incluye Programas y Subprogramas de caracter rutinario o preventivo que
se realizaran para mantener la utilidad del camino, la periodicidad de su ejecucién
dependera de las caracteristicas de la zona. Tratara acerca de las actividades de limpieza
de cunetas y alcantarillas, corte de ramas, corte de pasto, malezas y arbustos, bacheo
menor y remocion de pequefios derrumbes, segtn lo descripto en el capitulo 3: Plan de
Manejo Ambiental, que se encuentra en la Seccién I, Parte B del MEGA Il de la DNV.

Regira para la elaboracién del Programa de Contingencias, las Especificaciones

Técnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.21 del Capitulo 4, Seccioh \,
Parte B del MEGA [l de la DNV Yy para la elaboracion de las Medidas de Mitigacion, [las
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A del MEGA Il de la DNV.

d) PASIVOS AMBIENTALES

Los pasivos ambientales son el conjunto de dafios producidos por determinada
actividad durante su funcionamiento ordinario o por accidentes ocurridos a lo largo de su
historia; que no han sido objeto de recomposicién. Pueden encontrarse en el propio
establecimiento o en terrenos adyacentes, publicos o privados (taludes inestables, zonas
de deslizamiento, alteracién de las caracteristicas de cuerpos de agua, suelos afectados
por las actividades realizadas, drenajes que causen erosién, modificacién del paisaje,
canteras abandonadas y depésito de material excedente, presencia de residuos solidos,
peligrosos, efectos posibles en las poblaciones cercanas, etc). Las instalaciones en
desuso, que hayan contenido materiales peligrosos tales como; tanques subterraneos para
acumulaciéon de combustible o para acumular otros materiales, deberan ser selladas y/o

removidas correctamente.

La CONTRATISTA sera el responsable primario de llevar a cabo el Programa de
Pasivos Ambientales y un subprograma de cierre y abandono de obras, que incluye el
retiro de instalaciones, maquinarias y remocion de todas las edificaciones construidas para
llevar a cabo las etapas de construccion, mantenimiento y operacién. En caso de detectar
alguna anomalia y/o algun recurso afectado debera contratarse una empresa especializada
que elaborara un plan de remediacion y/o restauracion del sitio. Remitiendo un Informe de
dicho Plan, al Ente Contratante. Estos gastos estardn a exclusivo cargo del
CONTRATISTA PPP,

La CONTRATISTA efectuara el Programa de Pasivos Ambientales y los
Subprogramas correspondientes, independientemente del sujeto que hayé producido la
actividad generadora del segun el Capitulo 9: Pasivos Ambientales. Vulnerabilidad
Ambiental de la Obra Vial, Seccién I, Parte A del MEGA Il de la DNV y a las
Especificaciones Técnicas Generales que se encuentran en el apartado 4.2.9 Manejo
Ambiental de Obradores y Campamentos incluido en el Capitulo 4 de la Seccién |, Parte B
del MEGA Il de la DNV.
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e) PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS

Durante las etapas de conservacion, mantenimiento y operacién, la CONTRATISTA
debera mantener el orden y la limpieza a lo largo de toda la zona de camino, incluyendo la
zona de cobro, campamentos, subcampamentos y obradores en uso. Se debera disponer
de recipientes adecuados para la recoleccion diferencial de los residuos, con tapa,
resistente a la corrosion, facil de llenar, vaciar y limpiar, para evitar la acumulacion de
residuos. Todos los cestos deberan tener un tamarfio acorde al volumen de residuos
generados. El material biodegradable debera ser ubicado en cestos verdes para luego ser
dispuesto en las pilas de compostaje. Del mismo modo el material reciclable en cestos de
color azul y la basura en cestos negros.

f) RESIDUOS PELIGROSOS

La CONTRATISTA debera hacerse cargo de la Gestion de los Residuos Peligrosos,
desde su generacion hasta su tratamiento y/o disposicion final. A su vez, debera estar
inscripta en el Registro de Generadores y Operadores de Residuos Peligrosos, de acuerdo
a lo especificado en la Autoridad de Aplicacién pertinente (Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sustentable).

La CONTRATISTA que operen sus residuos peligrosos dentro de la misma provincia
donde fueron generados, deberan inscribirse Gnicamente en el registro Provincial. En caso
de que dentro de la provincia no se encuentre un operador de residuos peligrosos y tengan
que transportarlos hacia otra provincia deberan inscribirse en el registro Nacional. Las
zonas de cobro, campamentos u obradores dénde se generen éstos residuos, deberan
acondicionar un sector para el almacenamiento de los mismos, segln la normativa vigente;
Ley General del Ambiente N° 25.675, Ley Nacional de Residuos Peligrosos N° 24.051, las
normativas correspondientes a cada provincia y las Especificaciones Técnicas Generales
incluidas en el en el apartado 4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccion I, Parte B, del MEGA ||
de la DNV.

g) RESIDUOS SOLIDOS

La CONTRATISTA debera realizar una Gestion Integral de los Residuos Sélidos
permitiendo la eficiente recuperacion de materiales reciclables y reutilizables, y llevando

disposicién final los materiales no reciclables en rellenos sanitarios. Ademas, deleran
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adoptarse medidas tendientes a disminuir la cantidad de residuos generados.

La CONTRATISTA debera colocar cestos diferenciados para el material reciclable
(plastico, el papel, el cartén, el vidrio y el metal) y el no reciclable, a lo largo de todas las
zonas de cobro, campamentos, subcampamentos, oficinas y obradores.

La CONTRATISTA debera propiciar Ia entrega del material recuperado a una
Cooperativa Recicladora, Fundacién u Organismo dedicado al reciclaje de los mismos y
realizar la gestion del material no reciclable, contratando un servicio privado de transporte
que cumpla los requisitos establecidos por la normativa correspondiente, para llevar los
residuos a su disposicion final.

A su vez, debera exhibir el contrato vigente con la empresa de transporte y las
constancias y/o remito de recoleccién de residuos expresados en kg, cuando sea requerido
por el ORGANO DE CONTROL.

La CONTRATISTA debera presentar un Proyecto explicando detalladamente Ia
gestion de residuos, segun la normativa vigente tanto Nacional, Provincial como Municipal,
y el apartado 4.2.18 Residuos, Capitulo 4, Seccion |, Parte B, del MEGA Il de la DNV.

h) RESIDUOS BIODEGRADABLES

La CONTRATISTA debera destinar un sector en los predios para la elaboracion de
un compostaje con residuos organicos, el mismo destino podria tener el residuo de poda
en caso de no ser utilizado para otro fin. Se debera realizar la conservacion y el

~ mantenimiento del compost para evitar la combustion del material y las posibles plagas.

i) LIQUIDOS RESIDUALES

La CONTRATISTA tendra terminantemente prohibido, verter liquidos residuales en
cualquier cuerpo de agua o en el suelo del predio. A su vez, debera contratar una empresa
que instale una planta de efluentes liquidos que tiene como objetivo la salida del agua en
condiciones apropiadas para permitir su vuelco. Las mismas, deberan estar ubicadas en
todas las cabinas de cobro, campamentos y obradores, déonde se generen efluentes
liquidos, segln la normativa vigente, Ley General del Ambiente N° 25.675, Manual de
Evaluacion y Gestién Ambiental (MEGA II). "
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las aguas que se desprenden de dicha actividad no contaminen los suelos ni sean
volcadas en cuerpos de agua. En caso de tercerizar este servicio, la CONTRATISTA
debera asegurarse que la empresa vuelque las aguas en los sectores correspondientes.

j) MONITOREO

Regira para la elaboracién del Programa de Monitoreo el ANEXO X| “Propuesta de
Monitoreo Ambiental Basico” de la Seccion | del MEGA II de la DNV. Donde se indican las
tareas basicas que integraran Ia lista de control para ejecutar el monitoreo. Para cada
Proyecto se deberan adaptar las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios,
frecuencia de muestreo, duracion del monitoreo, etc.) tomando como referencia los
contenidos del citado documento.

La CONTRATISTA, a través de su Responsable Ambiental designado, debera
adaptar las condiciones especificas de muestreo (parametros, sitios y frecuencia de
muestreo, duracién del monitoreo, etc.) tomando como referencia los contenidos del citado
documento, teniendo en cuenta el Componente Ambiental Agua, Aire, Suelo, Flora y
Fauna, Social, Empleo, Paisaje, Patrimonio Arqueoldgico y Paleontolégico y cualquier otro
componente Ambiental que el Ente Contratante solicite. Estos monitoreos deberan
realizarse mensualmente.

La CONTRATISTA debera aplicar la normativa legal vigente aplicable a nivel
Nacional, Provincial y/o Municipal segun corresponda.

k) SISTEMA DE MONITOREO FIJO

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion un
Programa Unico de Monitoreo continuo, indicando la metodologia de trabajo a
implementar, la ubicacién de los equipos de monitoreo, parametros a monitorear, equipos a
utilizar, etc.

Los equipos a utilizar deberan ser de Gltima generacion, certificados y homologados por la
US EPA o entidades reconocidas a nivel Nacional y/o Provincial, destinados al monitoreo
continuo de material particulado en suspension, ruido ambiente, mondxido de ca bono,
diéxido de carbono y de azufre, ozono, éxidos de nitrégeno, condiciones fisica

- atmésfera, y cualquier otro componente que el Ente Contratante solicite.

PR L ARIA
A
cON )%Ggm-;\ S.A

ADMIRISTE

DO
. LIDAD
DIRECCION NACIONAL DE ViA



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

La Estacién Fija de Monitoreo debera contar con instrumental hardware-software de
ultima generacion, que permita en tiempo real la adquisicién simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracion y correlacién a una base de datos para su
posterior analisis e interpretacion y estar equipada también con un decibelimetro y una
estacion meteorologica que releve parametros de direccién y velocidad del viento,
humedad relativa ambiente, temperatura y presion atmosférica, etc.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion, un
Informe Mensual de Monitoreo incorporando los graficos obtenidos, planillas resumen con
los datos obtenidos, comentarios, etc.

I) SISTEMA DE MONITOREO MOVIL

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion un
Programa Unico de Monitoreo Movil, indicando la metodologia de trabajo a implementar,
parametros a monitorear, equipos a utilizar, etc.

Los puntos a monitorear seran previamente establecidos por el Ente Contratante, y
comunicados al Responsable de Medio Ambiente de Ia CONTRATISTA quien debera
presentar la metodologia y cronograma de monitoreo correspondiente para su aprobacion.

La Estacion Movil de Monitoreo debera contar con sensores y analizadores de
ditima generacién certificados y homologados por la US EPA o entidades reconocidas a
nivel Nacional y/o Provincial, y debera contar con instrumental hardware-software de Gltima
generacién, que permita en tiempo real la adquisicion simultanea de los parametros
monitoreados, su almacenamiento, integracion y correlacion a una base de datos para su
posterior analisis e interpretacion.

La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para su aprobacion, en un
plazo de 10 dias corridos a partir del monitoreo realizado, un Informe Final, incorporando
los gréficos y planillas resumen con los datos obtenidos, comentarios, etc.

m) MANEJO DE FAUNA

Con el fin de evitar y/o minimizar el impacto sobre la fauna silvestre de las
actividades de conservacién y mantenimiento, la CONTRATISTA debera confeccio ar un
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Especificaciones Técnicas Generales del Programa de Proteccién del Patrimonio Natural,
incluidas en el Manual de Evaluacion y Gestién Ambiental (MEGA 1l) de la DNV.

La CONTRATISTA debera disponer un sitio para el transito de animales
encontrados en la ruta, accidentados o sanos y ponerse en contacto con entidades
relacionadas con manejo de fauna para el traslado y la reubicacion de los mismos.
Ademas, debera mantener toda la superficie de la zona de camino, libre de animales
muertos y contactar a instituciones interesadas en el estudio y recuperaciéon de los
especimenes. Se prohibe incinerar los mismos, como asi también arrojarlos junto con el
resto de los residuos.

n) RESPONSABILIDAD Y SEGURO AMBIENTAL

Los dafios causados al medio ambiente y/o a terceros, como resultado de las
actividades de construccion, son responsabilidad de la CONTRATISTA, quien debera
remediarlos a su exclusivo costo.

Se debera contratar un Seguro Ambiental, tramitado a través de una aseguradora
autorizada para la comercializacién de pélizas de caucién por dafio ambiental de incidencia
colectiva. Segtn lo especificado en el Articulo 22 de la Ley General del Ambiente N°
25.675. Dicho seguro, debera considerar todas las actividades desarrolladas y/o a
desarrollar por la CONTRATISTA a través de una consultora especializada en el tema para

que determine el analisis de riesgo.

o) RESPONSABILIDAD SOCIAL Y AMBIENTAL

La CONTRATISTA debera financiar la realizacién de Proyectos en el marco de la
Responsabilidad Social Empresarial (RSE) con el fin de contribuir al mejoramiento social,
econdémico y ambiental.

Debera utilizar procesos productivos donde se elimine o disminuya la contaminacién, sin
afectar la sustentabilidad de los recursos y la salud de los individuos haciendo especial
hincapié en el manejo de los residuos producto de las actividades de las diferentes etapas.

La CONTRATISTA debera concientizar y promover la reduccion del consumo de
energia, agua y el uso de combustibles/energias contaminantes. Asimismo, debera realizar
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actividades, personal necesario, presupuesto estimado, descripcion de los indicadores
mediante los cuales se mediran los resultados de los Proyectos.Los Proyectos
mencionados anteriormente, tendran un plazo de UN (1) afio desde el inicio del Contrato
PPP para ser elaborados e implementados.

p) INFORMES Y AUDITORIAS

Se entregaran cuatro informes ambientales (trimestrales) por ario en formato digital
y en papel presentados ante el Ente Contratante. Al comienzo de cada trimestre, se debera
presentar un cronograma tentativo de implementacion de los Programas y Subprogramas
del Plan de Manejo para las acciones de las obras a ejecutar para luego presentar el
informe correspondiente a las obras efectivamente realizadas y el detalle de las acciones
llevadas a respaldadas con evidencia fotografica y/o fotocopias de permisos, certificados, o
remitos. 4

Las auditorias seran realizadas con aviso previo de SIETE (7) dias corridos en las
cuales debera estar presente el Responsable Ambiental.

q) CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE LA FORESTACION

Se deberan realizar acciones tendientes a la conservacion y el mantenimiento de la
forestacion y la limpieza en la zona de camino como asi también el manejo estético y
paisajistico de la zona mencionada.

La CONTRATISTA debera conservar y mantener el tapiz vegetal en toda Ia
superficie de la zona de camino, incluyendo taludes, contrataludes, zanjas de desagiie,
bajo baranda de seguridad, alrededor de sefiales camineras y mojones, cunetas, obras de
arte, accesos en zona de camino, etc. En zonas inundadas, esteros, bafiados, etc, donde
los equipos convencionales no puedan operar, se debera cortar el pasto y las malezas dos
veces al afio utilizando equipos apropiados

El pasto y las malezas no deberan superar los 0,15 m de altura sobre el nivel del
suelo en banquinas y taludes, y los 0,30 m en las zonas comprendidas entre el pie del
talud y el alambrado, exceptuando zanjas de desagiies.

En el caso de existir tramos o areas con periédica ocurrencia de incendios deberan
intensificarse los cortes para prevenirlos. Queda absolutamente prohibida la quema e

G2 PATRIGEAVABEL GUTIERREZ
ADMNISTRADORA GENERAL
BIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

bosquecillos o terrenos del CONTRATISTA, debiendo recolectarse el producto del corte
para evitar incendios o crear inconvenientes al transito.

La CONTRATISTA debera adoptar medidas preventivas para evitar la propagacion
de incendios accidentales dentro de la zona de camino, debiendo disponer de los
elementos necesarios para controlarlos, sin interferir en el accionar de los bomberos.

La superficie de la zona de camino debera estar permanentemente libre de
escombros, recipientes en desuso, basura (trapos, papeles, bolsas, etc.), partes
mecanicas, sustancias grasosas que dificulten la adherencia al pavimento, aceites,
cauchos, carrocerias y todo tipo de residuos de cualquier naturaleza.

El producto de la limpieza se trasladara a lugares debidamente habilitados, segun la
legislacién jurisdiccional vigente, para su posterior tratamiento y/o disposicién final.

La CONTRATISTA no depositara ningtn material en terrenos de propiedad privada
sin la previa autorizacion del duefio, debidamente ejecutada, protocolizada, y aprobada por
Ente Contratante.

Todos los ejemplares aislados o que formen bosquecillos, grupos de arboles,
arbustos y/o herbaceas, existentes o plantados por la CONTRATISTA en la zona de
camino, ya sea por las exigencias del PLIEGO TECNICO PARTICULAR o por propia
iniciativa, deberan ser conservados y mantenidos, asi como los predios adyacentes
(propiedad del Ente Contratante) y las instalaciones que eventualmente existieran en ellos.
El uso de plaguicidas debera respetar la legislacion vigente referida a agroquimicos. Se
debera disponer de la sefalizacion pertinente para garantizar la seguridad de los usuarios
y operarios, durante los trabajos.

En la zona de alta peligrosidad de incendios, la CONTRATISTA debera realizar una
arada o rastreadé contra fuego de aproximadamente 10 m de ancho alrededor de los
bosquecillos. Teniendo la precaucion de no alterar el libre escurrimiento de las aguas en la
zona de camino.

Todas las plantas perdidas y/o malogradas (robo, hurto, muerte por falta de
mantenimiento, incendios, plagas, eventuales despiste de usuarios, stress postrasplante,
etc.) deberan reponerse en la temporada siguiente apta para plantar. Aquellos que hayan
perdido y/o presenten seca (mas del 50 % de su altura en el caso de arboles y mas del 50
% de la masa vegetal aérea original, en los arbustos) deberan reponerse con ejempla

nuevos.
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Durante el primer afio posterior a la implantacion, se aceptara hasta un 10 % (diez
por ciento) de muertes naturales y esperables, atribuibles a situaciones de stress
producidas por el propio trasplante de los ejemplares. En caso de ocurrir una pérdida
superior causada por la falta de conservacion y mantenimiento, se aplicaran las
penalidades correspondientes.Para los afios siguientes, dicho valor no podra superar el 6
% de lo originalmente plantado.

Los mismos porcentajes de pérdida de ejemplares se aceptaran para aquellos plantados
durante los dltimos cinco afos que se mencionan en este mismo apartado.

Respecto a los ejemplares de gran porte preexistentes en la zona de camino, Ila
CONTRATISTA debera realizar podas de formacion y equilibrio cuando el ENTE
CONTRTANTE lo considere conveniente por razones de seguridad. Ante la necesidad de
realizar alguna poda de estos ejemplares, se debera solicitar autorizacién al Ente
Contratante. Del mismo modo, deberan retirarse aquellos ejemplares que se encuentren
secos (caidos o en pie).

r) VIGILANCIA, SEGURIDAD E HIGIENE.,

La CONTRATISTA tendra a su cargo la vigilancia continua de la obra, adoptando
todas las medidas necesarias a fin de evitar la sustraccion, dafio o deterioro de los
materiales, estructuras u otros bienes propios o ajenos.

En los sectores de obra que fuere necesario iluminar, debera proveer lamanode
obra, artefactos e instalaciones que sean necesarios para tal fin, incluyendo su
mantenimiento y consumo.

Debera, asimismo, adoptar todas las medidas necesarias para prevenir la
produccion de accidentes que puedan afectar a personas o a bienes del ESTADO
NACIONAL o de terceros, mientras se desarrollan los trabajos. La adopcion de las
medidas a las que se alude precedentemente no eximira a la CONTRATISTA de su
responsabilidad por los dafios que pudieren derivarse.

A su vez, debera contar con sereno permanente en la obra y cumplir con las

Normas de Seguridad e Higiene vigentes.

s) PLAN DE MANEJO: OBRAS

La CONTRATISTA debera cumplir con lo establecido en el Manual de Evaluacion y
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Gestién Ambiental de Obras Viales (MEGAII) de la DIRECCION NACIONAL DE
VIALIDAD, Afio 2007 o versiones supletorias y con las Leyes Nacionales y/o Provinciales
de Medio Ambiente y particularmente con las condiciones surgidas en la ejecucién de las
obras.

La CONTRATISTA debera elaborar el Estudio de Impacto Ambiental de cada obra
y presentarlo conjuntamente con el Proyecto Ejecutivo correspondiente, el que sera
revisado y aprobado por el ORGANODECONTROL.

t) PLANDEMANEJOAMBIENTALPARALAETAPADECONSTRUCCI()N(PMAC)

Dentro del plazo de QUINCE (15) dias corridos, contados a partir del Acta de Inicio de
Obra, la CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante para cada.una de las
obras, un Plan de Manejo Ambiental especifico para la etapa de construccién(PMAc).

La CONTRATISTA elaborara y ejecutara un Plan de
ManejoAmbientalespeciﬁcoparacadaunade!asobras(PMAc)basadoenlaspresentesespeciﬁ
caciones,enlasrecomendacionesdelEstudiodelmpactoAmbientaIyenlascondicionesdeautori
zacic’mquepudieranhaberestablecidolasautoridadescompetentes.

EIA vy el PMAcdeberaserpresentadoalEnte Contratante,para la
verificaciéndesucumplimiento y su aprobacion.

EIA y el PMAc
tieneporobjetodetaHarenelsitiodeobralosprocedimientosymetodologiasconstructivasydecon
trol, en el sitio de obra y su area de
inﬂuencia,quepermitangarantizarlaejecuciéndeIostrabajosconelminimoimpactoambientalpo
sible.Dicho plan debe  contenertodaslas  medidas y  procedimientosde
manejoambientalespecificaspara prevenir o mitigar el riesgo ambiental vinculado a cada
una de las actividades directa o indirectamente relacionadas con la construccion, tales
como: selecciéndelossitiosdecampamento,préstamos para la obtencion de suelos
y/omateriales,localizacion y operacion de plantasdeasfalto,maquinaria
utilizada,capacitaciéndelpersonal,insumosrequeridosparaefectuarlaobrapropuesta,movimi
entodesuelos,crucesdecaucesdeagua,obrascivilesengeneral,almacenamientodecombustib
Ies,plaguicidas,pinturasydesengrasantes,manejoydisposiciénderesiduossélidosylfquidos,
considerandoselafasedeabandono e incluyendo la remediacién de los pasivos

ambientales generados.
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La CONTRATISTA debera presentar al Ente Contratante dos Informes, un Informe
mensual, de Avance, informando el cumplimiento de las tareas del PMAc; y un Informe
Final integrando los resultados de la totalidad de la gestion de la obra durante su
construccion.Todos los informes presentados deberan incluir, acompafando al texto,
fotografias adecuadas (aéreas, de campo etc.), croquis y planimetria (edicion grafica en
papel de formato no mayor a A3) u otra modalidad pertinente para la mejora de la
localizacion, caracterizacion y comunicacion de la informacién relevante para el manejo
ambiental de la obra.

Dichos informes seran elaborados de acuerdo a las instrucciones indicadas en el Mega |I
(Gestion Ambiental del Proyecto. Construccién, Mantenimiento y Operacién de Obras
Viales, Parte B, Capitulo 3 PMA) ademéas seran presentados y firmados por el
Responsable Ambiental de la Obra.

La CONTRATISTA debera incluir en el Presupuesto de la Obra, la elaboracién y
cumplimientos de todos los Programas y Subprogramas que integran el PMAc.

El cumplimiento del PMAc sera condicion necesaria para la certificaciéon mensual de la
obra. El incumplimiento injustificado de los Programas y Subprogramas existentes y sus
correspondientes informes de la version definitiva y aprobada de dicho Plan de manejo
ambiental determinara la aplicacién de una penalidad que correspondera al 2% de la
certificacion mensual del Plan de la Obra. La aplicaciéon de una penalidad no exime la
obligatoriedad de componer, restaurar o compensar el dafio ambiental causado, ni de la
legislacién vigente ni de las eventuales instancias legales del ambito civil o penal que
puedan ejercerse sobre la CONTRATISTA.

LaCONTRATISTAdebeproporcionarcapacitaciényentrenamientosobreprocedimientostécni
cosynormasquedebenutilizarseparaelcumplimientodelPMAc.EIPlan deCapacitacionse
considera unaactividadfundamental en todaslasetapasdelProyecto,
incluidaIafasedeadmisiéndepersonal(ind uccidnambiental).Sellevaraacaboenformaacordec
onlaorganizaciénprevistaparalainiciaciéndelaobra,esdecirseefectuaréenformaverbalyescrit
a.DurantelaejecuciéndelContrato

PPP,debemantenerregistrosactualizadosdelasinduccionesycapacitacionesrealizadas.
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Losdafnoscausadosalmedioambientey/oaterceros,comoresultadodelasactividades

-' deconstruccién,sonresponsabilidaddelaCONTRATISTA,quiendeberéremediarlosa’su'exclus

ivocosto.

Cuandopormotivosespecificosdelamismaobradeba ' ' ser
retiradoUNO(1 )omésejemplaresdeérbolesy/oarbustos,laCONTRATISTAdeberéprocederal
areposiciéndelosmismoscolocandoCINCO(S)ejemplaresporcadaunoq uesearetirado.

Lacolocaciéndeéstosdeberéserenlamismazonadeinﬂuencia.Aunasi,elretirodeejemplareste
ndraqueestarpreviamenteautorizadoporel Ente
Contratante.Para!apresentaciéndelProyectosedebeincluirlaubicaciéndelosejemplaresques

eanecesarioretirar.

La cantidad totalresultantede  dicha reposiciéon  seraadicionala  plantacion
exigidaparacadaobraenparticular.

Quedara a criteriodel Ente Contratante la necesidadde plantaren
elmismomomentodelaobraoen la

temporadadptimaparadichostrabajos,siguientealaculminaciondelaobraencuestion.

LR R

Transcripcion del apartado 4. Consideraciones Generales del Informe Técnico
Consideraciones Ambientales del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la
- Nacién. '

4. CONSIDERACIONESAMBIENTALES N
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Se desarrollan a continuacion las consnderac:ones amb:entales que se estiman pertinentes
en el marco de lo prev:sto en el art, 5%i mcnso a) del Anexo 1 dei Decreto Reglamentano N°
118/17de la LeyN°27328 ' S o

Estas conscderacnones no revisten caracter exhaustwo y se suman a lo mclmdo en el
Informe de la AC y lasprews:ones del MEGA Il. Se encuentran orrentadas a establecer los
lineamientos de contenidos para el d|seno del Proyecto Jos estud:os ambaentales‘
requendos para la Obtenmon de las autonzacsones ambtenta!es correspondientes en forma
previa a Ia ejecumon de las obras ysu gest!on ambrental

Para su elaboracnon se ha anahzado la mformacmn contemda en el capttulo socio-
ambiental del Informe pag 235-376 quemcluye o '

Estudio Amblental Expedxtlvo por Corredor eiaborado par !a Subgerenc:a de Estud:os
Socio- amblenta!es dela DNV g :

Termmos de referenc:a modelo de la DNV para la reahzacson de Estudlos de lmpacto:
Amblental y Plan de Manejo Arnbxental para las etapas de construccmn operacwn y
mantemmtento que seran mcorporados al Phego de Especxf' cacxones TecmcasGenerales

Aspectos ambientales y buenas practlcas a mcorporar en. Ios documentos contractuales

4.1. Cons:deracnones generales ,
4.1. 1 Cons:deracnones al dxseno delProyecto

° lmplementar buenas practxcas amblentales en e! dlseno del Proyecto a f in de
prevenlr yml‘ugar !ospotenmales impactos amblentales o B ‘

o EI Proyecto se vmcula .con Ia med|da de adaptacton al camblo chmatlco propuesta,
en Ia Contnbucron Nacxonal al Camb:o Chmatlco (NDC) sobre Ia “}mplementacron de
mversnones de mfraestructura de transporte resmentes al cambio chmatrco” En este

,Sehti‘d’o,‘ se ‘conﬂd‘era que el ~Proyectfo,‘p;r{oﬂpu;e»stb dz‘e‘bf,eré; ‘i:h‘ciofpma !
,adaptacnon al cambto chma’uco contnbuyendo al aumento de la res encia y la

de la vulnerabmdad de la mfraestructura wal en pos de la com,, YIVIdad ‘del paxs Se‘

sugiere mcorporar como un ObjEfIVO del Proyecto el de “Aportar resmenc:ta al sust a

vnalnacnonal” '
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mantemmmento de mfraestructura vuai nacmnal debe mtrod

. Los acttvos viales, son especialmente vulnerables a factores chmétlcos de estrés,
tales como el mcremento de las temperaturas y ei aumento de las precrpstaccones Resu“lta
entonces necesano anhcuparse a las consecuencnas de la vanabmdad ckmatlca medlante la

-modermzaolon de la red vial exxstente y la adaptac:on de las nuevas que se construyan

apuntando al aumento de la resnhencna futura de las obras de mfraestructura y
max:mrzando el rend;maento de la inversién publica.. Para conoc:m:ento y cons:deracxon de
las proyeccmnes chmaticas estumadas a med:ano y largo plazo se sugiere consultar los
trabajos mcorporados enla “Tercera Comumcamon Nacronal de !a Republlca Argentma ala

Convencion Marco de las Naciones Uamdas sobre el Cambio Chmattco”{tl] La misma

;mformamon se encontraré en forma graf":ca en el Srstema M_pas de Rlesgo de Camblo

Chmatlco (SIMARCC)[S]

() Consrderar la adaptacuon al camblo cllmat!co no solo como un componente central
para so!ucxonar la vulnerabahdad de la mfraestructura wal suno tambien mclmr tos‘
conceptos de riesgos, resxhencaa adaptacaon y vulnerab:hdad a futuro como factores.

determmantes en los procesos de hc;tacron y el desempeno de !as concesmnes La
propuesta en cuestnén que- imphca el dtseﬁo construccmn” ] T

chmatxco y la resmenua a futuro “dentro de !os pre-requ:sntos phegos de condtcmnes y

,parametros que aphcaran en el sector Para esto el anahsss de nesgo debe mciuxr el nesg’of

asociado a la vanablhdad chmatlca actual y proyectada, El d*lseno construcclon Yy

mantemmtento de la obra debe cons:derar la. van,;w : jad fir cambio cli ¥ :t;iﬁca_:

:r porf

los tefraplenes que se construyan Cons:derar que el Proyecto mterwene ‘en su mayor

parte, en una planicie susceptlble a anegam|entoscua31-permanentes

. Drsenar las obras de arte atendiendo las caracter;st;cas del area y las proyecc:onesﬁ
vmculadas al cambio’ climatico, consmierando en pamcular Ias mtervenc 'nes hldrauhcas

exnstentes y Ios reglstms dlspombles demundaclones

. Plamﬂcar el drseno y ublcacmn de !as canteras para m: te;ale de prestamov

atendiendo losptaneshldrauhcos de ias cuencas mvolucradas y co f ,‘erando el

subterranea
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* Ublcar !os obradores en forma dxstante a areas sens:bles desde el puntode v;sta
ambxental y/osocsal ' ’ At ‘ T

® Evaiuar la pertmencna de medidas de atenuacmn sonora en zonas urbanas o}
partlcuiarmente sensibles desde el punto de vrsta amblental y/o socral Consnderar por ej
pav:mentos fonoabsorbentes, reduccxon de la velocadad de c;rculacnon barreras 0. pantallas
acusticas. “ ‘ : i ‘

o Cons:derar el uso de pawmentos con matenales mnovadores para. mejarar las
condiciones fisicas dei trans:to que puedan denvar en una mayor eﬁcaencra de mctores y
‘reductr las emlswnes producto de |a combustucn de fuentesmoviles '

. Consuderar la exrstencaa de corredores biologncos y eva!uar las medldas para
prevemr o mm:mlzar su afectacuon desde el disefio del proyecto (ej ecoductos pasos de
fauna mantemmrento de corredores alo largo de latraza) ‘ : ‘

° Ewtar el desmonte de bosque nativo, cualqurera sea su categona En caso que no
sea factible: a) para bosques categonzados como | (ro;o) y 1l (amarmo) soo podran
’habllxtarse desmontes meduante el mecamsmo prev:sto en el art 14 del Dec N° 91/09 ante
la autondad de aphcacron local acredltando !a unlldad pubhca b) para bosque categona m

‘(verde) tramatar el permxso de camb:o de uso del suelo ante !a autondad de

aphcacnonlocal

° En tanto no suponga un desmonte en los casos donde se puedan ver afectados
bosques natlvos por las tareas asomadas a !as obras adoptar medldas adecuadas para
prevemr T} mmgar Ios potencrales lmpactos ‘ ‘ S '

. En los casos donde el Proyecto pueda afectar bosques con planes 1“ nanclados por
el Fondo Nacnonal para el Ennquecrmrento y la Conservacxén de los Bosques Nativos
(FNECBN) de la Ley N° 26 331, _proponer artematlvas a f"n de evitar su afectacuon
debiéndose artlcular con *la autoridad  de aphcaccon , iocajqueestahlemo
Ianecessdaddefnancxare!manejoy laconsewacxondedtchosbosque»4" 8+

[ ]

DiRECLI{l"\J M‘\ CIONAL DE \RAUDAD
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Nacional de Antropologia y Pensamiento Latmoamencano (INAPL) ASimlsmo consultar
los registros de comumdades originarias dellNAi

. En la ‘estimacion de costcs de Ia obra tener. en cuenta aqueilos asacuados a la;
gestiéon amb:ental del Proyecto mciuyendo ios estud:os amb!entales a reahzar la

,',

:mplementacuon de las mecﬂdas de prevenc:on mxtrgacxcn y comp ‘ acr.on,,vd\e |mpactos y

las erogacuones necesanas para la obtencmn de las autonzacron 252

) Desarrollar procesos partrcupatlvos desde ias etapas tempranas del Proyecto a
efectos de i mcorporar sus resultados en el diseno de mgemeria y los est’ dms ambfentales

En caso de corresponder lmctar un proceso temprane de partictpacnon y consu[ta a
pueblos ongmanos Dar mtervencmn al INAI a fin de cumpfu' con los procedlmlentos‘
quecorrespondan. | '

4.1.2. Consxderacnones respecto de los estudlos amblentales adesarrollar ,

) Elaborar los Estudxos de lmpacto Amblentai (EsIA) sobre cada obra en part:cular a
desarroﬁarencada Corredor (autoplstas rutas seguras y cada variante en partxcutar)

° En !os documentos contractuales prever el tiempo adecuado para la elaboracuon de
fos EslA de las distintas obras mclundas en cada Corredo ‘y" !a obtenoxon de las
correspondxentes autonzacxones amb:entales en forma prev:a a Ia e;ecucron delas mlsmas

e Los ESIA deben ser elaborados por un equo mterdnscuphnano con competenc:a en
areas tematicas refendas a Ios componentes economwo !eg_l flsrco (geolagla suelos
hrdroiogxa) blo!oglco/ecoléglco socuai/cultural ptaneamtento urbano procesos productlvos
y medio construido, mgemena y seguridad vial. Los profes:onales deben contar con|
comprobada expenencna en Ia elaborac:on de EslA y geshon amblenta! as: como en el
tratamiento de los aSpectos socm-amblentales mas senSibles segun cada obra en
particular, debiendo estar mscnptos en los regustros de consultores en EslA de Ias
jurisdicciones - segin corresponda Los profesnonales ‘deben part!cxpar en los dlstmtos

componentes del EslA, no soio en la e!aboracxon de la. hne»a de base amblentai smo
tambten en la correspondtente ldentn‘" cacnon y eva!uacuon de ;mpactos y el d’i‘Seno de s
medidas de prevenc:on mltlgacmn y compensacsonasocxadas |

ADMIN ST; AURH
DIRECCION NACIINAL DE VIALIDAD
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° Contemplar la totalldad del ciclo del Proyecto (construccxon operac:on y
-mantemmlento) |dentlﬁcando los ampactos y las medldas de prevencnon y mltlgamon que
pudueran corresponder segun tareas en cadaetapa

° ldentmcar claramente el area de lmplantacson de las obras y el area de mﬂuencna
amblental y socnal (d:recta e mdlrecta) con su deblda Justlf’ cacuon de acuerdo ala
especificidad de cada obra y las tareas adesarrollar :

. Consuderar las evaluac:ones amblentales estratégxcas que mVOlucren al area o
Proyecto y planes deordenamzento amblental temtonal locales provmc:lales o} regionales

o En el anahs:s del marco normatlvo e mstntucaonal de aphcac:on mcorporar una
matriz Iegal decumphmlento

) En la evaluacién de lmpactos incluir tamblen aquellos acumulatxvos y smerglcos

J Apllcar el prmcxplo de la ;erarquna de m:ttgac:on de |mpactos entendlendo como
primera. opc;on la prevencnon luego la m:tlgamon la restauracmn y fi nalmente la
compensac:on para aquellos impactos negatwos mgmﬂcatwos no evrtables o res;duales
Como guua conceptual para ldentlficar posﬂales medldas de compensamon se debera
promover la mejora en los estandares y condiciones amblentales locales o reglonales
contribuyendo de esta forma a generar un balance positivo oal menos neutro

° Proponer las medldas de prevencmn mutlgacxon y compensamon para abordar
cadaimpactopotenmal ldentmcado

L ldentlf icar las zonas amblentalmente sensrbles (o} vulnerables a fenomenos naturales

(mcendlos mundacnones erosion, etc) y dlsenar las medldas de aj e:dél Preyecto y de

gestlén ambrental aclecuadas

° Utlhzar la mformacnon secundana més recuente yla relevada en campo en los €asos;
que resulte necesario. ‘Considerar mformacuon a escala ‘adecuada segun las

part:culandades de las obras a realizar en cada Corredor y en funcnon de su aphcacmn

efectlva y concreta para el desarrollo del Plan de Gestlon Amblental(PGA)

) Presentar cartografla en escala adecuada para el dlagnostlco amblental la
identificacion de sensnbnlrdades amblentales y socnales yl la evaluamén de lmpactcs lndlcar
ademas de lo requendo por el MEGA II, la traza ongmal y las modaﬂcacxones mcorporafé S

por el Proyecto la zonificacién delusodel suelo recursos hldl’lCOS temporan S
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permanentes; especles endemlcaso ennesgo areas protegzdas y smos de smportancna
para la conservacion (ej smos RAMSAR) bosques natavos (segun clasn‘tcacaén del OTBN)
y ubtcaclon de frentxstas entreotros

° Prever que la mformacuén ambuental que se genere en el marco del Proyecto
puedaresultardlspomble en Ias bases de datos amblentales de Ias autondades que
pudreran corresponder | ' ‘ : ‘

° Consuderar los ejes objetlvos y metas de la Estrategxa Nac;anal sobre !a
BIOdWGTSIdad y PIandeAccwn 2016~2020 (Res MAyDSN° 151/1 7) :

° Consnderando que a{gunos Corredores (en partloular A B C y F) amphcan la
mtervencmn en plamcnes suscepttbles de anegamiento cuas:-permanente que presentan
componentes bidticos y abIOtICOS de lmportanma para la conservacxon mclmr ademas del
mapa de nesgo hzdrlco requerido por el MEGA H los sugmentes aspectos para todos los
‘Corredores a) ldentlf icar de manera detallada a escala 1 2500 ios recursos h:dncas y

humedales del area a ser :ntervemda b) anahzar el patron de dren ew

del escummlente
natural de los: cuerpos y cursc;s de agua asi como de los s:stemas de h ! |

evntar mmfmxzar remedlar o compensar los potenc:ales 1mpactas asocxados c) e\ntar el
trasvase de cuencas 0 mxcrocuencas en caso que esto no sea posmle eva!uar Ios
potenciales impactos sobre !a dlSpOﬂlbllldad y cahdad de agua y los ecosnstemas
asociados; d) reahzar estudios hldrologzcos para evaluar Ios potenc;ales impactos sobre la
zona de recarga y descarga de acunferos consxderando canttdad y calldad del
aguasubterranea ' P

. ‘En relamon a los humedales tener en cuenta la transparencaa para conservar Ies
flujos, la conectrwdad sus funcaones proplas y semcros ecemstemlcos en el dxseno de las
obrasy en funcnon de la recurrencxa de mundacmnes en elarea s

U Establecer una ilnea de base de cahdad de agua de tos prmcxpales cursos y cuerpos
de aguaquepudleran verse afectados por Ias obras aSl como su momtoreopenédxco

° Consuderar y evaluar la presencra y pos:ble afectac:on de espectes cate‘ onzadas

como amenazadas en las sagunentes resolucnones aves Res ;}exl_ S SN°.
mamiferos Res ex SAyDSN° 1030/04 reptdes y anﬁblos Res ex SAy‘ N‘° 1055/13
‘Evaluar !a presencla de espec:es endemicas y/o mrgratonas Evaluar en partlcular“;
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que forman parte del Programa de Extmcmn  Cero del MAyDS Cauquén
coloradoyCardenaI amanllo[@] Ademas cons:derar en part:cutar a) Lonca Pampeana
(Sturnelladeﬁhppu) ave en peligro de extmc:on b) Tuco-tuco vahdo (Ctenomysva idus)
especue endem:ca de Mendoza categorlzada como vulnerable cuya area de distribucién
se encuentra en el area del Corredor E; c) Mara Patagomca (Dohchotnspatagonum)
categonzada como vulnerable por resoluc:on d) Condor andmo (Vuiturgryphus) e)
Lagartija de tandma (Laolaemustandnhens:s) categonzada como amenazada por resolucxon
- ) Tortuga terrestrepatagomca (Che!onmdusdanosobarrosa) g) Tortuga terrestre
(Che!onordsschﬂensns) ' ' ;

* Evaluar la potenmai afectac:on de espec&es mrgfatonas como el Flamenco Austral
(Phoemcopterus chilensis) atendiendo a lo estabiecudo en la Convencson sobre el Comercno
Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Sllvestres (CITES) (Apendlce H)
y la Convencién sobre la Conservacion de las Espemes Mlgratorlas de Ammales Sﬂvestres
(CMS) (Apéndicel). o - ‘

. Cons;derar la exnstencna de smos de amdacnon de aves m:gratonas a fm de tomar
lasmedxdasadecuadas para evitar su afectacron Ll N G

° Anahzar la presencua de espemes de ﬂora sn!vestre natlva comprendtdas en
Res. exSAyD884/2010 (L:sta ROja Prehmmar de las Plantas Endemucas de la Argentma)[?}

L Respecto de las Areas Vallosas de Past:zal (AVP) prever medldas de prevenc;én
matugacxeny/ocompensacuén : w2y : ‘

] Evaluar en partlcular los. potencuales umpactos sobre areas de alta dwers:dad

?ecologlca ydexmportancxa para la conservacnén e 1mp1ementar las medidas,adecuadas para
abordartos ' ' ‘ S ¢

. Evaluar tmpactos potenmales sobre corredores de blOdlveTSldad fragmentacuon de

habitats. y alslamrento de poblacnones disefiando las medadas adecuadas para prevemr o}

_ | mitigar estos efectos (como por €j. conservac:lon de bordes de vegetacuon pasos de fauna
entreotros). ' ' - L

e En caso de Identlf" carse la ex:stenc;a de bosques natavos en terreno a“ n} cuando no

seencuentremdenhf‘ cados en el OTBN de cada junsdvcmon consuderarlos bajo !os termm fs'

S

y alcances de !a Ley N°26 331 y las correspondlentes !eyes de OTBN provmc(‘l’

e 9 Ff‘%\m
W QWE ARLA
CONCRY "iin 5.4

GQ F‘Lfﬁ, ),\!*-N ,,_x.,GUl ~. 9’[
ADMINISSRIORA GENERAL
DIRECCION l\ TONAL DE VIALIDAD



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

Reahzar la consulta a la autoridad de aphcac:on respectlva para establecer la categona de
conservac;én y tramltar los permlsos que pudxeran correspander R

° Conscderar la forestactén con especues nahvas alo largo de la traza de los
Corredores conformeala norma’uva local, como med1da de mrtrgacron de la erosron hldnca
y/o eéhca ‘

° Evaluar potencnales nmpactos por arrastre de sedsmentos y erosion durante la obra
(prmcnpalmentedurante eventos pluvrales extremos) y prever las me das correspondlentes
para pfevemrlos 0 mrtlgarlos - i

. EI Proyecte se - eﬂcuentra enmarcado en !a medlda de mnt:gac:en prewsta por el

sector Transporte “Plan Vlal Nacuonal a 2025" pertenecuente ala NDC Sm embargo vale
destacar que la medida menc:onada actualmente se encuentra en proceso de evaluamén
y cuantn‘“ cac:on a cargo del Mlmsteno deTransporte ' EE '

. Ccns:derar la ultlma versxon de la NDC que la Argentma presento en 2016 ante la
Convencuon Marco de Nacrones Umdas sobre el Camblo Chmétrco que reemplazé ala
_pnmera version (2015) const:tuyendose enla NDC de acuerdo al pérrafo 22 de Ia Decus:on
1/CP.21. En Ia NDC, la Argentma presentounametadeno excederlaem151énnetade483
MtCOZe eneian02030[8] ‘ ' "

e En cuanto a la adaptacxon ai cambto chmatlco consaderar Ios potencua!es lmpactos

de las condic:ones chmahcas actuales y proyectadas sobre la infra ftructura en cuestxon y

'zonas de rnﬂuenc;a del Proyecto En este senhdo se ,uglere con31derar a) Los danos
debido a las condlmones meteorologjcas que pueden tener una mtensudad mayor en
aquellos tramos o areas de la mfraestructura vial que tengan un mayor grado de
vulnerab:hdad Por eﬂo es amprescmdlble :dentxf icar zonas vulnerables e mclusr en la
evaluacion amblental las proyeccuones de cambio cllmatlco y Ios potenc;ales efectos sobre

la i:nfraestructu.ra en curestié:n, a finde ‘tqmar :m:ed‘idafs ','pfevefn.t‘iVa,s{'y" ‘d“e‘;ﬁ osfactores
que se deben tener en cuenta para su medlclén b) Recomendacwnes sobre iosp matezrlales

tecnoioglas y procesos a emplear para Iograr Ia res;hencta de Ia mfraestr ct‘ a; vnal

D(FE‘«,‘JON A AL DE VIALIDAD
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. Anahzar Ios potenc;ales |mpactos sobre los- medros de subsastencaa de los

:establecer medadasdeprevenmon o) mmgacnon adecuadas

. ~Identifi icar las areas de alta sens:bmdad desde el punto de v:sta ambiental y/o social
a fin de eva!uar los tmpactos sobre estos componentes dei medto y deﬁmr las medldas de
prevencuon y mltngacuonadecuadas '

pobladores Iocales En las zonas urbanas cons:derar en parttcu!ar la afectacnon sobre Ios
pob!adores cuya economla dependa de las rutas ex:stentes en especsal en aquellos;
lugares donde se plamflca construir vanantes En las zonas rurales consrderar la afectacnon
por. la presencra de variantes con pos:bles cambxos en el uso del sueio actlwdades
economlcas valor de la nerra y nuevos procesos depoblamiento P '

) ldentlﬁcar las parcelas que seran expropradas y evaluar lmpactos potencnales sobre
el valor delaspropledades ‘

° Reahzar estud:os de lmpacto acustxco en partlcular en aquellas zonas en que se
identifiquen posnbles excedencnas a los mveles gwa (normat;va locaf o de referencra IRAM“
N° 4.062/01 actuallzac:én 2016 y valores referenclales sugerndos por el Banco Mund:al y la
Orgamzacuon Mundlal de la Salud) y realizar. la evaluac:on de medtdas correctwas (en el
recomdo matenales y med:das de m;tsgamonasoc:adas) ' o

) Evaluar la dnspersxon dei matenal pamculado en Ia etapa de construccnon y

) identnf‘ icar los pasnvos ambxentales exrstentes en e! Area del Proyecto dlsenar'
laspropuestas deremedlacmn de los mismos e lmplementarias en tlempe y forma

4.1.3. Ccnssderacwnes respecto del Plan de GestsonAmb:ental

e  Enel PGA integrar todos los programas y subprogramas asomados a la p!amf camonﬂ
e xmplementacsén de medldas de ajuste de d:seno del Proyecto prevem:lon mmgacton

compensacuon segun tareas de obras y componentes espemficosVdel'med

ese sentldo en relacnon a los contemdos mrmmos para e! PGA prev os‘ en el lnforme de

la AC, agregar programas especuf" icos segun componentes del medlo ieptor (eJ‘
proteccmn de Ia fauna protecoxon de la vegetacnon proteccnén de los recursosv

hxdrlcosetc) e B e R T e [\
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. Para cada programa 0 subpmgrama sden’uf icar deta"adamente las acﬂvxdades a
desarrollar, plazos, responsables mdlcadores de seguxmlento y est:macton de costos, a fin|
de garantlzar el adecuado cumphmsento de Ias medldas propuestas en el corto mediano y
largo p!azo lncorporar un cronograma para. cada programa asomado al avance de las
tareas de obra que sirva para el segwmlento de ‘su tmplementacxén y evaiuacxon de
desvios. Drsenar el PGA como herram:enta operatnva que sea. eﬂcaz para asegurar la
adecuada gestton ambaental ‘en funcién de los 1mpactos ldentzf cadzos y las medidas
propuestas paraabardarlos

° Reahzar el monitoreo amblental de Ios parametros ambzentales mas SIgmﬂcatwos
reiacronados tanto con la: construccmn como la operac:on de obras a ﬁn de reahzar una
gestion ambiental adaptativa, Plantear adecuadamente los objetlvos del programa de
monitoreo amblental detenmnar pautas, requenm!entos y mvel de conﬁabmdad requendo
para Hegar a conclusmnes vahdas en cada una de las etapas delProyecto

. Incorporar las recomendamones de las autondades Iocales en cada matena
especxf ica respecto de los cntenos para la seleccuon de estac’ es‘ de muestreo o os
vparametros a anahzar ia frecuencaa de! momtoreo Ia recoieccnén de muestras en campo y
su mampulamén la metodologla anahtlca més adecuada la mterpretacxon y presentacmn
de losresultados

L) Momtorear caudales y cahdad de agua{g]de Ias cuencas y microcuencas que
pudreran verse afectados por elProyecto v : : ‘

e En relac:on a la propuesta de msta!acuon de equlpos de momtoreo automatrco de
vanables atmosfencas (estacnones US -EPA), prever los recursos necesanos para dar
‘contmuxdad ala lmplementacwn del programa de momtoreo Consuierar que su eficacia se
basa en el cumphmiento de las pautas de cahdad de obtencion de la mformacsén
.dlspomble Evaluar ademas la ut:hzacuon de otras metodologlas de esttmac:én de rmpactos

como la cuanttﬁcacton de las vanac:ones del ﬂwo vehlcular con el ﬁn de obtener caudarles

aplicar factores de emnsaon y herramlentas de modelamon apoyadasi co smed ones de

vahdac:on msntu

° lnclmr en el programa de momtoreo de ru:do 22 vubracmnes todas las medxda, 5 de
rnanejo amb:ental especmcas para las actividades propias de Ia operacnon y mantemm ento




e

sostener la vida s:lvestre en[1 O]agroeco&stemas altam
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de obras viales, asi como las mdlrectas (ej. czrculactén de fuentes mowles)en parttcular en
zohas sensnbles

° Evaluar horarios de las actnvudades asoc:adas ala construcc:on a fm de minimizar
impactos, toda vez que sea posible. Evitar actw;dades en horano noctumo en pamcuiar en
zonas pobladas. Consvderar areas de alta sens:blhdad acus’uca en“"‘filla deﬁnrc:én de Ios*
desvxos durantela obra.. - i S 4 '

L Consnderar las varsables meteoroiogxcas (dlreccmn e mten dad de los v:entes mas
‘frecuentes) en Ia def mc:on de Ia locahzac:on del obrador 'acoplo' de materraies planta,
asfaltica, etc., con el objeto de ewtar potenc:ales lmpactos sobre receptoressens&bles

. Ewtar la dnspersson de matenales de granulometna fina en cercama de éareas
sensibles (ej. humedales asentamlentos humanos) Evaluar la posnb:lxdad ‘de uso

~captadores de matenal part:culado vatar su mampulacnon en condlcxones muyventosas

. Inclunr el momtoreo de las emrsnones gaseosas (gases de combusﬂon ~CO NOx—

802- ‘material partxculado —PM 25y 10— e htdrocarburos vol‘ ‘lles e h:drocarburos

poharomatlcos-PAH) en la msta!acmn de plantas asfaltlcas y todas tas fuentes fuas

Establecer mediante modelac:on la concentracuén maxxma sobre areassensxbles

J En los casos en que puedan verse afectadas dlrectamente espemes raras o
endemrcas Jprever elrescate y conservac:on para  |:' preservacuon de “i‘ds
recursosﬂlogenetrcos : ’

. Con3|derar Ios lmpactos potencxales sobre espemes o

ligro de extincion, en
pamcuiar cons:derar que en el Area del Proyecto ex:sten esp es qu

Programa de Extmc:on Cero del MAyDS (Cauquén colorado Ca‘r enx, ,‘ama ) Prever Ias,

medidas de prevencxon mxtsgacuon y/o compensacmn acerde a les potenmales\
lmpactOSIdentiﬁcados :

° Conservar bordes de vegetacron snlvestre que pudreran actuar como corredores de
blodlverSIdadamvei del patsaje entre las rutas Yy usos hnderos en ta”"

contnbuyen a

nte fragmentados, :s:i como los

servicios ecomstemlcos que prestan al[11]ambnente "Mmlmlzar el control mecém; y

A1 GENEX\AL

(]
!

DIRECCION NAZIO QAL DE VIALDAD
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operen como corredores deb:odnverSIdad[13] Como ejemplo se mta el “Corredor BIOIOQICO
de la AU-01 Rosano-SantaFe” |

7-_ - El mantemmlento de las banqumas ‘en cuanto a Ia hmpleza de especxes teﬁosas

puede teneruntratamento d;ferente por junsd|ccmn por Io cual f : eré,;arttcu‘lafse«rco{n,la«

autondad de aphcacmn Iocal

cEvrtarelretlrodearboies en caso que esto sea estrictamente u~n=ecesarto evaluar la
relocahzac:on de espemes natlvas ylo reahzar una forestamon compensatona y paxsapsuca
con las mxsmas especres RO TR

e En areas que correspondan a ecos;stemas boscosos forestar con especnes natlvas
que tengan diStflbUC!On en el ecomstema hndero En el caso de tratarse de areas no
boscosas, no reahzar forestacrones y aphcar lo propuesto antenormente como corredores
de bwdlverSidad ' L ’ e

. Elaborar un plan estrateglco para evntar atropellamlentos de fauna sﬁvestre
vconSiderando tos antecedentes drspombles en matena de ecologla de rutas contemplando
momtoreos y reg;stro de ammales atropellados Evaluar la a "licacrén ""e me* as

‘construccxén de ecoductos pasos de faunas carteierna mformatxva y/u otras que
seannecesanas e

° lncorporar medsdas de dwulgac:on y educacrén sobre la blodxversxdad yla proteccwn
de la fauna yflora nativa. Capacitar al personal sobre protecczon de la blodwersu:iad

L Arhcular con las autorudades competentes medrdas complementanas de control y
fi scahzacmn enrelaczon a la fauna s;lvestre ' S

° Para la gestnén de las drstmtas fraccnones de reszduos (no pehgrosos) exustentes en
obra dlsponer en sitios de dlsposmén fmal adecuados todos los resrduos que no pueden
ser valorizados m recuperados y gestlonar de manera duferenmada en func:lon de Io que
estab!ezca la normativa, todos los resnduos consaderadosrecvclables

. En cuanto a los res;duos blodegradables especﬁ"car el ongen y cantldad de
residuos, el sitio donde se reahzana el proceso de. compostaje que se mdxca en el Informe
de la AC y el destino que se Ie dara al producto de dxcho proceso Evaiuar la vxabll"' qd
técnica de’ lapropuesta ' e o :

T s GENERAL
ADMIENISTRAMORA
DIRECCICGN NATIONAL DF VIALIDAD
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e  En los ‘campamentos, obradores estac:ones de cobro plantas de tratam;ento de
aridos y plantas de elaboramon de asfalto dependlendo de su compleﬂdad y espemficadad
de las tareas llevadas a cabo, debera consnderarse Ia gen&erac nﬁ‘de residuos pehgrosos:;
como por ej patogemcos p:las baterlas iummaraas bater,s‘ piomo—écudo restos de
h;drocarburos latas y elementos con restos de pmtura ademas de !os acettes usados«
senalados en el Informe Al momento de gestlonarlos tener presente las categonasf
.sometldas a control establec:das en el Anexo Ly ll de ia Ley N° 24.051, cuando estosl
deban ser envnados a tratar fuera de la provmma en Ia cual se gen’ , amn Puntualmente en
relac;én alas pxlas y batenas cons:derar las sugunentes corruentes | ‘
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'

Anexo I'*¥:

i i y - ITuv 5 . .
Tgdeleey  Comirenes  Congoin
A sometidas a
control

Primarias (no recargables)

Anexo II**: Lista de
caracteristicas peligrosas

Carbono de grafito de Cermificadas por Ley N” 26,134

Zinc/Carbono Didxido de Y23

o pilas secas  Manganeso, Zine
chapa meralica,
Cloruro de Amonio ¥
Mercurio.

Y23e

(conmunes) ogwan

No corresponde

No Certificadas

HG.1.H1I v H12

Certificadas por Ley N°® 26.184*«**

Zine/Didxido Didxide de
de Manganeso Manganeso, Zinc en
polvo. Hidréxido de

Y232 Y35

4

Segln las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H8

H6.1.HI1. H12 vy HS

H6.1.HI1 vy H12

(alcalinas) Potasio vy Mereurio, No Certificadas
¥23.¥29e
Y35
Oxido de Oxido Merctirico ¥ (o, .
Mercurio Zine. Y25 € Y29
Oxigeno. Zine, r
Zine/Aire RERE A

Mereurio e deroudo ¥35
de Porasio.
Oxido de Plata,

Amalgama de Zine. Y23.Y29 e
Onxido de Plata Hidréxido de Portasio Y35
¥ Mercwrio,
Varios elementos son
usados comio carodo No
(Magnesio. Hierro,  corresponde
Carbomno. erc.) y Litio,

Litio

Secundarias (recargables)
Niquel/CadmioHidréxido de Niquel,
Cadmio e Hidréxido Y26 ¢ Y35
de Porasio,

Oxido de Niquel.
Hidmwo metdlico e Y35
Hidréxido de Potasio.

Niguel/Hidruro.
Metdlico

Oxido de Litio,
Carbono de grafito y Y42
solventes Organicos.

Ion —Litio

Plomo Plomo y Acido. "3l e Y34

H6.1.H11, H12 y HS

HG6.1.H11. HI2 yHS

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H1

H6.1.HI1, H12 v HS

Segun las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H6,1, Hll v-
HS

Segin las condiciones es
posible que presente la
caracteristica de
peligrosidad: H1
HS.1.H6.1.H11. H12 v HS

En la identificacion de !os resnduos generados consnderar especralmente todos los
materiales e insumos utilizados para la fabncac;on y utlhzacnon de pawmento de mezcla
bituminosa, as: como aquellos generados por el mantemmlento y/o reparacmn de todo el
equupamuentoy maquinaria. |
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d;e la obhgac;on de gestronar todos los permlsos que. pudleran ser requendos por las
autoridades locales donde se emplace el Proyecto ‘ '

° Los operadores y transportlstas contratados pnr las partes mtervmlentes deben
contar con el Certifi cado Ambiental Anual vxgente enel marco de la Ley N° 24 051 (art 5°)
sus modifi catonas y complementanas El Certn‘"cado Ambiental Anual con el Anexo
correspondiente, tendra vahdez por un ano debiendo las partes proceder a su’ renovacvon
en forma prevraal vencimiento. ' o

o Cumplxmentar como generador de res:duos pehgrosos con Ia Res MAyDSN° 177—
E/2017 sobre almacenamiento de l'eSIdUOS pehgrosos y llevar un libro de operacmnes
registrando cronolégicamente la totahdad de las Qperacmnes reahzadas con res;duos
pehgrosos conforme lo estab!emdo en el articulo N° 15 del Dec N°831/93

. Respecto a los l'eSidUOS pehgrcsos generados en accudentes% derrames en Ia
ejecucton del Programa de Pasuvos Amblentaies yen el Pregrama de Ciérre y abandono de
obras tener presente Io establemdo en Ia Res MAyDSN° 88~~ Ei2017 en caso que
deb:eran transportarse fuera de Ia jUT!SdiCCIOh donde son generados y toda otra normatlva
que correspondlera enel marco del lugar donde se emplazara drcha contmgenma ‘

°* Contar con protocolos de respuesta y brrgada de mcendlos segun el nesgo y
distancia a prmcnpaies destacamentos de bomberos locales Esto es de pamcular
importancia en las zonas que presentan una amenaza frecuente de mcendlo de pastrzaies
Considerar los mapas de nesgo de mcendms forestaiesypenodos de mayor frecuencla de
ocurrencua En los trabajos a reahzar en zonas de arto nesgo ' ccnocer e mapa de vre-ntos

frecuentes asf como consmtar a Ia autorrdad local sobre herramlentas de conte, n

cortafuegos otras

. Capacntar al personal de obra sobre medndas preventlvas de mcendlos y
actuacaonante . ' ‘

conti ngenmas

. Garantlzar la conectmdad y accesnbmdad de Ia poblac:lon establecrendo durante la‘
etapa de construcmon pasos o cruces trans:tonos seguros mformando los lugares de paso
y desvios con la adecuada anticipacion y pnonzando el acceso a los cen’tros de s ud
yeducac:on ' ‘
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4.2.  Consideraciones adicionales especificas para cadaCorredor
4.2.1. C:o-rredorA ;
. Consvderar el Plan Hidraulico de la Provmcua de BuenosAlres para el no Salado

. Consuderar que el Area del Proyecto en part:cular el tramo Azul Coronel Dorrego y
cauquenes m:gratorlos e! Oauquen comun (Chloephagaplcta) ei Cauquén cabeza real (C
pohocephala) y el Cauquen colorado (C. rubrdlceps) espemes clasmcadas como
“Vulnerabie” “Amenazada” y “En Pehgro de Extmcxon” respectwamente (Resolumon ex
SAyDSN° 348/2010)[14] Evaluar una vez establecida la linea de ‘basedel Proyecto la
;mplementacnon de un corredor de conservacmn En caso de venﬁcarse la afectamén dei
area de invernada del Cauquen Colorado consxderar medidas campensatonas como la
creacion de areas protegndas en sitios [dentiﬁcados como de lmportanc:a para el Cauquen
‘Coiorado o realizacion denuevosestudlosy i momtore@s,
elfortalecam:entodeaccnonesdeconcuentxzac;ony educac:on ‘ e S

. Evaiuar la posmle afectamon ala Loica Pampeana (Sturneﬂadef"hppu) ave en
pehgro de extmcxon por su presencua en el entomo de la obfa y aphcar medndas de
m:tlgamon y compensacmn correspondxentes ‘ ‘

. Establecer las medadas de prevencnon y mltlgacmn correspondientes para garantlzar
laconservaczonde los relictos de las: comumdades de pastlzal[15]

o Establecer med;das adecuadas para ewtar !a afectamon de Ia lagarma de tandma
(Ltolaemustandmensas) mlcroendemlsmo de habltats rocosos que se encuentra entre los
pastxzales categonzada como amenazada segun Res ex SAyDSN" 1055 como por ej:

creacion ~ de  reservas en Sl “ Sistema
SerranadeTandma controldelaexplotacrondecanterasencampos L p:riyadOSy ; ongen
deincendios. | S

. Consuderar el “PRODESTA” Proceso de Desarrollo Estrateglco Sostemble de Ia

Mumcnpahdad de Tres Arroyos en el cual se mcluye un apartad refendo a Ia b1

en torno a las rutas y la neceSIdad de generar corredores de blodxver&dad |a conserva ,'"
de la fauna silvestre mlgratona yla necestdad de creac:én de areas pmtegldas Tambr n
Mumcupahdad de Las Flores: cuenta con su correspondlente Plan deOrdenamIento

. z pg *;HR S.A.
ERAL
T vawAv
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. Si bien la traza no se ubica en areas de bosques natwos segun el OTBN provmcla!
Ley N° 14.888, la misma se desarro!la en parte scbre el area de dlstnbuclon de un arbusto
endémico llamado- Curro (Collet;aparadoxa) de partrcular mteres de ccmservacxon Evaluar
potencxales impactos y consecuentes medadas de prevenc&on ymltlga éen : ‘

) Comumcar al INAl y al lNAPL la eventual identifi cacnon de cementenos mdlgenas o
restos mortuonos para reallzar el procedzmlento de consulta temendo en cuenta los
antecedentes de hal!azgos en el sitio Arroyo Seco En caso de corresponder iniciar un
proceso temprano de particxpacxon y consuita a pueblosongmanos '

° Evaluar en partlcular la posabie afectacron del patnmomo arqueologxco de
abundan’te presencraen%a zona del snstema de Slerras de Tandma y Ventama '

422 CorredorB o ; , |

o 'Co:nsf;de-rar el Plan de Manejo Integral de Ia 'C‘uenca'dre!‘ Rio Lu;é:n y I~a.Ley7PrOVEh‘¢ia!‘
de ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ e ‘
Consﬂtuc:on del Comlte de Cuencas del RIO Lu;an

o Consxderar la mtervenc:on del Comlte mterjunsdlccsonal de ia Reglén Hldnca del
Noroeste delaLlanura Pampeana (CIRHNOP) respecto al tramo correspondtente de la
obra. o ‘ L

) Cons:derar que en el Area del Proyecto ha s:do relevada Ia presencra de Cardenal
amamlo (especle en pehgro de extmcvon) conssderar las medtdas de mltlgacmn y
compensacnon mclundas en el P]an de Extmcmn Cero del MAyDS En drcho Plan se

‘destacan medldas para evutar su. captura y comercuo llegal fortalecrendo accmnes de

control y f scahzacwon evaluar el aumento de la pres:on de capturaasoc:ado ai Proyecto

En caso de venfcarse la afectacuon del Cardenal aman sider:
compensatorlas como el desarrono de ‘acciones conjuntas con las autendades
competentes para aumentar los controles en todas Ias etapas del’ proyecte dtfusmn y
concuentuzacaon en conjunto con autersdades competentes para dtsmmurr !a presron de
captura, creacion de areas protegidas y corredores de consewacrén para proteger

:suhabitat

o Evaluar potencrales rmpactos sobre el Area de lmportancxa para !a Conservac:o h de.
las Aves (AICA) de la ‘cuenca del rio Salado En el area se reglstran u , total def P83
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especies de aves entre las que se destacan el tachun canela (Polystictuspectorahs) el
burrito negruzco (Porzanaspdoptera) e! doradito copeton (Pseudocolopteryxsclaterl)
ratona aperdxzada (ClstothorusplatenSIS) el cachnlo canela (Dona siptzaalblfrons) el

espartlllero ~ enano , (Spartono:camaiurmdes) 'yi ;ﬂ _e{ e espartﬁlero
pampeano(Astheneshudsom) Otrasespemesdepastazal comoelnandu(Rheaamencana) Iaca
‘chlrlatrmadora (Anthuschacoens:s)ﬁ 6]. '

' Consnderar especxalmente los atropeliamxentos que acurren cuando eX}sten crec:das
y iosamma!esse trasiadan a zonas mas elevadas B - :

° En el tramo que se ublca en la provmcua de La Pampa conSJderar que la traza se
ubicaria en areas de bosques nativos. ClaSlf cadas como Il en el OTBN provmcral Ley N°
2.624, y se rdent:ﬁco la presenc;a cercana de bosques f" nanmados Ppor el FNEC 'N,..de |a

Ley N° 26. 331 -Se refuerza la mportancaa de proceder segun io mdlcado en e! :tem 4, 1 1de
este documento ' S : V R

° En relacxon a las areas naturales protegldas evaluar en partlcular Ios potencxales
;lmpactos sobre Ia Reserva Provincial de Flora y Fauna Parque Luro destmada a la
conservacion del ecomstema dei caldenal umca formacnon en eimundo o

423 Co:rredorC |
. Artmular la mtervencaon del Comate de Cuenca de la !aguna La Plcasa respectodel

tramocorrespondlente del Proyecto

. ‘Evaluar el potencial lmpacto de la vanante La P:casa sobre los recursos hidrlcos
‘emstentes en el area en pamcular consrderando las mundacnones los humedaies y
espec:les de |mportancta[17]y proponer las medrdas adecuadas paraabordarlos e

* Evaluar el potenmal :mpacto sobre e! AVP “La Ptcasa" consrderar la presencxa de

descanso de chorlos y playeros cons:derar que Ia desapancnon de los extensos
espartillares determinaria- ‘una disminucidn drastica o la exﬂncuondevanas e-sp,ec-(es de

aves. o A T sl B [
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‘las especses conformacuon de areas prc:z‘ g d:as y corredores, d

‘ﬁnanciados por el FNECBN de la Ley N°.26. 331 Se refuerza la :mportanma de proceder

impactos por desllzamlento de material rocaso y rsesgo de aludes en epocas de Huvxa

° Evaluar en particular los potenciales lmpactos sobre el Cardenal amarillo, el tuco-
tuco valido Ctenomysvahdus (especie endemxca de Mendoza categonzada como
vulnerable) que se ‘encuentra en el tramo de vanante de Desaguadero y la rata de ias
salmas Salmomysdehcatus (especne endemlca de la Argentma) En caso de verifi icarse su
afectacion y cuando los lmpactos no puedan prevemrse 0 mmgarse consnderar medidas
compensatonas para garantizar su conservamon (por ejemple : es’tudios" '

',f conservacnon en areas de
rmportancua ‘para la reproduccnon la ahmentacaon .y Ia mlgraclon de ;!as
especiesmencionadas). ' ‘

° En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe consrderar qzu !a traza se

ublcana en areas de bosques nativos clasmcadas como I en eIO fBN provmc:al Ley N
13.372; asumxsmo en el tramo que se ubica en la provmoua de Mendoza consu:lerar que Ia
traza se ub:carfa en “areas de bosques nativos ciasmcadas como 1l y Hl en el OTBN
provmc:al Ley N° 8. 195 Por su parte se tdentlf icod la presencra cercana de bcsques

segun lo indicado en el item 4.1, 1de este. documento

) ‘Evaluar los potenc:ales lmpactos de la varrante “Desaguadero sobre el Smo
Ramsar “Lagunas de Guanacache Desaguadero y del Bebedero y las areas protegldas
provmmales “Lote 11 Nacunan y “Lote 9”’ Cons:derar el alto mdsce de blodwersrdad

vulnerabmdad a fenomenos naturales como mundacnones camblos en’ el ﬂu;ode c

hidricos, alto potenc;ai de erosmn presencna de bosques pnmarros y de 'humeda!es
permanentes ytransntorlos | | | |

) En el tramo correspond:ente ala provmc:a de Mendoza evaluar en partlcuiar

considerar la recurrencia de eventos de crec:das en la subcuenca del no Blanco y 1a|
presencia del embalse Potrenﬂos Contemplar zomf' cac&én de nesgos del Instltuto Nacuonal
del Agua(lNA) ' LR ’ S G S

. En el area de Ia laguna La chasa eva!uar lmpactos po _nrmales sobre smos
h|stor|cosrelacuonadoscon expedxcnones y combates del 1800 (Ruf no Plch: Huntru y San
Pedro, entre otros) ' TR e ERE A

4, 2 4 CorredorE

Dmﬁfuéw TofiaL DE V\Awan
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. Evaluar el potencial lmpactc sobre el AVP “Bajios Riberefios y Corona de barranca
del rio Parana”, comprensxva de la Reserva Mumcxpal “Parque Reglona! Forestal y
Boténico Rafael de Aguiar”, la Reserva Munlc;pal Ramallo y la Reserva Natural Hlstorlca y
Refugao de Vida deestre de Vuelta de Obhgado ‘ ’

) Eva!uar el potenc:al :mpacto sobre Ias areas proyectadas de la Reserva Provmmal
Ramallo y la Reserva Provmcsal Barranca Norte ass como los potenc:ates lmpactes sobre
las AICA Ta!ares de Vuelta de Obhgado San Pedro yRamaﬂo

. Los BajIOS Riberefios y Corona de barranca del rio Parana presentan una
importante superﬁme y diversidad de comumdades de pastszales con escasa alteracién de
la estructura ongmai a pesar de la presmn ejermda por las actlwdades antroplcas La:
posibilidad de aprovechamrento es lmportante (pasturas) al lgual que los servrcuos
ecologlcos (control de Ia erosion; refuglo y cria de fauna etc) Se trata de un paisaje tipu:o
regional con un afto potencnal de uso tunsttco Exxsten !mportantes yacimientos
arqueoiogicos monumentos y sitios hlstorrcos El Area del Proyecto se correspende con ei
area de dxstnbucron del Cardenal amarrllo Establecer medrdas de mltlgamon y
compensacion que: gafantlcen la conservac:on de dachos amblentes (por ejemplo‘
conformacién de areas protegidas y corredores de conservacuon en areas de lmportanc;a
para la blodlversmaddetectadas) PRERTE ' |

) En el tramo que se ubica en la provincia de Santa Fe consxderar que la traza se
ubicaria en areas de bosques nativos clasrﬁcadas como | y 1 en el OTBN provmcial Ley N°“

13.372; locahzados entre Baradero y Rio Tala Se refuarza la tmponancna de proceder
| segun lo mdlcado en el item 4.1.1 deestedocumento : e ‘

. Conssderar los planes hldrauhcos en ejecucmn en la zona de! gran Rosano
Rlcardone RoldanyFunes / ‘ o

-EvaIuarpotencsaleslmpactosasocnadosaldesvxodecargaspesadasatentoalacercan:acon!asa
reas mdustnates de Puerto San Martin, San Lorenzo Establecer las medldas adecuadas
para abordarlos N ‘

4.2.5, CorredorF

¢ Atticular la intervencién del Comité de Cuenca del rioCarcarafia.

ADRIMIENISTE RA GENERAL
DiRECCI(ﬁN ACIONAL DE VIALIDAD
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e Evaluar potenc:ales nmpactos sobre el Sitio Ramsar “Humedal Laguna de Melincue”
en Santa Fedetmportancua para especxes resndentes y mlgratonas y proponer las medidas
para abordarlos [18]

° Evaluar potenciales impactos L «sobre el 'Aguaré guazu
;(Chrysocyonbrachyuruses) especaeamenazada siendo una de las pnnc;pales causas de su
reduccién poblacional los atropellamrentos en rutas Se refuerza lo mdncado en el item
413 respecto de contar con un p!an estrateglco para evatar atropeﬂamlentos defauna

. 7 i Consnderar que en este Corredor tamblen se encuentra presente el Cardenal
amanllo en pehgrodeextmc:on ‘ '

e Enel tramo que se ubzca en Ia provmma de Santa Fe consnderar que Ia traza se
ub;cana en areas de bosques natsvos clasxf‘ cadas como 1 y H en el OTBN provmc;a! Ley N°
13. 372 Rlo Carcaraﬁa As:mismo en el tramo que se ub:ca en la provmcna de Cordoba
consxderar que la traza se ublcana en areas de bosques natlvos clasnﬁcadas como | en el
OTBN provmcxal Ley N°® 9.814. Se refuerza la mportanma de proceder segun lo mdacado
en el ltem 4.1.1de este documento. ‘ : :

4.2.6. CorredorSur

° En funcaon de Ias obras que se def" inan en la Cuenc:a Matanza-—Rtachuelo articular
Iamtervenclande la Autondad de Cuenca

. Evaluar los potencnales lmpactos sobre Ios humedales preservac:én de Ias Iagunas
‘plamcaes de mundacnon de los arroyos y areas de pastlzales que se desarrollan alo largo
del Corredor Consnderar la afectac:on de sus semcros ecomstemncos (ej regulac:on de
excedenteshrdncos) s | | e o o

o Evaluar 1mpactos potenmales sobre ]as éreas na ; ié’gj‘idéﬁs:? en particu*lar‘

Reserva N;‘aitusr,aj' Lagu;na de‘f Rocha;, Res,é“r,.vé‘ ,N:a;tural Mu cipal Crdad Evita: Reserva
Naturai ’Guardxa ‘del Juncal Reserva Mummpal Ramallo Reserva Natural Hlstonca y
,'Ref 1gio de Vida Silvestre Vuelta de Obhgado Reserva Provmcral Barranca Norte y AICAS.

Implementar las medidasadecuadas

Las consnderac:ones amblentaies reallzadas precedentemente se estaman pertmentes s ra

ser incluidas por la AC en eI marco contractual del Proyecto Estas no rewsten carac er




MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13 - LEY N° 27.328

eﬁchauS’tivo debiendo integrarse con - todasaque!lasquesecorrespondanconnormatwa
loca!provenlentedelaAutondad Competente

Notas acla,ra»torias.'

10| Ccmforme el art. 1° dela citada Ley, los contratos de part:c;pauén publxco-pnvada son aquellos celebrados entre los
érganos y entes que mtegran el sector puiblico nacional con el alcance previsto en el del aft 8% de la Ley N° 24.156 y sus
modificatorias (en carécter de contratante) y sujetos- pnvados o} pubhcos (en carécter de contratlstas) con-el objeto 'de
desarroﬂar preyectos en los campos. demfraestructura, vivienda, acthdades y servacuos “inversién  productiva,
rnvesttgaclén aphcada yloinnovacion: tecno!égrca Estos proyectos pueden tener por objeto, una o mas actividades de
dlseno construccion, ampliacion, mejora, mantenimiento, suministro de equ;pamuentos y baenes exptotacxén u operacién
y financiamiento, ‘ ‘

[Z]De acuerdo al Capltulo Prehmmar del Anexo l del Dec 118/07 la “Autondad Convocante en el caso de Ia
Administracion Pubhca Nacional es. el Mmrstro a cuya ;urnsdmc:én corresponde el Proyecto y, en el caso de los demésv
entes del Sector Pubhco Nacional, esla Autorldad Supenor del ente que actua como-Ente Contratante Tener presente
que el Ente Contratante es el érgano o ente del Sector Publico Nacional que suscnbe ei Contrato PPP con el Contratista
PPP, enoomendéndcle la responsab hdad por la e;ecuc:én del Proyecto : '

[3]De acuerdo al capstulo prehmmar del Anexo | del Dec. 118/1 7 el “Contransta PPP" es el responsable de la ejecumén del
Proyecto y actua como contraparte del Ente Contratante en elContrato PPP Este puede 0 no, ser la Empresa
Ejecutante seglin el caso “Por su parte, la: “Empresa Ejecutante es ia empresa soc:edad consorcio ° unién transitoria
de empresas que, en los térmmos que contemple el Pliego, toma asu cargo la ejecumén ﬁszca del Proyecto o de una
etapa dei mismo, con cardcter de contransta pnnmpal suscrnblendo el respect:vo contrato con el Contratista PPP

{4} : http /iamblente geb ar/teroera-comumcaceon-nacxonal

[5] http //samarcc ambfente gob.ar/

. http //ambzente .gob. ar/wp-content/upioads/documento ext cero pdf
@) http //www hsta*planear org '

By http //www4 unfcce: mt/ndcregvstry/PubhshedDocumen&/Argentma%20F:rst/17112016
%20NDC%20Revnsada%202016 pdf

9] - Se debera contemp!ar Ia uncorporactén de ios';‘kdatos al “S;stema de Cahdad de Agua de !as Cuencas
‘Hidrogréﬁcas de Argentma creado medlante Res. ex SAyDSN° 941 /15 B ‘

{10] Balenca, D N., C. M. Ganzélez—Fischer P. Teta & M "amero 2007 Agncultural mtenskk' catmn and small mammal}
assemblages in agroeccsystems of the- Relimg Pampas centralArgentma Agncuiture Ecosystems and Envcronment 121

371-375 ‘Bilenca d., Codesndo M Gonzélez Fischer C Pérez Carus: |, Zuf faurre E., Abba a 2012 lmpactos de ‘la
transformagion: agmpecuana sobre la bsod:versudad enla provmc:a de Buenos A:res Rev Mus ArgentmoC*enc Nat;, n.s,
14(2): 189-108. Pagg;o S.L., EJ. Chaneton& C.M. Ghersa. 2010. Landscape compiexﬂy dlfferennally affects alpha beta

and gamma dwersmes of plants occurrmg in fencerows and crop ﬁe!ds Blologtcal Conservatnon 143 2477—2486

[11] Whelan C D. Wennyy R. Marquls 2008 Ecosystem Serv:ces Prov:ded by Brrds Ann NY Acad Sci. 1134: 25—
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2] - Altieri, MA. 1999, The ecologscal ‘role “of bsodxversuy in agroecosystems Agriculture, Ecosystems and
Environment 74:19-31. Donaid P.F., and' A. D. Evans 2006. Habitat connectivity and matrix restoration: the wider
implications of agri-environmental schemes. Journal of Applied Ecology 43: 209-218 D! Giacomo AS and J. Lopez De
Casenave (2010) Use and lmportance of Crop and Field- Margm Habltats far Birds in a Neotroplcat Agncu!tural
Ecasystem TheCondor112(2) 283—293 ‘

[1 3] . El corredor bloléglco se corresponde con el trazado dela Autopxsta Provmc;al AP~O1 Bngadier Estamslao Lépez
entre las ctudades de Rosario y Santa Fe t«ene una longitud de 156 km yancho vanabfe dehmutado por la zona de
.segundad vual y el hm:te ~de usos colmdantes Este corredor forma parte del Slstema Provmctal de Areas Naturales
Protegidas por Dec. N°- 1723/14 con categcna de Paasa;e Protegxdo Se venﬁca la eficiencia del mismo en términos de
conservacion de la b;odwerssdad ' : ’

[14] En part:cular para-gl caso del Cauquén colorado ademés de- estar en pehgro ‘a nivel nac:onal las Ultimas
evidencias moleculares revelan ausenc'a de’ ﬂu;o génico entre poblaciones contmentales y de Malvxnas sugiriendo que la
poblacién contmental podria ser. una especse aparte, por lo que en ese caso Ia s:tuacmn ‘critica ‘tomarfa relevancxa
internacional. Se destaca la s;tuacrén del Cauquén colorado, dado- que luego de reproducirse enla Patagoma Austral,
migra a una acotada zona de la: provmc:a de Buenos A:res en'los partidos de Tres Arroyos y ‘San Cayetano Alo largo de
los dltimos. 20 afios se ha tdentiﬁcado un sector donde se han observado las: mayores concentracrones de mdmduos
‘denommada de “alta dens:dad” y otras zonas secundanas donde la abundancna de la espec:e seria menor conccmia
como de “baja densidad”. Se observé un alto grado de fi lopatrna es decrr un uso. re;terado y repetndo de los potreros a
escala de establecrmlento alo iargo de les afios. Se propone reahzar acciones de conservamén en estossntlos

[18] . Se :den’aﬁcan dos éreas protegldas (Slstema de la Albufera de Mar Chlquﬁa y Reserva de Laguna de &os
Padres) y presencia de éreas valiosas de pasnzales Se: remarca la mwportancua de esfe ultxmo punto consnderando que.
fos pashza!es templados constttuyen uno delos b:omas més amenazados del ‘mundo, pnncxpaimente per cambms en el
uso:de la tierra'y la’ sobreexpiotacuon de los mismos y- han sndo clasmcados como uno de los ecomstemas con ‘més altas
;pnondades para la conservacion. De manera preliminar se puede demr que podria traiarse de la llanura periserrana del
Sistema de Tandilia, cuya importancia radica en la: presencra de verdaderos rehctos de %as comumdades de pastazal
nativas dé !a lfanura perlserrana o bien “Reserva- Natural boca de la: Slerra (creada por el gobtemo de !a provmcxa de
Buenos Alres a traves de la Ley N°- 1278), ammente de pastlzal serrano pampeano en buen estado de oonservactén con
un ndmero |mportante de especuesendémloas

‘NOTA la DNV ennende que el snstema de la albufera Mar Ch:quuta no pertenece a{ érea de proyecto

{16}Cocomer E. 2007 Cuenca de rio Salado En Di Glacome A S, M. V De Francesco Y E G Cocomer (ed) 2007.
-Areas |mportantes para la conservacién de las- aves en Argentma Sa’aospnontanes para Jla conservamén de la
biodiversidad: 65-66 Temas de Naturaleza y Conservamén 5. Aves Argentmas/Asoc;acaén Ormtolcg»ca del P!ata Buenos
Aires. i : : g s ; '

[17] Comc por e} eI Flamenco austral (Phoemcopterus chnensas) ave

renazada conforme la
Convenctén CITES (Apéndlae myla Convenmén CMS (Apénd:cel) B

[1 8]http //maps 1ucnredhst org/map html?td*481 9
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PAOLINI

a1

D!RECC&O T t AL DE VIALIDAD

8
.mLi@R Q ENTE
: ﬂlONARIA



MINISTERIO DE TRANSPORTE - DICTAMEN ARTICULO 13-LEY N° 27.328
9.3. Definicién y desarrollo de las medidas de gestion de aspectos
ambientales para eliminar su significatividad o identificar los posibles impactos

ambientales, a los efectos de implementar medidas de prevencién y mitigacién
adecuadas.

El Plan de Gestion Ambiental son todas las tareas que deben planificarse para un Proyecto
vial determinado en funcién de evitar, mitigar, compensar, restaurar si fuese necesario, los
efectos negativos de la implementacién de dicho Proyecto.

Debe incluir programas de: mantenimiento, monitoreo, coordinacién institucional,
participacion de la comunidad, comunicacién social, educacién ambiental, control de
gestion, control de calidad, entre otros. Todos estos aspectos se encuentran detallados en
el MEGA Il de la DNV.

El Proyecto Ejecutivo de las obras debera estar acompainado con el estudio de impacto
ambiental, cuya culminacién da como resultado el plan de gestion ambiental.

9.4. Planificacién de medidas de recuperacién y compensacién

Las medidas de recuperacion y compensacién van a estar dadas por estudio de impacto
ambientalque se implementaran por medio del Plan de Gestién Ambiental.

En el MEGA Il se enumeran las denominadas medidas ambientales, parte B, gestién
ambiental del Proyecto. Construccién, mantenimiento y operacion de las obras viales.

9.5. Evaluacion de la sensibilidad de los componentes del medio receptor

La evaluacion de la sensibilidad del medio receptor fue determinada en la EAExX de cada
Corredor Vial, asignandole un nivel de detalle para los estudios ambientales
correspondientes, indicandose en el punto 6 de cada una las especiales consideraciones a
tener presentes. Dicho informe debera cumplir ademas las recomendaciones realizadas
por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion.

INGE PATRICIA MARE
ADMINISTRADO
DIRECCION NACIONAL DE VIALDAD
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9.6. Andlisis de probabilidad acerca de la existencia de requisitos
sustanciales para adquisicién de tierras u otras autorizaciones, que puedan
implicar demoras en el Proyecto

El Ente Contratante, la DNV a través del area correspondiente llevara a cabo los
procedimientos administrativos y judiciales necesarios para concretar la adquisicién de las
parcelas afectadas por las obras contempladas en los diferentes Corredores Viales.

Dichas acciones seran desarrolladas en el marco de la Ley Nacional de Expropiaciones N°
21.499, de las parcelas correépondientes, conforme detalle que debera presentar el
Contratista PPP al momento de definir su Proyecto Ejecutivo. Si ya existiera una parte del
Corredor Vial con Proyecto Ejecutivo, igualmente el Contratista PPP debera informar y/o
confirmar al Ente Contratante el listado de los predios a afectar.

Corresponde al Ente Contratante la obtencién la declaracién de utilidad publica y sujecion
a expropiacion de los predios afectados: realizar las gestiones para la adquisicién de los
mismos; diligenciar en su caso las medidas administrativas, judiciales y extrajudiciales para
la liberacién de la traza, abonando el pago correspondiente y, entregar los predios
correspondientes al Contratista PPP libres de ocupantes e intrusos dentro del plazo de seis
meses o el que surja del didlogo competitivo.

Estimacion de tiempos para adquisicién de predios requeridos para las obras:

Identificacion y mensura de
parcelas

A cargo del Contratista PPP

A presentar junto con el
Proyecto Ejecutivo

Afectacion de los predios

Ente Contratante DNV

Resolucién DNV »

Dentro de los 60 dias
corridos desde la
presentacién de la

identificacion y mensura de
parcelas por el Cont%ﬁsta

ADMINISTRADORATSY
DIRECCION NACIONAL U
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PPP
Plazo para realizar las | Ente Contratante DNV 4 meses
gestiones extrajudiciales -
avenimiento-
Plazo para realizar gestiones | Ente Contratante DNV 6 meses
judiciales

Teniendo en cuenta la experiencia de la DNV se estima poder entregar el 50% de los
predios afectados dentro del afio a contar desde la identificacion de las parcelas por el
Contratista PPP, completandose la totalidad en los 6 meses siguientes.

De este modo se el plazo para la adquisicién total de los predios afectados por las obras se
estima en 18 meses. Se contar4 y reforzara el personal profesional necesario para poder
agilizar dichos plazos. Por su parte en los cronogramas de obras se contemplara la
posibilidad de habilitaciones parciales, y/u otros mecanismos necesarios en casos de otras
demoras.

9.7. Estimacién de los costos sociales del Proyecto, a fin de obtener una
estimacién de los beneficios que tiene el Proyectopara la sociedad en su

conjunto

De manera preliminar se han identificado grupos que puedan eventualmente resultar
perjudicados durante la ejecucién del Proyectoo en su posterior operacion. Para ello en el
Contrato PPP se contemplaran distintos mecanismos que neutralicen los potenciales
perjuicios.

9.7.1. Usuarios, frentistas y vecinos

Los usuarios, frentistas y vecinos de comunidades situadas a la vera del corredor podrian

experimentar dudas o incertidumbre por la ejecucion del Proyecto debido a su magnitu

importancia. Para reducir la incertidumbre y con el objetivo de favorecer la clarida
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apropiacion del Proyecto, el Contrato PPP preve la instrumentacién de instancias de
acceso a la informacion publica y participacién ciudadana en las diferentes etapas del
Proyecto, tanto en la etapa de planificacién, ejecucién y monitoreo del Proyecto.

Los frentista a la ruta podrian sentir afectada temporalmente su actividad cotidiana al
momento de ejecucién de la obra, debido a desvios, molestias visuales o sonoras,
presencia del polvillo en el aire, entre otras externalidades propias de una obra vial. Para
mitigar esta situacién el Contrato PPP prevé la ejecuciéon de un plan de desvios, con
sefializacion conforme al manual de sefalizacion transitoria de la DNV y un plan de
comunicacién durante la construccion de la Obra, que debera mantener informados a los
usuarios viales y vecinos respecto de: descripcién y ubicacién de las obras, plan de
desvios, fechas de inicio y finalizacién de los mismos, difusién de mapas y esquemas, y
toda informacién util para mitigar los inconvenientes propios de la obra. Ademas, se
instrumentara un mecanismo de gestion de inquietudes y conflictos destinado a vecinos y
usuarios durante toda la etapa de construcciéon. A su vez, el Contrato PPP fija las
condiciones para que la ejecucion de la obra sea en tiempo y forma de modo que las
molestias propias de la obra sean sélo de caracter transitorio.

9.7.2. Propietarios de terrenos afectados por la traza

Los propietarios de terrenos afectados por las variantes previstas en el Proyecto, podrian
percibir afectado su propio interés en pos del interés colectivo. Para lo cual la DNV, llevara
adelante un Plan de expropiaciones mediante el cual los propietarios de los terrenos
afectados seran resarcidos de acuerdo a los valores de mercado de sus terrenos conforme
lo determine el Tribunal de Tasaciones de la Nacion. Asimismo, la construccion de
variantes se proyecté previendo que la afectacion de lotes no deje parcelas pequefias con
la consecuente pérdida de valor Yy uso.

9.7.3. Vecinos frentistas situadas en la actual traza del corredor

Los vecinos frentistas de la traza actual podrian sentirse afectados de forma negativa
la definicién de Variantes en traza nueva con el consecuente desvio del mayor transit
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lidad y

hacia la traza nueva. Sobre este punto, el Proyectogarantiza adecuada transitabi
comunicacion entre la traza actual y la futura Variante.
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