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Tenamos al agrado de dirigimos a Ud. en nombre de las Agencia Maritimas socias de esta
Institucidn, gquienes sjercen la representacion de los armadores de bugues gue transitan las
vies de navegacion que integran el Sisiema de Navegacion Troncal (SNT) y movilizan casi ta
otalidad de [as cargas de importacion, exportacion o pasajeros que utilizan los pueros
argentinos ubicados en el litoral fiuvial del Rio de la Piata, Rio Parana y Rio Uruguay.

En tal caracter, recibimos oportunamente una presentacion de la Unidad de Proyectos
Especiales (UPE) en e marco de |la elaboracion del prdximo pliego de concesidn dal SNT,
score desamollios hechos previamente por ellos, consistentes en andlisis estadisticos,
aplicacidn d= un modelo matemsético y propuesta preliminar de posibles obras a introducir en
astas vias de navegacion de primordial importancia para el comercio exterior de nuesiro pais.

Al regpecto. se consfituyd en este ambito un Comité de Analsis v fue encaminada una
interconsulta Institucional con la Camara da Actividades de Practicaje v Filotaje (CAPyP), con
gl fin de realizar un exhaustivo examen de las conclusiones obtenidas v versidn praliminar del
proyecto de obras, tendiantea a concretar los aportes considerados mas relevantes y presentar
las inquistudes de mayor interds de acta sactor.

Como resultado posterior, se concretd una nueva reunién donde les fue realizada una
presentacién y entregado en original el documenio de trabajo desarrollade y compaginado
sobre la bese de la presentacion recibida, agregando los aportes de opiniones técnicas
acercadas por la CAPyP con intervencion de los Comités Técnicos del Rio de la Plata, Rio
Parana v Puerio da Buanos Aires que la integran.

- En esta oportunidad, nos dirigimos a esa Auloridad de aplicacion con el fin de remitir copia
integra de la mencionada documentacién, precedida por un indice de contenido para faciitar

: su consulta, a log efectos de poner también a disposicion de ese Organismos el material
F compilado a los fines gue se estime corresponder.
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Realizamos aste aporte con s expectativa que lae opiniones de aste sactor puedan conetituir
pianteamianios vélidos y Otiles a los fines de considerar las mejoras pasibles de ser
introducidas en estas importantisimas vias de navegacién (algunas de ellas a nuestro juicio da
caracter urgenie e imprescindible), por donde transita practicaments el 80 % en volumen dal
comercio extarior de nuestro pals, constituyende la opinidn de la gran mayoria de los usuarios
reunidos a través de la masa societaria integrante de este Cantro.

ain otro particular, saludamos a ustedes con muesira mayor consideracion.

2
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'
PABLO TSOLIS JULJO DELFINO
Secretario Prasidente
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1.

Préximo pliego concesién Sistema de Navegacién Troncal
Red Troncal Santa Fe al Océano (Hidrovia Federal)

Nota del Centro de Navegacion N° 039/19 entregada a los Sefiores

:r&l:g;-:ntu de la Unidad de Proyectos Especiales Hidrovia Federal

Documento de Trabajo sobre renovacién de la concesién afio 2021 del
Centro de Navegacion (CN)

Centro de navegacion:
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Congidaracion del an#lisis y propuestas de obras presentado por la UPE: ... 2
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5.3, Informacion oficial sobre alturas de agua ¥ determinAnNEs: .. mninssinine
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5.4, Actualizacion normativa v gestion del trafico: ...,

Base para el documento elaborado por el CN - Presentacién “Hidrovia
Federal 2021" del Ministerio de Transporte

Objetivos generales ... SPLEIE
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4. Informes de la Camara de Practicaje y Pilotaje

I. Nopiade la Cémara de Practicaje v Pilotaje sobre la Presentacion de Informes ... ]
2. Informe del Comit Técnico Zona Rio de la Plata de la Cimara de Practicaje ... 3
3. Informe del Comité Técnico Puerto Buenos Aires de la Cémara de Practicaje... 5
3.1. Bugues de grandes dimensiones vs réalidad Angenting. ..o enimieineeaes 5
B T T 1155 T o= 7
4. Informe del Comité Técnico Rio Parand de la Camara de Practicaje ..o 9

o), Eamsl Emalio: MR o s i dua s ponn i s e i e Rl
A P O TS PR s i e b A g e baa s s

4.4, Brazos Bravo, Guazi v Pﬂsaj: Talavera. .. s s e o

E. Powerpoint Red Troncal Santa Fe al Océano (Hidrovia Federal) -
Documento de Trabajo scbre la renovacion de la concesion afio 2021.

I. El Centro de Mavegacion

2. Planteamiento General .. e i
3. Consideracion del analisis ¥ propuestas de obras pqmmdu por 1& UE . i
4. OpMmiones ¥ SUZETEMEIAS 1.oiwiiessiussimsssmssasimssssssmssassassmsasasansnsassasnsensassast sussss s snses .1
3. Otres Consideraciones .. comsemecmssies AR 10

€. Nota CN N° 040/18 dirigida a los Sefiores integrantes de la Unidad de
Proyectos Especiales Hidrovia Federal (UPE): fueron entregados 3
archivos parg referencia de normas técnicas y disefio de bugues (no
anexados al presente)
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Centro de Navegacion . centrodanauegacion oeg. s
ARGENTINA
NOTA C.N. N° D38H9

Buenos Aires, Jullo 10 de 2019

Sefhores integrantes de la

Unidad de Proyectos Especiales Hidrovia Federal (UPE)
Subsecrataria de Puertos, Vias Mavegables y Marina Mercante
Ministerio de Transporte

5 [ D

Tenemes el agrado de dingimos a Uds. an representacion de las Agencia Maritimas socias de
2sta nstitucion, quienas ejerfcen |2 representacion de los armadores de los bugues gue
ransitan 185 vias de navegacion gue integran & Sistama de Navegacion Troncal (SWNT) v
movilizan casi (& otalicad de (as cargas da imponacion, exportacion o pasajeros que utlizan
s puaros argentinos ubicades en el litoral fiuvial del Rio de Is Plata y Ric Parana.

Ante la presentacion recibida de esa UFE en & marco da ja elaboracion del praxime pliego de
concesion del SNT, con respecte a los estudios realizedos y ias propuestas de posibles obras
& miroducir, cumplimos 2n informaries que se constiuyd an este dmbito un Comilé de Analisis
v 52 Sncaming una intarconsulta institucional con la Camara de Aclividades de Pracicaje y
Fliotaje (CAPyP), can el fin de realizar un exhaustivo examen de las conclusianes ablanidas v

versian praliminar del provecto de obras, tendiantes a concretar los aportes considerados mas
relevaniss v presenianias las Inquistudes de mayor interés de aste sector

=i i@ sentide, adjuntamos un decumento de trabajo desarrcilado y compaginado sobre la base
da la creseniacion recitids, agregands los aportes de opiniones técnicas acerceds por i@
CAPYP con intervencién de los Comiés Téenicos del Rio de la Plata, Rio Parana y Fuero de
Busnos Aires gue la Integran La mencionads documentacion se agrega como AnRexo
crecedida por un indice de contenido para facilitar su consulta

Cen la expectativa que estas opiniones constituyen apones validos y dtiles a fos fines de
considerar jas mejoras pasibies de sar introducidas en esta importantisima via de navegacion
‘algunes de elas a nuestro juicio de cardcter urgente e imprescindible). por donde fransia
= precticarmants =l 80 % en volumen dal eamercio extenor de nuestro pais, represenfando la
Py opEnisn de l2 gran mayoria de los Lauarios reunides a través de la mencianada masa societarnia

i, Binotro particuiar saludamos a ustedes con nuastta mayor mﬂw

el T YT
ARGENTMA DE
Mientrios o= COMERCES
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Centro de Navegacion
Tema: Red Troncal Santa Fe al Océano (Hidrovia Federal).

Documento de Trabajo sobra renovacidn de la concesién afio 2021.

Fecha: Junio/Julio de 2019.

1. El Centro de navegacitn:

Entidad civil sin fines de lucro fundada en el afo 1900, que agrupa emprasas argentinas
dedicas al agenciamiento de los buques en las distintas aclividades del transporte fluvio
maritimo del pais, cuyo objetivo general es el fomenio de la navegacién entre Argentina v el
resto del mundo, persigulendo para ello la optimizacidn de las condiciones operativas, Ia
moedernizacidn tanto de los aspectos legislativos v documentales como de la infraestructura
portuaria y logistica, la promocion de inversiones, la unificacion de procedimientos
maritimos, la difusidn de infarmacion del sector, el asesoramiento y la formacion académica,
tendiegndo a impulsar un mayer desarrcllo y crecimiento econdmice de la actividad.

=@ intferviene 2n esta oporfunidad como usuarios de la red de canales, en representacién de
los armadores de los buques que atienden nuestros asociados en log distintos puartos
argentinos ubicados en el ltoral fluvial del Rie de la Plata y Rio Parana, los que movilizan
casi la lotalidad de |la carga de importacion y exportacion o pasajeros transportada por esta
via.

2. Planteamiento General:

Partiendc de la base que las caracteristicas de nuestros canales en el Rio de la FPlata y Rio
Parand (extensos, de una via en su mayor parte, con limitaciones de calados, mangas Y
esloras)’, consideramos que es urgents realizar obras indispensables de adecuacion y
actualizacién de estas vias navegables, para dar una respuesta apropiada al trafico actual,
generar mayores y mejores condiciones de seguridad, minimizar las demeras, lograr una via
mas expedita & incrementar el fiujo de los distintes tipes de bugues y cargas, aflm'. fines de
otorgar mayor previsibilidad y competitividad al sistema en su conjunto, ademas de tomar
pravisiones para el movimiento de bugues que a futuro puedan arribar al Rio de la Plata.

Si bien las necesidades de orden integral son muchas, se considera prioritanio iniciar este
proceso con la ampliacion o adecuacion de los canales y pasos restringidos dei Rio de la
Plata, en especial sobre tramos como el Canal Punta Indio, Canal Emilic Mitre y Canal de
Acceso al Puertc Busnos Aires, redisefiandoc los anchos de soleras y profundidaces
afectivas de los mismos con el objeto de adecuartos a los estandares internacionates y
posibiltar zonas da cruce o adelantamiento que permitan minimizar las esperas, resenas de

cenal y reprogramaciones de entradas o salidas gue impactan en importantes demoras vy
cosios asociados.

Obsarvamos prioritario el incramento de anchos de soleras en al meanos algunos tramos de
los canales del Rio de la Plata, para posibilitar en lo inmediato mas sectores de cruce o
adelantamiento y minimizar los tiempos muertos. Bajo un necesario ordenamiento de
planificacion integral, se debe prever mejoramienio en los pasos criticos del Rio Parana y
una adecuacion armdnica de la profundidad de los canales en los des sectores (Ric

ES COPIA RE-2021-17789748-APN-DGDY D#JGM
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F'_arané_."Hfu de la F‘I&taj, con el fin de maximizar el aprovechamiento de las profundidades
disponibles, especiaimente cuando se da una buena altura de aguas en el Rio Parana,

F’nr_ otra parte y en consonancia con la integralidad gue debe lograr el sistema en su
conjunto, se debe impulsar de igual forma una consecuente mejora en los canales
secundanos de acceso a los pueros, zonas de maniobra, radas, fonderos. ayudas a la
navegacion, ademas de la actualizacion normativa y demas necesidades, para viabilizar la
adecuada gestion del trafico y la operatoria hasta y desde cada una de las terminales
portuaras ubicadas en este sector.

Nuestra apreciacion actual del sistema es que, al tratarse de un disefic de canal de una sala
via y continuar creciendo al trafico v tamafio de los buques que ingresan en reemplazo de
los de menor porte, las zonas de cruce. espera o maniobra presentan cada ver mas
restricciones y se opera bajo imporantes dificultades, Io que resulta en una consecuente
reduccion de los margenas para gestion del frafico, afectande en forma directa la fluidez vy
seguridad de ka navegacion, per lo que resulta de primordial interés que se infreduzcan
rgjoras que agilicen el trafico y minimicen las probabilldades de acaecimientos o clausuras
par chstruccidn de los canales.

Esta realidad nos permite resaltar que hay mejoras imprescindibles e inevitables que se
deben realizar a muy corto plazo. En caso de ne ser hechos y acentuarse la proyeccion del
incremento de trafico y presencia de buques con mayores dimensiones que las actuales en
la costa sur del Aidntico, especialmente portaconienedores, los puertos argentines del Rio
de la Plata no solamente serdan cada vez menos competitivos sino que podrian pasar a ser
nperados por buques Feeders &n un futum proximo.

Se fiene conocimiento gue por cueslionas comerciales y/o limitaciones de infraestructura
portuaria en Brasil, algunas lineas han modificado sus planes de alistar barcos de mayor

porte, lo que sin embargo no significa que pronte lo puedan hacer en |a medida que se
vayan encaminando soluciones a esos temas, Estimamos, con un grade alto de
probabilidad, que antes de los proximos 5 afios podria haber novedades en este s&qhdu, lo
que para obras & inversiones de la jerarquia que estamos hablando debiera ser considerado
un corio plazo, Estas apreciaciones son tenidas en cuenia en el Punto 4.1 sobre bugues de

aqiseno.

3. Consideracio | analisis 0 de obras pr o por la UPE:

Recibida en aste Centro una presentacicn realizada por la Unidad de Proyectos Especiales
Hidrovia Federal del Ministeria ge Transpore (UPE). en el marco de la elaboracion del
préxime pliego de concesién del Sisterna de Nawvegacion Troncal (SNT), que se agrega
como Anexo, es tomada como documents base para el ordenamiento e identificacian de
necesidades y opinion por parte de esta Asociacion, surgiendo en prncipio los siguientes
consideraciones:

3.1 Comparnimos plenamentes los Objetives Ganerslee planteadns an la presentacion
(Pag. 2/21).

3.2 Observamos coincidente el esguema de analisis de la situacidon actual con lo

apreciado por nuestros socios que atienden cotidianamente a los bugques usuarios de
la Via (Pag. 4/21).

ES COPIA
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3.3 Consideramos de un importante valor metodolégico v documental el modelo de
tr_él’a:n comentado en la presentacian, segin procesamiento de datos ¥y modelos para
simulacian explicitados (Fag. 5/21). No obstante, observamos que los datos referidos
._al 2017 ya se encuentran desactualizados, este afio podra observarse un importante
incremento del trafico debido fundamentaimente al record de cosechas, tendencia
positiva que es esperable para los préximos afos, por lo gue las conclusiones
sacadas se veran exponenciakmente aumentadas para el afio 2021

Por lo indicado anteriormente, sclicitamos se considere aumentar el trafico en el
modelo matematico hasta un 25 % (Evolucion astimada entre 2017 y 2018 por
cosecha record), agregando un 50 % mas de crucercs para la temporada 2019/20, le
que va a lentificar el trafico de diciembre a marzo sumado a que cada vez son mas
grandes y como estan ahora los canales algunos necesitan resera de todo el tramo.

Conforme las proyecciones de cargas por agua, perfiles de floia y matriz origen
destino hasta 2030 gue se indica haber elaborado, podra refrendarse o ajustarse la
evolucidn de trafico estimada o tenidas en cuenta.

3.4 Apreciamos como realista el disgnostico de demoras que se presenta en los graficos
de Paginas 8 y 10. Por estar referido a esiadisticas de trafico del afio 2017, que se ha
incrementado en forma importante a la fecha, lo observamos desactualizado y
seguramenie se encuentra agravado,

3.5 Se comparten fambién oz conceptos relacionades con les criterios lomados para
seleccion de obras (Pag. 11).

3.6 Con respecto a las obras que se plantean en forma preliminar para los canales del
Rio de la Plata, Rlo Parana, Rio Parana de las Palmas y la inclusion gue apoyamos
de los Rios Parana Bravo, Parand Guazl y Pasaje Talavera (Pag. 12 a 17}, hacemos
constar gue se ha realizado interconsulta institucional con la Camara de Practicaje y
Pilotaje, quienss han remitido informes técnicos elaborados por los Comites dei Rio
de |a Plata, Rio Parana y Puerto de Buenos Aires que se agregan como Anexas del
presante documento, a los que remitimes desde el punto de vista tecnico,

4.7 Sobre los escenarios preliminares de obras indicados en las Paginas 18, 18 y 20, =i
- bien apoyamos =l de maxima, considerames que serian mejoras tendientes a atender
necesidades existenies en la actualidad, observéndose recomendable gue se prevean
etapas posteriores basadas en incrementos de movimientos de bugues y/o evolucion
i de sus tarmafos, que permitan seguir implementando obras de adecuacion conforme
se vayan dando esas parametros de evolucion del trafico a futuro y se puedan realizar
mayores inversiones para adecuar la via a los estandares internacionales. En el

Punto 4 sugerimos criterios a considerar para la seleccion de esas etapas.

3.8 Se comparte plenamente la idea de incorparar las zanas de fondeo y mantenimiento
da radas al phegn, con igual profundidad que el canal (Pag. 20). En caso de resultar
ingludible minimizar el escenaric planteado como de maxima, consikderamos
imprescindible |a introduceidn al sistema concesionado de por lo menos la Zona
Comin y el Km 93 en el Rio de la Plata, con el fin de mejorar la gestion dei tréfico por
ventanas de mareas, esperas de cruce, abastecimientos, atencion de emergencias u

otros, que & aportara mayor operatividad y fluidez al trafico en su conjunto.

ES COPIA
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4. Opliniones y Sugerencias:

Efectuado un analisis general mediante un Comité conformado en esle dmbito para tal fin ¥

rt_aalilzadas ht_&r_-:unsullas & intercambio de opinicnes con el sector, concluimos en sefialar las
siguientes apinicnes y sugerancias:

4.1 Bugues de Disefio: Observamos oportune tomar en consideracion distintos bugues

de disefic sagin cada tramo, acorde el siguiente detalle:

Canal Punta Indio v Canal de Access: Acorde la situacion actual y evolucion esperada
d COMo piazo, cabria considerar en forma inicial un bugue de 340 metros de eslora v
45 melros de manga. A corto plazo (unos 5 afios), de acuerdo a la demanda de los
puertos ubicados fundamentalmente en Brasi y en forma consecuente con el
proyecio de modernizacion del Puerto Buenos Aires. las dimensiones del bugue tipa
pasarian al orden de 366 metros de eslora por 54 metros de manga

Canal Emilia Mitre v Rio Parana de las Palmas: Sl bien se autorizan casos especiales
de bugues portacontenedores y gaseros con dimensiones mayores (hasta 255 metros

de eslora como maximo), que pueden navegar bajo condiciones especiales hasta el
¥m. 125 del Parana de [as Palmas via Canal Mitre, cabe considerar que e mayor

ndmero de movimienios y probabilidades de transito por esia via esla delerminado
por &l bugue tipo que opera en &l Rio Parana. En tal caso, seria asimilable el rnégirmen
de condiciones particulares que se uliliza actualmente al superar las dimensiones del
buague de disefio, que a su vez remiten a resultados obtenidos en simulaciones
realizadas.

Rio Parana; Si bien siguen predominando en este sector los buques tipp Panamax.

cuya caracleristica principal es 'la manga limitada al orden de los 32 metras, a partir
del nueve Canal de Panama la lendencia de la industria apunta a incrementar la
sanstruccion de bugques con mangas superiores para este tipo de frafico, dedicado
mayoritariamenta al transporte de cargas a granel. Acorde estan evolucionando
actualmente las caracteristicas de los bugues nuevos que se construyen a nivel
mundial y ya entran a su vez al Rio Parana, se considera conveniente adoptar un
bugque de 230 metros de eslora y 38 metros de manga.

Parand Guazd, Parana Bravo y Pasaje Talavera: Aparte de apoyar la inclusién de
esta via al pliego, se observa coherente adoptar como bugue de disefic el utilizado en
el Canal Martin Garcia, que actualmente es de 245 metros de eslora y 32,6 metros de
manga. Cabra tener en cuenta gue para el caso de haber ir_;grm al Fn'.'t_n Farana de
bugues con esioras mayores a 230 meftros, deberan utilizar esta via dado las
limitaciones naturales del Parana de las Palmas (gue por ofra parts no se observa
aconsejable medificar), estando previsto en las normas (REMAGA) la viabilidad y

condicionantes para gue sea utilizada por bugues de mayores dimensiones

4.2 Profundizacicon:

Conzideramos adecuado vy conveniente implementar los dos pies de mayor
profundidad proyvectados para el Rio de |a Plata. Sus caracteristicaz pariculares v el
movimiento de mareas, lo conviertan en una barrera muy importante para |a fluidez
del trafico de bugues cargados, especialmente al no haber limitante de calados
mawimas ¥ cuando el Rio Parand presenta aguas altas [(ocurre en muchas
oportunidades) se posibilta s carga a mayores calados, lo que luego genera
importantes demoras en espara de alturas de mareas necesarias para la salida af

E S c 0 FIA RE-2021-17789748-APN-DGDY D#JGM
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océanc, siendo muchas veces priorizados esos buques debido justamente a sus
mayores calados, afectando con ello a otros,

Desde ya que se comparte |a idea de llevar |a red a la mayer profundidad que rasulte
factible. Apoyamos en ese sentido la opcion del escenario de maxima planteado en la
pagina 10 del trabajo en caso de resultar viable segin la evaluacion de costo
beneficio que se realice a través de la consultora interviniente, conforme los
resullados obtenides de las proyecciones de carga y perfil de flota evaluados segon el
Modelo de Trafico indicade en la Presentacian (Pag.5).

4.3 Ensa g

Sobre el Rio de la Plata se observa prioritario producir los ensanches que resulten
tactibles en la zona del Canal Punta Indio, para luego avanzar con el Canal de Acceso
y Canal Emilic Mitre. El mayor esfuerzo que se pueda realizar en este sentida lo
consideramos de suma Importtancia con el fin de reducir zonas de prohibicion de
cruces an el Rio de la Plata para otergar mayor fluidez y minimizar las demoras, lo

que sin dudas redundara en multiples beneficios relacionades con la seguridad,
competitividad y costos logisticos.

Con respecto a los ramos de ensanches y anchos recomendables en os distintos
Canales del Rio de la Plata v Rio Parana, incluido los sectores de curvas y
fondeaderos, remitimos a las opiniones aportadas por la Camara de Practicaje en
cada caso.

4.4 Etapas de mejoras:

De scuerde al trafico actual y la proyeceian que estamos apreciando, ademas de
dimensiones de bugues que muy posiblemente operen en el Rio de ia Plata en un
future préximo, estimamos deberian plantearse en el orden de tres stapas de
mejoras, si hablamos de una concesitn que ronde los 25 afos.

La necasidad inicial se observa en producir primero los ensanchamientos del Canal
Punta Indic, del Canal de Acceso, acondicionamiento de las zonas ce fondeo vy
aspera de este secior a igual profundidad o mayor, concretando paralelamente las
mejoras de profundizacion y obras en el Canal Mire y Rio Parana gue resulten
viables seqin propuesta presentada y sugerencia de la Camara de Practicaje.

La segunda etapa, con una proyeccién & 10 afios o menor segun la demanda,
entendemos que podria consistir en alargar y mejorar los anchos de las zonas de
cruce, considerando la contencion de buques de mayor manga que ya cr:-mirenzanla
anunciarse, especiaimente en 2l Canal Punta Indio. Infroducr mas profundizacion
segun posibilidades vy viabilidad econémica, ademas de mejorar en forma
consecuente las zonas de fondeo y espera, Canal Mitre y Rio Parana, sagin
propusstas de los Practicos v evaluaciones de cosio beneficio aplicables.

Tercera etapa & unos 20 anos o menor, planteando el alargamiento de las zonas de
cruce ¥ ensanchamiente de los canales del Rio de la Plata acorde las condiciones
mas opltimas posibles segin las normas mternacionales de dissfo usualments
utlizadas, aplicadas acorde la evolucién y demanda del ifrafico, adecuando las zonas
de fondeo, canales del Rio Parana y profundidades segin los maximos posibles
desde el punto de vista técnico y de sustentabilidad ambiental y econdmica.

Es c 0 P IA RE-2021-17789748-APN-DGDY D#JGM
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5. Dftras Consideraciones:
5.1 Costos v Peajes:

Si bien estos temas serian considerados en etapas posteriores y estarian supeditados
al resultade de los distinlos modelos que analizaria la consuliora contratada, acorde
los explicaciones recibidas de la UPE, consideramos necesario resaltar la necesidad
de definir como se financiardn los cosios de apertura de todas las mejeras, lo que
puede absorber el seclor por mantenimiento acorde régimen de peajes v la revisidn
de las formulas para otorgarle mayor equidad y coherencia a la aplicacién de la tarifa.

Partiendo de la situacidn actual y-como principio bésico, consideramos que cabré
ajustar el costo del peaje a la baja lo mas posible para otorgar competitividad al
sistema, teniéndose a su vez en cuenta la necesidad de revisar las formulas aplicadas
dado que a nuestro entender se deberia tomar la profundidad de disefio de la via de
navegacion. No resulta légico para los buques de mayores dimensiones que sa tome
su calado de disefio cuando excede la profundidad disponible. Es dable también
considerar un topa de Tonelaje de Registro Neto (TRN) para evitar incrementos
excesivos y que se desaliente el ingreso de bugues con mayores dimensiones (estos
bugues nunca podran utilizar el total de su capacidad de carga). Observamos
necesano y convenients que se segmente el calculo por tipo de bugue, planteando
una formula distinta para cada agrupamiento.

5.2 Obras Complementarias

No debe gquedar de lado la necesidad de adecuar los canales secundarios de acceso
a los puerins, las zonas de maniobra y profundidades a pie de muelle. Si bien esta
aclarado y legaimente previsio que eslos espacios corresponden a cada puerto y
deben ser gestionados por las administraciones locales, consideramos gue ::a!::ne
adoptar acciones y medidas de coordinacion por parte de la Autoridad F’u!'tu.arra
Macional para orientar a que esas administraciones desamcllen planes propios de

- adecuacion en sus respectivos entornos, para acondicionarios acorde la capacidades
& fque se vayan implementando en la red troncal,
7 5.3 Informacion oficial sobre alturas de agua y determinantes:

Es una necesidad constante disponer de informacidn oficial on line, en forma
permanentemente actuslizada, de las alturas de aguas y determinantes en H?S
distintos canales, no solo a los fines de una adecuada planificacion de la navegacon
para optimizar el aprovechamiento de las profundidades disponible y eficientizar |a
fluider del trafico, sino tambiken para que s2 pueda compartir con ﬂll'l'l'l_ﬂl‘.'j'ﬂI'EE.
operadores de buques y cargadores que requieran interpretar las restriccionas y
recomendaciones de calados, con el fin de transparentar esa operatorna

Lo indicado anteriorments. se suple en gran medida con la informacion gque
aclualmenia aporan 08 Praclicos. Le generacion de una APP {por ojemple), donde

se muestra la informacién actualizada que esté disponible de la red troncal y a su vez
permita la incorporacién de esos mismos datos aportados por las terminales,
resultaria de gran ayuda en el sentido expuesia.

ES COPIA
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5.4 Actualizacion normativa v gestion del trafico;

Consideramos de suma importancia que toda majora que se apruebe introducir al
sistema, sea a su vez acompanada por el andlisis de las reglamentaciones técnicas
gue rigen la navegacitn en cada sector y se prevea una adecuada e Inmediata
actualizacién por parte de la autoridad de aplicacién. Paralelamente, cabra también
evaluar la adecuacién de los procedimientos y medidas operativas de gestion del
trafico, para optimizar una administracion integral y armonica del sistema, apuntando
al mayor aprovechamiento de la via conforme las mejoras que se vayan realizando,
con el fin de minimizar demoras y agiizacion del trafico sin dejar de lado las
mplicancias comerciales de esta industria del transporte, bajo un coherente equilibrio
con s aspectos relacionados con la seguridad de la navegacion y la proteccidn del
ambiente,

5.5 Obras de urgente desarrollc:

A lo largo dal documents hemos expuesto la necesidad de introducir mejoras de
caracter urgente, apuntando fundamentalmente a dascomprimir las importantas nudos
de trafico que se estdn produciendo en el sistema, problematica que se identifica
mayormente localizada en el Canal Punta Indio, donde se ha determinado que se
produce | 85 % de las demoras (\Ver pagina 10 de la presentacion de la UPE).

A nuestro entender, produciendo al menos un sector de ensanchamienta del Canal
Punta Indio (compatible con el proyecto de obras para la futura licitacion} ¥ mejorando
ia utilizacion de las zonas de fondeo para espera en Zona Comin y el Km. 98, se
podria introducir un significative avance en la gestién del tréfico y reducir en buena
forma las importantes demoras que ahora se producen.

o Creemos que lo expuesto anterinrmentes es realizable en corte tiempo ¥ a bajo costo,
a‘:r por ko que solicitames que se andlice la posibildad de realizar este tipo de mejoras
s con la mayor brevedad y no esperar la nueva concesion del afio 2.021 para iniciarlas.
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Objetivos generales

Mayor Seguridad

Menos Demoras

Mayﬂr Productividad

Hidrovia Federal 2021

Pagina 14 de 57



Esquema de Trabajo

Proceso de elaboracion del pliego
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Situacién Actual
El canal presenta un déficit de infraestructura que deriva en mayores costos

Condiciones Actuales Consecuencias

e R R

. Disefio del canal de 1995 !r

R i s o i i

Restricciones a
la navegacion

e \ oemoras

s GEE S N o S S =

Mayores costos

_-%m , _ logisticos
e s I Capacidad ociosa
| Nuevos traficos : de bodega ]
"""" (//
ok \» FALSO FLETE i /-s:f
I

Wnldgr d

Hld rDUiEI F'E'dE r3| 2"]11 - T.,,' F';mi::i-:néll;-.l:lr.:lrt:."ﬂ|:|||: 1)
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Modelo de Trafico

+120 millones de registros de datos de posicionamiento de
bugues (AlS)

+2,5 millones de registros de trafico relevada por PNA
(MBPC)

5490 hojas de caracteristicas de buques (eslora, manga,
calado, etc.) |

+2000 km de geografia relevada (trazas, localizaciones de
ouertos y amarraderos, etc.)

+14000 reportes estadisticos de carga de 80 puertos
+2000 registros de marea de 25 maredgrafos

+2 millones de puntos de relevamientos batimétricos
Reportes de varaduras

Proyecciones de cargas y tipologia de bugques

Trafico y tarifas de Hidrovia 5.A

Regulacién de navegacion de PNA

Hidrovia Federal 2011

—

Elaboramos un modelo matematico del tréfico en el Sistema de Navegacion Troncal (SNT)

v' Recopilamos +90GE de datos

v Generamos bases de datos relacional y

gengrafica

Elaboramaos estadisticas descriptivas

" Generamos modelos matematicos y de

trafico para simulacion con Software
especializado (TransCAD)

" Elaboramos proyecciones de cargas

par agua, perfiles de flota y matriz
origen-destino hasta 2030

0oy
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Modelo de Trafico

La estructura del modelo permite realizar andlisis estaticos y dinamicos

Hidrovia Federal 2021

Modelos de
Asignacion

Modelas de
Calculo de

Tiempos.de
' _..\,l’iaje T

.4+ Matrices O-D Actual (Viajes
con detalle de Fondeas y
Mercaderas)

» Matrices OD Proyectadas

cmMpértamléntn ;
- actual y simula el- i
futura '

« Modelo de Velocidad Critica: dimensian del canal,

dimension y tipo de bugque

* Modelo de Aceleracion/Desaceleracién: radio de curvatura
de la via

« Modelo de Espera: cantidad de bugues por sentido

« Moadelo de Profundidad Requerida: dimension del canal,

dimensian v tipo de bugque, calado real, altura del agu
velocidad de circulacidén

Finisiesia e Tra
‘.’F I"|.1:.I d01 |=l I'H agidn

EI"‘- o~ -
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Modelo de Trafico

et j f, o L o 1..|
-..-1r|r. |:14|ru=rmu:r-.l-n.

Nombre: : '=.. -t-h OWGaHT B 8 G
: f :
Pireas P e 12hs detenico ! = T .
. et 1, : il ot ¥ velocidad
Tipo de Buque: (1 — & ) B e
s [ alre 16y 16 Kmh

Granelero (Panamax) LR iy b CRSUIRN, L0 g vl 1 R

[ACTTENRE R L T

Drige I'I-D'ESti no § ' . fl RN ! _ Friee BT v #05 ko'l

Entre 305 5 21 Ham'h
e Enlie 31 By 21 omeh

Recalada - Puerto Gral. San Martin ' e D : =i
Calado Real ;

6,6m

Fecha de Inicio y Fin . W | |
03/08 23:05hs ~ 05/08 6:55hs | o R e

A

T:empu de Uia jE

30 AT 20 M

Inesic da Trar s

Hidrovia Federal 2021 & Al de 3 Necion
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Modelo de Trafico
Podemos advertir cada mnwmlentu en espemal Ias detencmnes y rEduccmnes de uelumdad

Nombre: eGP RE U TR Y ""z'ff Rlﬂ ABAJO "
o Hagr. T, Sk Uy
Tipo de Buque:

Granelero (Panamax)

Origen-Destino

Puerto Gral. Sah Martin - Recalada
Calado Real

10,4m (48.732 tonde harina de soja)
Fecha de Inicio y Fin

07/08 19:53hs - 10/08 8:25hs

RN

Tiempo Tm___.r.le Uiaje i

A T -

N L e

FiSLI Rl 00 TTARE

Hlﬂrﬂﬁﬂﬂ FEdEI"El.I 2021 "E;F' Pna:l'*nr ia r: Inrh._u*n

ES COPIA
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Diagnéstiﬁu |

Tiempo Total Tiempo Promedio
Anual por Viaje

Hs de
Demora |

Hs de

Circulacion
Situacion Actual ﬁli/ j
l'"l 7
Hid Fﬂ‘uffﬂ FEL‘lEl’EIl 2011 ﬂ' :r;;l";:l:'::-a-1l.lllhl|":5:rr'.dq..|r_1r|
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Diagnostico _
El modelo nos permite identificar los focos problematicos y asi priorizar intervenciones

|-;.-|?'f-.-i;.]a DR B e TSN Rl Paso Dias de Demora
ekl . f + h
Tarjht Bl b e — — - — - - - - -

I :;::: .: i . [
|"I.|5.-..I'II-.|.-| VT :i::zﬂ iy : Punta Indlﬂ 114‘42 @ l

e LA
T AT S R S T S e ———— |
Fiety ! i Damara Bnual por Tislle jea Dias)
& 1 ;. i : G = = E e L PR -

E ek u--n-:l-:.-i"'l'-' i : i ... b 'i"—:T‘—u_m : .. I|Illlagi.lﬂrﬂ" - PEI'EEUE?B 155 @

:'.Ill"'-'l'!-. Ha I--'!_u | Y oy 1 E‘

i _ _ Angostura de la Isleta 107

Los Ratones 79

— | (r’ ! /’J
T Dros pasos 419 %f‘ A

HiniEeris da Trargpars

Hid rﬂUiﬂ FEdEI’HI 2521 1 5 Prapidancla de la Machdn

ES copja
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Modelo de Tféficn'

Criterios de Selecwcion de Qbras

Conceptos relacionados

* Ensanche de curvas

Mayor + Revisar tipo y tecnologia de boyado
Seguridad » Zonas de esperas v radas mantenidas (se incorporan a |a concesion)
* Recambio de sistemas de medicidn de altura de agua

:' f :' !

Menos * HEd'.-EFiF i!flnas de prohibicion de Fruce
* Habilitacion de canales secundarios

Demoras » Cambios de traza

[,/
Mayor + Escenarios de profundidades %ﬁ /

Productividad BGT se incorpora a la concesion

'EF Frippgana iy dp b Spcidin

HIdI‘EWfEI FEd'Efal 1['.21 : Minsno e Traniparin

ES COPIA

Pagina 23 de 57



Rio de la Plata
Tipo de obra

Localizacion

Objetivo

Punta Indio Ensanche 150/160m

Ensanche 200/240m

f §
1 i
L]

Ensanche 200,/240m

Canal de Acceso Ensanche 150/160

Ensanche

Emilio Mitre Ensanche 150/160

Par 7 (Km 182,7) al Par 9 (Km 177}
Par 25 (Km 136) al Par 30 (Km 121)

Par 3 (Km 194,4) al Par 9 [Km 177)
Par 27 (Km 133) al Par 30 (Km 121)

I
Km 220 al 239
Par 27 (Km 133) al Par 30 (Km 121)

Km 16 al 20/19

Km 12 Al Km 13,8

Km 25-27 032-36

Reducir Zona de
Prahibicién de Cruce

Reducir Zona de
Prohibician de Cruce
i

o

Reducir Zona de
Prohibicion de Cruce

Reducir Zona de
Prohibicion de Cruce

Reducir Zona de
Frohibicion de Cruce

Minhniceio O Feaddpora

Hidrovia Federal 2021

‘f Pragidenc s de s Nacidn

ES Copia
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Rio Parana de las Palmas

Tipo de obra
Zona de Esper: Ensanche
Escobar
zﬂ!ﬁ_:?;: o r Ensanche
Ev. del Pelado / Los
Patos Ensanche 160/150m
Angostura de la Isleta /
Ensanche 160/150m

Angostura de la base

Boca del PdIP

Km 179 Ensanche 160/150m

Hidrovia Federal 2021

Objetivo

Mejora en la manicbrabilidad

Mejora en la manicbrabilidad
! .-

Seguridad en la navegacion

Seguridad en la navegacion

Seguridad en la navegacion

Fnhrarfa de Trarapoice
% Pragidencip daé la Nacidn
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Rio Parana

Vuelta De San Pedro

Los Ratones

Vuelta de Obligado

Las Hermanas

Cortada Isla Nueva

Hidravia Federal 2021

Tipo de obra

Objetivo

Hahilitacidn paso
secundario

Cambio de traza /
Habilitacion paso
secundario

Ensanche 160/150m

Cambio de traza /
Habilitacion paso
secundario

Hahilitacion paso
secundario

Habilitar secundario 3 mts al cero para desviar trifico menor

Cambio de traza;
Arriba Isla del Diablo

Abajo Isla del Medio

Seguridad en la navegacidn

Cambio de traza abajo islote M. Garcia I

Garantizar

¢ secundario 7 ms al 0

Garantizar secundario 7 ms al 0 abajo Isla de las Hermanas
-~

Habilitar secundario 7 mts por arriba cortada isla nue

Frma Jis "o ™ ooy @
% Prosidenca da ba eacwn
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Rio Parana

Tipo de obra Objetivo
Vuelta paraguayo Ensanche 160/150m seguridad en la navegacion
Abajo Isla Paraguayo Habilitacion paso Habilitar secundario 3 mts al cero para desviar trafico menor
secundario
i | |
Paso Alvear Ensanche 160/150m Seguridad en |a navegacion
Arriba Norte De Abajo Hakilitacion paso Habilitar secundario 3 mts al cero para desviar trafico menor
Alvear secundario
bt
Py o
Paso Bella vista Ensanche 160/150m ~ Seguridad en la navegacion iﬁf/ .-

Hidrovia Federal 2021

B o e TrarEnDrd
v . Preskdencla oe la Macian
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Rio Parana

Tipo de obra Objetivo
Paso Borgui Zona de Fondeo Nueva zona de fondeo frente paso Borgui
i " bilitacion paso _
Algjo I_sla De Los e ECIdarr::: Cambio de traza/garantizar secundario 3 ms al 0
Pajaros |' secun { ’.

7
.

ES CcoPia

-

Hidrovia Federal 2021 % Presidencia de In Nacidn
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Rio Bravo-Guazi-Talavera

Tipo de obra Objetivo
Gutierrez Ensanche 160/150m Seguridad en la navegacicn
Boca del sauce Ensanche 160/150m Seguridad en la navegacion
| 1 /

Km 145 Ensanche 160/150m Seguridad en la navegacion
Salida - Km138-130 Ensanche 160/150m Seguridad en la navegacion

, [

."ll i ,-'II:

| - 4 /3/ J
Vuelta de la Botija Ensanche 160/150m Seguridad en la navegaciaon '.f; 4

Hidrovia Federal 2021 L e e NP
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Escenarios de obras

Escenario de Minima

Rio de la Plata Rio Parana Rios BGT
» & ook hiass ol lom 57 34 pies desde km 57 hasta Timbaes 34 pies o igual profundidad
Frofunaicad s 25 pies a 5anta Fe que Martin Garcia
Ancho de solera minimo 100m RPP:122my RP:116m 116m
E hes/ Punta Indio Baca del Pde las P Km 179 Gutierrez
nsancnes
Rectifidciones canal de Accedo Vuelta paraguayo Boca del sauce :
ectifiaciones ! Bos hhoaar Km 145
Paso Bella vista Salida- Km138-130
Habilitacion pasos Los Ratones
secundarios/Cambio de Las Hermanas
trazas Cortada Isla Nueva
Zonas de Fondeo y Zona Fondeo Km99
Maniobra Zona Comin - W1y E1
Administracion Se incorporan al pliego con Se incarporan al pliego con _ Se incorporan al pliego con
Zonas de Fondeo igual profundidad que el canal igual profundidad que el canzl igual profundidad que el canal

Hidrovia Federal 2021 W Prasidencia de ks Nacldn
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Escenarios de obras

Escenario de Maxima

Rio de la Plata Rio Parana Rios BGT
, 36 pies desde km 57 hasta Timbues 34 pies o igual profundidad
Profundidad 38 pies hasta el km37 25 pies a Santa Fe que Martin Garcia
Ancho de solera minimo 100m RPP:122my RP:116m ihm
Punta Indio Ev. Del Pelado / Los Patos _
Canal de Acceso Angostura De La Isleta/ de la base Gutierrez
Habilitacion pasos Emilio Mitre Boca del Pde las P Km 179 Boca del sauge
secundarios/Cambio de ' Vuelta De Chbligado o 143
tra Vuelta paraguayo Salida - Km138-130
e Paso Alvear

Paso Bella vista

Vuelta De 5an Pedro

Los Ratones

Las Hermanas

Cortada Isla Nueva

Abajo Isla Paraguayo

Arriba Norte De Abajo Alvear

Isla De Los Pajaros

Habilitacion pasos
secundarios

Hinilgerin da Trarsppits

Hidrﬂvia FEdE'ral zm:l B Precidencia db la Hazitn
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Escenarios deobras

Escenario de Maxima

Rio de la Plata Rio Parana Rios BGT
Zonas de Fondeo y Zona Fondeo Km93 ﬂ:t;ﬂ :;;nﬁg:;?u
Maniobra Zona Comun - W1y El T
Mantenimiento de Radas
Administracion G 5|HEQFFGT3“ al pliego con Se in::c:rpnf:a_m al pliego con ; Se incor an al pliego con
EDEI“IHE de Fondeo izual profundidad que el canal igual profundidad que el canal igual profundidad que el canal

{

/

"

Hidrovia Federal 2021 W Presidenca de la Nacidn.
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s Comare do Aetividucdes de Praclivags y Ptotaje

sefiores Comision de Analisis Proyecto

De Licitacidn Hid}'nvia Centro de Mavegacion

Ref.: - Pedido de informe LicRtacion Hidrovia

Estirmada 5r. Pablo Tsolis, en base a o solicitado por
Ld. en refatencia ai tema antes citade cumplo en adjuntarie los respectivos andlisis

realizados por los profesionales representantes de cada uno de los difersntes Comités
Tecnicos de fas ronas involucradas en |as modificaciones a realizar en la Hidroviz Santa
F& = Atidntico.

Quiero Hevar 2 su oonoclmienio gue ademas de los puntos detallados en cada unc de
lps informes gue s& adjuntan a esta nota, hemos identificado varigs temas comunes  *
quie involucran a todas las ronas comprendidas por la Hidrowia, [os cuales deseo
detallar 2 continuacidn:

a.- eterminachon real del bugue de disefo guee se utlizard para ef estudio del
desarrolio de los canalas, '

b.- En lo posible deben tomarse los pardmetros establecidos por kas normas PIANC
como modelo, tenendo en cuenta l2 segundad de la navagacidn v on aCercar nuestras
vias navegables a los estandares internacionales.

¢.- Sugerimaos fijar un calado méximo para la navegacidn por Ia Hidrovia. Esto es
fundamental para poder estimar kas demoras y ia fluidez del trafico de las
EmbErcaciomnes.

d.- £n sintonia con este concepto seria conveniente fijar velocidades de trangita por los

f.«"f / tanales,

f.r

.7 £+ Deberan considerarse en las conceptos antes expuestos las demoras por mareas,
5 f- Pars esto o2 importante contar con un Sskama varaz, permanante g instantianen de

provisidn de datos, mareografos registrados, anemometros.

g.- Recamendamos aplicar una raglamentaciin gue se ajuste a las exigencias de los
nuevas canakes,

Cuiers agregar gue quedamaos a su disposicion para cualquier agregado o informacion
complementaria que juzgue necosaria.

Bobivar 382 - Pizo 9% - I:Cll]ﬁﬁ.."!.ﬁ.l—l} Ciudad Ant. de Be As. - Argentina - Tel./ Fasx: I:fﬂ—l]f Y 43422450
e-matl campracticape@alpha 2000 comoar - Pag. Weh: www.camaradepracticaje.com.as
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Creemos gue ante esta oportunidad de mejorar las vias de comunicacion de nuestras
Largas as responsabilidad de tndos los actores que tenemos injerencia en el trafico

nacional @ internacional colaborar con nuestros conecimientos para la aptimizacion de
tan importante obra en beneficio da ks economia nacional,

Aprovecho la oporiunidad para saludario muy atentamente

U

Cap. clggﬁ'iu D} Tubia
i
L/Presidentl

ES COPIA
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Buenos Aires 03 de Julio de 2013

5r, Presicente de |3

Camara de Acthvidadas del Practicaje v Pilotaje
Cap. Claudio ©. Tubia

5 { 8]

Visto el Proyecto de Hidrovia Federal2021 ded Ministerio de Transporte y luego de haber

estudiado con detenimiznto e mismo pasamos 3 desarrollar nuestre andlisis téomics sabre el
LaiTa.

LFEEFiOL i &2 AtcEtario on principlo manlfestar el que cropmos seria un escenarie adecuada
& las necesidades que prasenta actualmente la complejidad del trifice maritimo gue trensite la
Hidrovedz a traves del Canal Funta lndio.

El Canal antes mentionado deberia contar con un encsnche 3 dosdentos cuarenta (240}
metros entre los pares 30 y 23 de |a actual traza vy entre los pares 19 v por 3 del citade Canal

Estimamns gue este ensanche contribuiria de manera sustancial a ta reduccidn de fe demorat
causadac par la Bmitacidn de cruces a que se ven tometides ias buques actualmente,

Perp es importante hacer notar gue esta medida per 4¢ no @3 suficente si no se establece un
czlado maximo que contermpbe |2 posibilidad de mantener en condiciones normales de marea,
un margen seguro baic la guilla.

Este punto &3 muy importeite va que mas alld de fa profundizatdn al estar el Ria de ks Plata

sometido a un régimen de mMareas ocednica, de mo ser considerado aste mMargen Con respecto a
1as bajamares, ias demoras per marea, seguirdn ocurriendo de igual manera que hasta la fecha.

Far i antes expuesto, e las tres alternativas propuestas, pensamos que la Opcien numerno 3
s |2 s adecuada en un esconano de minlma, reduciendo minimaments s demosas por

s Cruces, esto B5:-
. (O El ensanche de 200/240 m  del Par 3{Km 194,43} al Far 8 (Km 177)
Par 27(Km 133} al Par 30 (Km 121

Fundamentamos ks eleccidn en e oriterio de facilitar la navegacidn a bugues de salida, al
arcercar mas la navegacian de estos 3 la determinante natural del canal, tanto en ¢l inkeio del
vizje por el Punta Indio, cornosen su finalizacion al prolongar la rona permitida de cruces.

.""ﬁ_'l-'\_

De esta manera se reducina el trama de canal de una via para bugues con grandes caladas,
qué seria ademas la zonz en la que se franquearia la determinante del canal. Esto permitiria
gjustar la navegacion con el cruce de la onda G mared,
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El enzanche a 240 mis. fadiitard ¢ cruce de todo Eipe de bagues &n las nueves 2onas
permetidas, agiizando el trénsito de aquelios de manga considerable (portacontensdores) que
hoy sutren seras demoras por su sobre medida.

Se deberdn considerar, ademds, dreas de fonden para esperas v/o emergencias, gue sgan
se=guras tanto par &l espela de maniobra, como por la profundidad. Estas zonas deberan tener
mayor profundidad gue a del cangl para asegurar b Motabilidad en caso de que fa espara ssa
o Frarea

Es nusstra expedctativa gue estos trabajos sean una etapa de obres que se complementen con
orras en ef futurs, que nos permitan un ransto &n 1os canales de In Hidrovia flufde y miés
SREUFD

f fl |' -
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Buenos Alres 28 de lunia da 2019

Sr. Presidents
Camara de Actividades de Practicaje v Pilotaje
AR

Visto ai preyecta Hidrovia Fedaral 2021 del Ministerio de Tranzsportes, despuss de un estudio
de |3 propuesta, pasamos a desarrollar nuestro andlisis téenico sobre el terma.

Bugues de grandes dimensiones vs realidad Argentina.

Er el afio 1995 se concesiono |a construccldn, mantenimiento y sefializacion de 13
hidrovia. La via navegable troncal fue diseflada para buques del tipo Panamax de 230
mts. de eslora y 32.20 mis. de manga, para un calado de 28 pies /8,53 mts, para pasar
luego & 32 pies /10,05 mts y mds tarde a 34 ples /10,36 mis. y un ancho garantizado
de 100 mts. para dichos calados maximos.

Es decir gue ya 2 veces se ha profundizado en funcidn de disminuir el false flete y de
esle modo permitin gue sea mas rentable, pere nunca se ha ensanchado el canal en
funcidn de la seguridad de la navegacion.

Bienvenida toda mejora gue decidan nuastras autoridades en funddn de generar
ronas de ensanche de a via navegabie mejorando en primer lugar ia seguridad de la
navegadion, mejorando los costos logisticos, tanto para los bugues panamax camo
;"; para los past y neo-Panamax, al permitic realizar zonas de cuces seguras. Es
kot importante resaltar que los bugues neo-panamas son cada vez mis comunes scay en
al mundo, v se impanen en forma cedente y constante haciendo que Bs. As. pase a
5&r Un puarto sudio por no tener un canal con el ancho necesario que garantice tanto
I3 seguridad como una mejor fluidez de trafico.

Dicho estn, podemos analizar y desarrollar 1a complejidad actual que posee la hidrovia
y nusstra quando puerto de Bs. As. lo cual nos conlieva a una necesidad imperiosa de

Tener:

- Canates mas anchos y profundos {zonas de cruce)
- Espejos de maniobras mas amplios

- Adecuacion de las terminales portuarias

- Ordenanzas Maritimas y disposiciones mas actualizadas

- Contar con informacidn oficial de datos con intensidad y direccidn de vientos y
corrignte de marea

A continuaddn, pasaremos a desarrollar log punios anteriormeants descriptos:

ES COPIA
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Cabe adarar que el manual de disefio del PIANC [Approach Channels, a Guide for
Design|, establece que para que un canal interior sea considerado de doble via debera
tener un antho navegable minimao de 5 mangas maximas.

Al momeanto de disefiarse nuestrahidrovia, st ancho de diseflio va era insuficiente,
(100 mts mas 10 mts de revancha 2 cada lado), dado que las anchos de nuestros
canaies equivalen a la sumatoria de un poco mas de 3 mangas de buques Panamax.

Lon 2l actual escenaria de los bugues post panamax hace gue esta sumatoria de
mangas liegue a la alarmante cifra de apenas 2 mangas y media 0 menos. Ademas de
gua gl imite actual para el cruce en el Canal de Acceso estd dado en 340 mts de eslora
¥ 48 Mis @@ manga, dejando fuera de toda posiblidad a bugues de mayor porte en
existencia, por falta de ancho navegable, lo cual resta competitividad a la Argenting
por producirse serias demoras en el wénsito de los bugues, hecho gue hace
totalmente necesario generar estas nuevas zonas de cruces ampliadas.

ANCHO
RELACZTON CANAL ANCHO
e CANAL-

- TEUS ESLORA MANGA, MANGA EQILIIV, SfPANC
ry PANAMAX 5000 290 32,2 3,73 120 161
il POST
-

e P ANAMAY BO00 A0 45 3.80 175 230
POET
4 200 245
R 12000 330 a9
NEG PaNAMAX | 15000 370 51 a3 220 255

iie| cuadro anterior puede observarse que ya en el disefo de fos canales para ios
bugues Panamas la relacidn ancho canal/manga fue de 3,73 veres en lugar de 1355
mangas del bugue de disefo.

Fara el cruce de los bugues de hasta 49 mts de manga que estan Ingresando a Buenos
Aires entendemaos gue deberia llevarse el ancho de Canal por lo menas a 200 mts,

e este modg, enténdemos (D siguiente:

1. Esde imperiosa necesidad mantener ef ancho del canal entre ios km 14 al 20 en

178 ms efectivos pars sumplimentar la OM 8/18

En caso de amoliarse dicha solera a 200 mis de ancho entre los km 14 3l 20,

padria permitirsa el cruce de bugues de hasta 49 mits de manga en dicha zona.

reduciendo sensiblements las demorai.

3. Para el caso del cruce de bugues Neo-Panamax de 51 mts de manga, sera
necesarioc aumentar dicho ancho efectivo a 210/220 mts.

ES COPIA
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Espejos de maniobres mds amplios

En legue 3 infraestructura portuaria se refiere, no es menor recalcar que este puerto
fue construido a principio de 1900, es decir que tiene mas de un siglo tin grandes
medificaciones lo cual explica de por s sclo, el hecho que se estd operando al limite,
cor una gemostrada profesionalidad de parte de todos los Sres. Pricticos. Y vemos
como una muy buena solucidn ef proyecto de corrimiento de escolleras, en Pto. Nvo,

Eererando mayor espejo de maniobras tan necesario para fa operacicén de los
remolcsdores.

zitn de g ferminates portuanas

L2 incerparacian de buques cel tpo Post-Panamax logicamente ha conllevadn a |a
scuacion buoues mas grandes, igual a menor espacio de maniobra. Por ende,
terminales comao Exclgan han debido invertir en modificaciones ampliatorias
portuarias, pero que lamentablemente han resultado insuficientes: en fa actualidad
dicha obra ya cuenta con limitaciones de sobrepaso por el continuo crecimlento de las
mangas de los bugues Post-Panamax.

ra de fac terminales gue invirtid en obras fue TRP que procedid a cortar el 3er
Espigan, como paiiative, permitiendo de este modo que la darsena B pueda operar con
bugues de mayar estora. Liverandale un pocoe la darsena C para que pueda operar mas
descomprimida con los bugues Post- Panamax de mayores caracteristicas.

‘derantas Maritimas ¢ disposiciones mis actualizadas

Ex de destacar que ante tods obra nueva debera ser acompafiada de disposiciones y
ardenanzas nuevas.

Conclusiones:

Este comité técnico recomienda después de todo lo expuesto, genarar una zena de
cruce amplla entre los ke 12 al 20 gue resulte acorde a las necesidades actuales y en
funcléa oe una excaeiente relacdn inversion/eficiendcia, que permita cruzarse con
seguridad con un convoy de bugues cargados que bajen del canal Emilio Mitre y en
caso de ser aste convay muy extenss bastara con pedir una regulacion minima de 5
minutos de separacién para poder franguear I8 zona sin inconvenientes ni demoras

mientras que desde el Km 16 hasta Ia boca del mitre necesitariamas come minimo 13
iilrutons pace llberar la cona, adembs gue solp podriamos ouzarnos con 1 o1 buguae

COMmS mEsimo,

£l anche de conal entre los km 12 al 20 se encuentra ya en el orden de los 160 mts, lv
fue ¢on poca tarea de dragado aseguraria las condidones para €l cruce de acuerdo
can la Ot 4418,
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al Canal Mitre sin producir desg.u:ht:rnﬂ por cambio H:I:uptﬂ del ancho del canal.

duedamos a vuestra disposicion por cualquier adaracion que consideren pertinente,

Cap. Ricarg
Comité Tecnibo Puerto Bs.As,
Camara-de Practicaje
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Sr. Presidente

El Comité Técnico del Rio Parand, se dirige por este medio 2 las autoridades que correspondan
para sugerr que si bisn agradecan la posibilidad de compartir un espacie de debate ¥ apinian
Teécnlca en los nueve Pliegos fcitatorios del Contrato de Hidrovia 2020/2021, es necesario
aclarar que |a via “Emilio Mitre-Parana de las Palmas” estd al limite de su operatividad SEGURA,
por los caladot gue se manajan y se manajaran & futuro, por la ausencia de un bugque de disefio,
las reservas de canal por metaneros, bugques que por poseer dimensiones exiraordinarias exigen
reservas, radas saturadas por varios motivos, meteorologia y r'naredl;lgia.- Por estas razones
concluimes que hoy - la via del futuro- es Martin Garcia por no presentar la congestion antes
mencionada, obviamente |3 obra de ampliacién deberd cantinuar y quizas en muchos afios pase
a sar la via principal.-

A continuacién, pasameos a detallar nuestra opinién con respecto al proyecto elevado por las
autoridades para evaluacién:

Siguiendg con los lineamientas trazados v 1o expuesto previamente por todas l2s zonas, en donde,
las nofmas a aplicar para lograr Una navegacion segura son las sugeridas por el PIANC, 2n el caso
de no poder alcanzzr ese abjetive en e Rio Parand créemos conveniente establecer un ancho de
solera minime en tode el frayecto y brazos dei mismo, asi comg gn el Canal E. Mitre de 140 mits.

Radas, zonas de espera y maniobra, con und profundidad minima simitar a la de |a red troncal,
CAMAL EMILIC MITRE

Uevar los 150 mis de ancho reales actuales (independientemente de los establecidos en el pliego
amierkor] @ 200 mits entre ks kin 25 y 28,5,

Mantener 8l ancho natural entre los km 40,5 v 47,8, ensanchandola desde alli al km 45, zona ya
habilitada de cruce para bugues de hasta 120 mis de eslora, rectificarla y adecuarla para todo
tipo de bugues y que ia zona de cruce quede del 40,5 all 45.-

PARANA DE LAS FALMAS

Por lo manifestade en el inicio, & imprescindible que el Rio Parand de las Palmas {mas alld de
los anchos de solera que & mencionen en esta exposicién) mantenga en sus curvas los anchos
naturales existentes hoy, como ejemplo: Vuelta del Este hoy tiene 268 mits de ancho y no sobra
nada y asi la de San Antonio, La Zanja y demas existentes.

En las vueltas Del Pelade, Los Patos, entrada KM 179 establecer sobre anchos en las curvas de Z0k0
mis. como mEnimo.

Establecer segiin lo sugerido un anche de selera mimma oe 1ol mis en aquelios pocos ugares en
donde naturalmente no se tdenen.
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RIDC PARAMNSA

Paso Alvear, rectificar y ensanchar a 140 mis

Vielta Paraguave ensanchar la ﬂnlerlaJn la curva entré fos kv 387 v 389 3 un minimo de 200 mis,
Pazo Bella Vistg cambio de traza v ensanchar a 140 mis.

Paso Los Ratones y Las Hermanas, cambio de fraza por donde estan actualmente los canales
zecundarios ¥ ancho de soléra minimo da 140 miz

Hakilitar los pasos secundarios con una profundidad minima de 7 mits. y balizamianto adecuado,
BRAZOS BRA ATUY P E TALAVERA.
Boca del Gutiérrez, Sauce y KM 145 ensanche sugerido a 140 mits, con curvas a 200 mis.

Ingreso al Bravo ensanchar a 200 mis a fin de manlobrar con seguridad ante las corrientes
cruzadas generadas por el Rio Uruguay.

En caso de ser necesario estamos a su disposicion o de las autoridades requirentes para ampllar e
inclushve profundizar el presente infarme.

Sin pErgy particular lo saludo muy atentameante
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1. El Centro de Navegacion
2. Planteamiento General

3. Consideracion del andlisis y propuestas
de obras presentado por la UPE

4. Opiniones y Sugerencias

5. Otras Consideraciones
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1. El Centro de Navegacion

Ac rcad I Centro de Nav gaci 'n

Entidad civil sin fines de lucro fundada en el ano 1900, que agrupa empresas argentinas
dedicadaszl agenciamiento de los buques en las distintas actividades del transporte
fluvio maritmo del pais.

Objetivo general
? ! 7 k|
El formento del comercio exterior y la navegacion entre Argentina y el resto del mundo.

Se interviane en esta oportunidad como usuarios de la red de canales, en
representacion de los armadores de los buques gue atienden nuestros asociados
en los distintos puertos argentinos ubicados en &l literal fluvial del Rio de |la Plata ,

Rio Parana y Rio Uruguay.

g

' F)
/%e: ]
x\ Centro de Navegation "fﬁ’ﬁ / ".-':?

ARGENTIN RE-2021 1{7?%5 ::I;Z)GDYD#JGM
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2. Planteamiento General

Urgencia

Adecuacion y actualizacion de las vias nav gabl s.

Objetivos:

» Dar respuesta apropiaca al tr’éfic? actual.

——

i
» Cenerar mayores y mejores condiciones de seguridad

+ Minimizar las probabilidades de acaecimientos o clausuras por obstruccion de los canales,

« Minimizar las demoras y aurnentar el volumen de carga por buque.

» Lograr unavia mas expedita e incrementar el flujo de los distintos tipos de bugues y cargas.
» Mayor previsibilidad y competitividad al sistema.

» Tormar previsiones para el movimiento de bugques a futuro,

x\ Centro de Mavegadon

ARGEMTENA
RE-2021-17789748-APN-DGDY D#JGM
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2. Planteamiento General

Prioridades a Corto Plazo

- Ampliacion de los canales y pasos restringidos del Rio de la Plata, especialmente el
Canal Punta Indic, Canal Emilio Mitre y Canal de Acceso al Puertc Buenos Aires,

incrementando los anchos de soleras vy las profundidades efectivas,
Objetivo:
! Adecuarlos a los estandares internacionales y posibjlitar zonas de cruce o :
adelantamiento, minimizando las esperas, las reservas de canal y 1as
reprogramaciones de entradas o salidas.

* Mejora en los canales secundarios de acceso a los puertos, zonas de maniobra,
radas, fondeaderos, ayudas a la navegacion y actualizacion normativa.

Objetivo: p
Viabilzar una adecuada gestion del trafico y de |la operatoria. , /
e #
.
&
;f‘f’/(
‘Q Centro de Mavegacion ; Vi ’J
AHGENTINA - Fi F
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3. Consideracion del analisis y propuestas de obras presentado por la UPE

Consideraciones

i,

Compartimos los Objetivos Generales v 2| Esquema de Analisis de la Situacidn Actual.

Modelo matematico del Trafico: |os datos del afio 2017 se encuentran superados.
Habra un mportante incremento del trafico debido fundamentalmente al record de cosechas.
Solicitamosse considere:

- Aumentar el trafico en el modelo hasta un 25 %.

- Agregar un 50 9% adicional de cruceros mara la temparadeﬁfzmﬁf‘?_ﬂ |

£l Diagnéstico de Demoras lo observamos desactualizado v agravado, por estar referido al trafico
del afic 2017.

Compartimos los Criterios para Seleccion de Obras.
Apoyarmcs la inclusicn de los Rios Parana Bravo, Parand Guazu y Pasaje Talavera.

Apayamos los Escenarios de Obras de Maxima, recormendanda que se prevean etapas posteriores
basadas enincrementos de movimientos de bugues yfo evolucion de sus tamanos.

Compartimos |a incorporacion de las zonas de fondeo y mantenimiento de radas al pliego, con igual

profundidad que el canal. ; )
e ( /,f

RE-2021-17789748-APN-DGDY D#JGM
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4. Opinionesy Sugerencias

Buques de Diseiio

Considerar disti tos buques de dis o s giin cada tramo

+ Canal Punta Indio y Canal de Acceso
Al inicio: 340 m de eslora y 49 m de manga.
A corto plazo: 366 m de eslora v 54 m de manga.

LT i - F 4 ' f {
+ Canal Emilio Mitre y Rio Parana de las Palmas
Asimilable el régimen de condiciones particulares que se utiliza actualmente al superar

las dimensiones del bugue de diseno

« Rio Parana _
Es conveniente adoptar un buque de 230 m de eslora y 38 m de manga.

« Parana Guazu, Parana Bravo y Pasaje Talavera
Adoptarel utilizado en el Canal Martin Garcia: 245 m de eslora y 32,6 m de manga.

.-"ll||
4\\ Centro de Havegaridn ;fﬁ)j‘) ; i
AHGERTLRA '
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4. Opinionesy Sugerencias

Profundizacion

+ Esadecuado implementar los dos pies de mayor profundidad proyectados para el
Rio de |a Plata.

» Compariimos la idea de llevar la red a la mayor profundidad que resulte factible.

Ensanches

« [Es prioritario llevar a cabo los ensanches que resulten factibles en la zona del Canal
Punta Indio, para luego avanzar con el Canal de Acceso y el Canal Emilio Mitre a fin de
reducir zonas de prohibicién de cruces en el Rio de |a Plata para otorgar mayor fluidez y
minimizar las demoras.

A
:::::'II.

/)
V.
/o
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4. Opiniones y Sugerencias

Etapasd Mej ras

Etapa | (inicial);
« Ensanchamientos del Canal Punta Indio, del Canal de Acceso v acondicionamiento de |as zonas
de fondeoy espera a igual © mayor profundidad,

» Mejaras de profundizacion v obras en el Canal Mitre y Rio Parana,

{
Etapa Il (310 aflos): | ‘

» Alargamiento v mejora de los anchos de las zonas de cruce, especialmente en el Canal Punta
Indio,

= Mayor profundizacién y mejora en lorma consecuente de las zonas de fondeo y espera.

Etapa Il (3 20 anos o menor).

+ Alargamiento de las zonas de cruce y ensanchamiento de los canales del Rio de la Plata acorde
las condiciones mas éptimas posibles, adecuando las zonas de fondeo, canales del Rio Parand yil

profundidades segun los maximos posibles. - __.;
-\(\, Centro de Mavegadion .*i-'f;
ARGEMTINA ._,
RE-2021-17789748:APN-DGDY D#JGM
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5. Otras Consideraciones

Cost sy P ajes

« Definir cdmo se financiaran los costos de apertura de todas |as mejoras.

* Reducir ¢l costo del peaje para otorgar competitividad al sistema, revisando las
farmulas aplicadas y segmentando el célculo por tipo de buque,

Obras Complementarias

« Adecuarlos canales secundarios de acceso a los puertos, las zonas de maniobra vy las
profundidades a pie de muelle, adoptando medidas de coordinacion por parte de |a

Autoridad Portuaria Macional.

- =

] ,.ff:

A
/,? /
4 H/

\, Centra de N i -'"J
N G v
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5. Otras Consideraciones

informacién oficial

+ Dispone de informacion oficial on line permanentemente actualizada de las alturas
de aguasy determinantes en los distintos canales.

Actualizacion normativa y g stion del trafic

4
P 1| { 4

« Preveer una adecuada e inmediata actualizacion de las reglamentaciones técnicas
gue rigen la navegacion ante las mejoras gque se introduzcan al sistema.

+ Adecuarlos procedimientos y medidas operativas de gestion del tréfico conforme las
mejoras aue se vayan realizando, agilizando el trafico sin dejar de lado las implicancias
comerciales de la industria del transporte, la seguridad de |a navegacion y la proteccion
del ambente. 7

¢

: Jﬁ-‘"’f (';;._.-
Q. Centro de Mavegacian % -:,r‘
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5. Otras Consideraciones

Obras d Urgente Desarroll

Descomprimir los importantes nudos de trafico que se producen en el
sistema, mayormente localizados en el Canal Punta Indio (65 % de las demoras)
* Producir al menos un sector de ensanchamiento del Canal Punta Indio

. Mejc:r}ar a utilizacion de las zunasfde fondeo para espera en Iﬁuna Comun y Km 99,

1 ¥V

i

Estas okras urgente n realizabies en corto tiempo y 2 bajo costo, por lo gue

solicitamos que se analice Ia posibilidad de efectuar este tipo de mejoras con la

mayor bravedad v no esperar la nueva concesion del ario 2021 para iniciarlas.
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Centro de Navegacion

Flodda 537 - Plag 20 C100544K
Busneos Aires - Risp. Arganfing
Tal: 4377-1423 « 43040626
#d84-0520 Fax: 43250042
intnEEcanrodensnesacion g
Wi canlrodaravegasiaats . e

- o Em— TR

Buenos Ares, Julio 12 de 2019

Sefiores integrantes de la

Uinidad da Proyactos Especiales Hidrovia Federal (UPE)

Subsecretaria de Puertos, Vias Navegables y Marina Mercante

Ministerio de Transporte
!

= =]

Nos dirgimos a Uds. continuando Nota C.N. N° 039/19, mediante la que se presenta el
Documarnto de Trabajo elaborado en este Centro de Navegacion y sus respectivos anaxos,
conformados con motive de la confeccion del pliego para la proxima renovacion de la concasion
al afio 2021 del Sistema de Navegacion Troncal (SNT).

En este caso, el motive de la pressntacién 25 para remitir en adjunto informacidn técnica
relacionada con una tabla de tamafios de bugues portacontenedores con mayores
dimensiones gue se construyen en la actualidad, copia de la Guia de disefic seguro de canales
para bugues mercantes publicada en Canada y un extracto de la Guia Preliminar para el disefio
de canales elaborado por PIANC y otras crganizaciones internacionales.

Se realiza el presente aporte acompafiando el trabajo de andlisis realizado en esta Asociacion,
con participacidn de la Camars de Actividades de Practicaje y Filotaje, a los fines de
complemeantar con bibliografia técnica de referencia las opiniones y sugerancias aportadas en
el documento referenciade en primera instancia.

Sin otro particular. saludamos a ustedes con nuestra mayor consideracion.
] o
i = J
£ 3 #

i) _.-.'
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