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PLAN ESTRATEGICO, SITUACION ACTUAL
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Evolucion del parque de vehiculos y fallecidos
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Titulo de la diapositiva

o Alrededor del 50% del parque circulante en Espafa tiene una antigiiedad
superior a 10 anos.

o La calidad del parque, en términos de seguridad vial, ha descendido debido
al envejecimiento del mismo vy falta de presencia de sistemas de seguridad.

© La tendencia actual de matriculaciones hace que la situacién pueda
empeorar.



La tecnologia incorporada al vehiculo salva vidas

En |la actualidad la seguridad es la una necesidad cada vez mas demandada por el
usuario, y los fabricantes van introduciendo sistemas de ultima generacion en sus
modelos.

La evolucion de los sistemas de seguridad han perseguido dos objetivos primordiales:
evitar el accidente y reducir las consecuencias del siniestro, aumentando las
probabilidades de supervivencia de las victimas.

Sobre esta idea, la seguridad ha ido aumentando en relacién al criterio de
importancia a la hora de comprar un vehiculo hasta convertirse en el primer criterio a

la hora de adquirir un vehiculo.

Un ejemplo de todo lo anterior es el ABS y el ESP.



PLAN ESTRATEGICO
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CONDUCCION AUTONOMA

o Los principales beneficios son:
» Seguridad Vial.

> Eficiencia y objetivos
medioambientales.
> Confort

> Inclusion Social

> Accesibilidad




SITUCACION ACTUAL

© La industria del automévil espafiola es una referencia mundial.

© Los fabricantes de vehiculos y de componentes, forman un tdndem de
reconocido prestigio en términos de competitividad.
© Importantes centros de innovacién e investigacion.

o Espafa ha firmado pero no ratificado la Convencion de Viena.

o Marco regulatorio que permite los test y pruebas de vehiculos autdnomos en
vias abiertas al trafico que ya se estan realizando a dia de hoy.

o Requisitos y condiciones para los test: flexibles, un sistema de certificados o
se admiten las autorizaciones emitidas por otros estados miembros.



ESTRATEGIA

o Grupos de trabajo — Regulacion legal.
@ » Futuro de los permisos de conducir -> Menos formacién.

2 Seguros y responsabilidad.
2 Nuevos cadigos de vehiculos incluyendo el vehiculo auténomo.
o Promover las pruebas reales de vehiculo auténomo en Espaia y en Europa.
€© No se trata de seguir haciendo las mismas cosas.
» Servidores de trafico conectados a la nube.
> Colaboracidn active con los fabricantes de vehiculos y componentes.
> Apoyo a UNECE technical regulations - WP29 [ Certificado de
software frente a homologacion.
> Soluciones digitales y de software se necesitan antes que un marco
legal perfecto.
o Los métodos actuales de seguridad vial estan vinculados a 1,2 M fallecidos
en accidentes de trafico.




VISION

© Regulacién normativa:
2 Neutral: que no impida futuros desarrollos tecnoldgicos.
2 Flexible: que se adapte al futuro.
2 Ambiciosa: Se ajuste a las necesidades de la sociedad y los avances
de la industria.
2 A largo plazo: analice la situacidn actual y las necesidades futuras.

> Abierta:
2 Fécil de modificar si aparecen nuevas necesidades.
> Participacién de todos los actores implicados, centros de
investigacion, la industria del automoavil, expertos.



Titulo de diapositiva

© 67%* de los conductores utilizan aplicaciones méviles mientras conducen.

* Foro de Movilidad.2016. Alphabet
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COMUNICACION CON EL VEHICULO

© 3G/4G/56.
© Gran potencial de informacién intercambiable.

© Reduccién de coste de red mévil.

\
\ \ \ \ 5G for Europe:
N N N N An action plan.
2G° 3G" 4G 5G

oMBB & URLLC i
\ \ Early Stage 3 freeze for NSA- F
‘ @ ‘ Jull ITU scope’ ) Commercial deployment
Source, Deutsche Telekom, EUCNC 2016 conference




DGT 3.0

HACIA UN NUEVO MODELO DE
CONECTIVIDAD EN ESPANA
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CONECTIVIDAD EN LA GESTION DEL TRAFICO

NUEVO MODELO
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CASOS DE USO

b & &

€© UC1: Informacién de los usuarios de la via: averia, accidente, etc... : R
© uc2: Obras planificadas

o UC3: Informacion facilitada por los vehiculos (luces, limpiaparabrisas, luces
de emergencia, ESP..). - CAN BUS -.
€ UC4: Paneles de mensajeria virtual.

© UC5: XY evento dindmico (vehiculo de grandes dimensiones, ambulancia,
niebla etc). o

ions:
vehicle(s) & traffic ahead warning;

o UC6: X,Y evento estdtico (punto de interés). : o o

+ Emergency brake light:

:

» Emergency vehicle approaching;

© UC7: Velocidad recomendada. Atascos. sebe i

al violation / intersection safety:
« Traffic signal priority request by designated vehicles;

f Proveer de servicios LR

+ Shockwave damping (falls under Tel dards Institute
(ETSI) category ‘local hazard waming’)

alineados con un Dan‘.l.SC—lTSse list

Information nelling & charging stations for alternative fuel vehicles:
* Vulnerable road user protection;

sistema de transporte ¢ g

* Park & nide information;

» Connected & cooperative navigation into and out of the city (first and last mile.

inteligente Do e b, comtuated i .




CONECTIVIDAD Y GESTION DEL TRAFICO

o Es una gran oportunidad.

© Modelo en que ganan todas las partes.

€© Promover los servicios de conectividad
para mejorar la movilidad y aumentar
la seguridad vial.

o Proveer y compartir informacion util.

© No se trata de competir. e

o Hub/Plataforma de servicios | EEE— wor o




EJEMPLO: COMOBITY — PROTECCION DEL USUARIO

o Comobity (App) que permite:
> Conductores:
>Conocer con antelacion, la presencia de
© Ciclistas y peatones.
© Vehiculos detenidos.
>Adaptar tu conduccidén a dichas circunstancias.
> Peatones, ciclistas y otros:
>Mayor Proteccion.




ACUERDO DE COLABORACION CON WAZE

/' alertas de usuanos

%
Los Ultimog 12 meses__ .
@ Una comunidad de — condujo y compartiy
&) 950.000 ., 150 millones A) 900.000
-~ kilbmetros

0 APP muy extendida y utilizada.

© socio estratégico.

16 millones _
de ediclones

© Informacién certificada.

y alartaron y resolvieon

¥
25.000

problamas de mapa.

(integracidon en proceso)




Un proyecto de la DGT en colaboracion con
Mobileye para mejorar la seguridad vial en ciudad

VIEEBRIA WASRANGELES -~ { Traffic OFF|| Measurementsiv. |RAMAR
= E0ENIA & = LA MANIA _, i )
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CLAVERO

LA TORRI
[

ARROYO Catedral de la ,
EL CUARTO

Farnacion de Malaga

Angel Herrera oy
era Oria

Malagaa ; MobilEye events mapping
Total Number of Events-
69390

Events Address

Calle Cuarteles, 2



Mapa de movilidad disponible en el punto de
acceso nacional a través de the http://nap.dgt.es

Road Experience Management (REM) / N uloy

* Sparse 3D

v’ Signals
v' Landmarks
v' Optimal trayectories




EL VEHICULO COMO UNA FUENTE DE DATOS

o El vehiculo es el actor principal de
la movilidad.

© Datos

2 Privados
»Gran Volumen




NUEVO MODELO DE LA GESTION DEL TRAFICO

© Datos del vehiculo en movimiento @
L)

o Nuevo servicios

€© Nuevos actores/partes interesadas Q’
©sG O O

@ Difefentes fuentes de informacién- PLATAFORMAS O O)
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IDIADA

CUESTIONES LEGALES

© EL solicitante debe facilitar un certificado del
sistema que utiliza el vehiculos de acuerdo

con los requisitos fijados en el Anexo |I.
€ El sistema de autorizacion es agil y flexible.

or

5 listod in Table | e subject 10 this instrucson

AUTOMATED MODE: driving mode cons#stng in the operation or diving of the automated
2 drver when ts s enabled

Los vehiculos

auténomos estan
siendo probados

o Reconocimiento mutuo con las autorizaciones
de otos estados miembros.

Futuro: Homologacién = Certificacion del software



CUESTIONES LEGALES

o Preocupacion sobre lo que los conductores haran mientras el vehiculo se conduce
automaticamente, sobre todo en los vehiculos nivel 3.
2 Los conductores progresivamente se irdn confiando.
2 Al final, el conductor no prestara atencién a la conduccién y la posibilidad de
anular el piloto automatico y tomar el control del vehiculo no sera suficiente.
2 Solucidén 1: La normativa enumera expresamente lo que el
conductor puede o no puede hacer = ¢Se cumpliria por los
conductores?.
2 Solucidn 2: Con la colaboracién de fabricantes que pueden requerir
gue los conductores reconozcan que entienden las limitaciones.

o En los niveles 4 y 5 de automatismo, consideramos que la responsabilidad debe ser
asumida por el fabricante.

o Se necesitan adaptar las normativas para reglar unas normas de conducta (use del mavil,
beber ...)



RELACION CON LA INDUSTRIA
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Beatriz Zuniga Reinares

Jefatura Provincial de Trafico de La Rioja
Av. Pio XII, 17-19

26003 LOGRONO (La Rioja)
bzuniga@dgt.es

Tel(3a)041244081  Muchas gracias.

WWW.DGT.ES

www.argentina.gob.ar/seguridadvial

O O © /nfosegvial
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