Proyecto RAAC Parte 91

91.205 Requerimientos de instrumentos y equipamiento para aeronaves civiles
motorizadas con Certificado de Aeronavegabilidad Estandar de la Republica Argentina

(b) Reglas de vuelo visual (VFR) diurno: Para vuelo VFR durante el dia, se requieren los
siguientes instrumentos y equipamientos:

(2) Un-barealtimetre altimetro.

(13) Para cada aeronave civil pequefia fabricada después del 11 de marzo de 1996 de
acuerdo con las RAAC Parte 23, un sistema de iluminacion anticolision aprobado
rojo aviacion o blanco aviacion. En el caso de falla de cualquier luz del sistema de
iluminacidn anticolision, la operacion de la aeronave puede continuar hasta un lugar
donde pueda efectuarse la reparacion o el reemplazo.

(22) En el caso de hidroaviones y anfibios utilizados como hidroaviones:

(i)  Un chaleco salvavidas, o dispositivo individual de flotacion equivalente, para
cada persona que vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo;

(c) Reglas de vuelo visual (VFR) nocturno: Para vuelo nocturno en zonas de transito de
aerédromo—de aerédromos habilitados para dicho tipo de vuelo (ver 91.4 (a) (3)), se
requieren los siguientes equipamientos e instrumentos:

(3) Sobre toda aeronave civil con matricula de la Republica Argentina, un sistema de
luces anticolision; rojo aviacion o blanco aviacion. Los sistemas de luces
anticolision inicialmente instalados después del 11 de agosto de 1971, en aeronaves
para las que fue emitido o solicitado el Certificado Tipo original antes del 11 de
agosto de 1971, deben tener por lo menos las luces anticolisién que cumplan los
siguientes requisitos

(i) COLOR. Cada luz anticolision debe ser de color rojo aviacion o blanco
aviacion y cumplir con los requerimientos de la seccion 23.1397(a) de las
BNAR RAAC Parte 23.

(17) Dos sistemas independientes para—medir—ta—altitud—y—exhibirla—en—pantatla: de

medicién y visualizacion de la altitud.
91.403 Generalidades.

(@) El propietario o explotador de una aeronave, es el responsable primario de asegurarse
que:

(3) el certificado de aeronavegabilidad del la avién-aeronave permanece vigente.
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91.413 Inspecciones y pruebas del transponder ATC.

(@) Ninguna persona puede usar un transponder ATC que cumpla con lo especificado en la
Seccion 91.215 (a), 121.345 (c), 6 135.249(d} 143 (c) de las correspondientes Partes de
la RAAC, a menos que dentro de los VEINTICUATRO (24) meses calendarios
precedentes, el transponder ATC haya sido probado, inspeccionado y se haya
determinado que cumple con el Apéndice F de la RAAC Parte 43; y

91.609 Grabadores de Datos de Vuelo (FDR) y Grabadores de Voz de Cabina (CVR)

(c) Con respecto a las aeronaves de matricula civil argentina:

(2) Todos tlos aviones sujetos al parrafo (c)(1) de esta Seccion que fueran fabricados
antes del 7 de abril de 2012, deben cumplir con los requisitos de los parrafos
23.1459 (a)(7) de la RAAC Parte 23 0 25.1459 (a)(8) de la RAAC Parte 25, segln
corresponda; y

(3) Todas Llas aeronaves sujetas al parrafo (c)(1) de esta Seccién que fueran fabricadas
a partir del 7 de abril de 2012, deben cumplir con los requisitos de los parrafos
23.1459 de la RAAC Parte 23, 25.1459 de la RAAC Parte 25, 27.1459 de la RAAC
Parte 27 0 29.1459 de la RAAC Parte 29, segun corresponda, y conservar al menos
las ultimas 25 horas de informacion grabadas utilizando un grabador que cumpla
con los estandares de la OTE-C124a, 0 una revision posterior.

(k) A partir del 1° de Abril de 2014, se deberan realizar las verificaciones operacionales y
evaluaciones de las grabaciones de los sistemas FDR y CVR, de acuerdo con lo requerido
a continuacion, para asegurar que los grabadores se mantengan en servicio:

(5) Calibracion del sistema FDR:

(i) Para aquellos pardmetros que tienen sensores destinados solo para el FDR y
que no pueden ser chequeados por otros medios, deben volverse a calibrar;

senseppapa—detepmmppeables al mtervalo determlnado en la |nformaC|on

sobre mantenimiento de la aeronavegabilidad correspondiente al sistema
registrador de vuelo. Si no hubiese esa informacion, se volverd a calibrar por
lo menos cada 5 afios. Con cada recalibracion se determinara cualquier
discrepancias en las rutinas de conversién a unidades técnicas de los
parametros obligatorios y para asegurar que esos parametros son grabados
dentro de las tolerancias de calibracion; y

(i) Cuando los parametros de altitud y velocidad provienen de sensores que
forman parte del sistema FDR, debe efectuarse una nueva calibracion;segén
lo-recomendadoporel-fabricante-delos-senseres-o; al intervalo determinado
en la informacion sobre mantenimiento de la aeronavegabilidad
correspondiente al sistema registrador de wvuelo. Si no hubiese esa
informacion, se volvera a calibrar por lo menos; cada 2 afios.
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91.610 Registradores de enlace de datos.

(@) Todas las aeronaves cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido a
partir del 1 de enero de 2016, que utilicen cualquiera de las aplicaciones para
comunicaciones por enlace de datos enumeradas en el Apéndice E para los aviones, o el
Apendice F para los helicopteros, y que deban llevar un CVR, grabaran en un registrador
de vuelo protegido contra accidentes los mensajes de las comunicaciones por enlace de
datos.

91.617 Para aviones que vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos

(a) Ademas—detos—requisitos—gue—figuran—en—-ta—Seecién-91-2051loesLos aviones, cuando

vuelen con sujecién a las reglas de vuelo por instrumentos o cuando no puedan
mantenerse en la actitud deseada sin referirse a uno o mas instrumentos de vuelo, estaran

pantaHadeben cumplir con lo requerido en el parrafo 91.205(d)(17) de estas RAAC Parte
91.

TABLA E-1
Caracteristicas de los parametros para registradores de datos de vuelo

Notas.

9. Los parédmetros que no llevan asterisco (*) son obligatorios y deberdn registrarse,
independientemente de la complejidad del avion. Ademas, los parametros indicados con
asterisco (*) se registraran si los sistemas del avion o la tripulacion de vuelo emplean
una fuente de datos de informacion sobre el pardmetro para la operacion del avion. No
obstante, dichos parametros podran sustituirse por otros teniendo en consideracion el
tipo de avion y las caracteristicas del equipo registrador.

IF-2023-105754851-APN-DNSO#ANAC

3
Pagina3 de3



Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
1983/2023 - 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Hoja Adicional de Firmas
Informe gréfico

Numero: 1F-2023-105754851-APN-DNSC#ANAC

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Viernes 8 de Septiembre de 2023

Referencia: Proyecto RAAC Parte 91-Control de cambios

El documento fue importado por el sistema GEDO con un total de 3 pagina/s.

Digitally signed by Gestion Documental Electronica
Date: 2023.09.08 10:52:10 -03:00

Hilda Victoria Gonzdlez

Analista

Direccion Naciona de Seguridad Operacional
Administracion Nacional de Aviacion Civil

Digitally signed by Gestion Documental
Electronica
Date: 2023.09.08 10:52:11 -03:00



	Pagina_1: Página 1 de 3
	Pagina_2: Página 2 de 3
	Pagina_3: Página 3 de 3
	cargo_0: Analista
	Numero_3: IF-2023-105754851-APN-DNSO#ANAC
	numero_documento: IF-2023-105754851-APN-DNSO#ANAC
	fecha: Viernes 8 de Septiembre de 2023
		2023-09-08T10:52:10-0300


	reparticion_0: Dirección Nacional de Seguridad Operacional
Administración Nacional de Aviación Civil
	Numero_2: IF-2023-105754851-APN-DNSO#ANAC
	Numero_1: IF-2023-105754851-APN-DNSO#ANAC
	localidad: CIUDAD DE BUENOS AIRES
	usuario_0: Hilda Victoria González
		2023-09-08T10:52:11-0300




