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CARTAS AERONAUTICAS RAAC PARTE 204

Las autoridades de aplicacion que actuaran en sus respectivas
areas de responsabilidad son:

Los siguientes Organismos actuaran en caracter de Autoridades Aeronduticas competentes en sus respectivas
areas de responsabilidad:

1. ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL
Balcarce 290
C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3100 / 3007
Web: www.argentina.gob.ar/anac
E-mail: info@anac.gob.ar

2. DIRECCION NACIONAL DE INSPECCION DE NAVEGACION AEREA
Balcarce 290
C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel/lFax: 54 11 5941-3122 / 3174
E-mail: dianac@anac.gob.ar

3. DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS AEROPORTUARIOS
Balcarce 290
C1064AAF - Ciudad Auténoma de Buenos Aires - Republica Argentina

Tel/Fax: 54 11 5941-3120.

4. JUNTA DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE
Direccién Nacional de Investigacién de Sucesos Aeronauticos
Florida 361
C1005AAG - Ciudad Autbnoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 0800-333-0689
Web: https://www.argentina.gob.ar/jst/aviacion
E-mail: notificaciones@jst.gob.ar - info@jst.gob.ar

5. AUTORIDAD DE COORDINACION

Para la recepcion de consultas, presentacion de propuestas y notificacion de errores u omisiones
dirigirse a:

UNIDAD DE PLANIFICACION Y CONTROL DE GESTION — DPTO. NORMATIVA AERONAUTICA,
NORMAS Y PROCESOS INTERNOS

Balcarce 290

C1064AAF - Ciudad Autbnoma de Buenos Aires - Republica Argentina
Tel: 54 11 5941-3069

E-mail: normaer@anac.gob.ar
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Capitulo A — Definiciones y abreviaturas, aplicacion, responsabilidad y
autoridad aeronautica

204.001 Definiciones y abreviaturas
Para los propésitos de este reglamento son de aplicacion las siguientes definiciones y abreviaturas:
(a) Definiciones:

Aerdédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos)
destinado total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

AIRAC. Una sigla (Reglamentacidon y control de la informacidn aeronautica) que significa el sistema que tiene
por objeto la notificacién anticipada, basada en fechas comunes de entrada en vigor, de las circunstancias que
requieren cambios importantes en los métodos de operaciones.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor para la navegacion.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el
eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio del mar (MSL).

Altitud/altura de procedimiento. Altitud/altura publicada que se utiliza para definir el perfil vertical de un
procedimiento de vuelo a la minima altitud/altura de franqueamiento de obstaculos o sobre ella, cuando esté
establecida.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstaculos (OCH). La altitud
mas baja o la altura més baja por encima de la elevacién del umbral de la pista pertinente o por encima de la
elevacion del aerédromo, segin corresponda, utilizada para respetar los correspondientes criterios de
franqueamiento de obstéculos.

Nota 1. — Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio del mar y para
la altura de franqueamiento de obstéculos, la elevacién del umbral, o en el caso de aproximaciones que no son
de precision, la elevacion del aer6dromo o la elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por
debajo de la elevacion del aerddromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en aproximaciones en
circuito se toma como referencia la elevacion del aerédromo.

Nota 2. — Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como “altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H’.

Nota 3. — Véanse los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacidn de aeronaves (Doc.
8168), Volumen I, Parte |, Seccion 4, Capitulo 5, 1.5, y Volumen II, Parte |, Seccién 4, Capitulo 5, 5.4, para los
casos de aplicacion de esta definicion.

Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud mas baja que se pueda utilizar que proporcione un margen
minimo de franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos los objetos ubicados dentro de un arco de
circulo de 46 km (25 NM) de radio con centro en el punto de aproximacion inicial (IAF) o, cuando no hay IAF, en
el punto de referencia de aproximacion intermedio (IF) delimitado por lineas rectas que unen los extremos del
arco al IF. Las TAA combinadas relacionadas con un procedimiento de aproximacion representaran un area de
360° alrededor del IF.

204-A-1 |F-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pégina 15 de 197



RAAC PARTE 204 CAPITULO A Definiciones y abreviaturas, aplicacion y autoridad aeronautica

Altitud de transicién. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion vertical de una aeronave
por referencia a altitudes. Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo.

Altitud minima de area (AMA). La altitud minima que ha de usarse en condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos (IMC) que permite conservar un margen de franqueamiento de obstaculos dentro de un area
especificada, cominmente formada por paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo definido de vuelo
gue permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). Altitud para un tramo en ruta que permite la recepcién apropiada de las
instalaciones y servicios de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la estructura
del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima de sector (MSA). La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un margen
vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados en un &rea comprendida dentro de un
sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en un punto significativo, el punto de referencia de aerédromo
(ARP) o el punto de referencia del helipuerto (HRP).

Altura. Distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido desde una referencia
especifica.

Altura elipsoidal (altura geodésica). Altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo del normal
elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una elevacion
MSL.

Aplicacién. Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios (ISO 19104).

Aproximacién final. Parte de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que se inicia en el punto o
referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya determinado dicho punto o dicha referencia:

(a) al final del ultimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un procedimiento en
hip6dromo, si se especifica uno; o

(b) en el punto de interceptacion de la Ultima trayectoria especificada del procedimiento de aproximacion; y
que finaliza en un punto en las inmediaciones del aerédromo desde el cual:

(1) puede efectuarse un aterrizaje, o bien

(2) se inicia un procedimiento de aproximacion frustrada
Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area definida en la que termina la fase final de la maniobra
de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de despegue.
Cuando la FATO esté destinada a los helicopteros de Clase de performance 1, el area definida comprendera el
area de despegue interrumpido disponible.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,
excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
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aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF). Area reforzada que permite la toma de contacto o la
elevacion inicial de los helicopteros.

ARO: Oficina de notificacién de los servicios de transito aéreo.

ARO-AIS: Dependencia donde se brindan los servicios de informacion aeronautica de aerédromo y Oficina de
notificacion de los servicios de transito aéreo.

Aseguramiento de la calidad (Garantia de calidad). Parte de la gestion de la calidad orientada a proporcionar
confianza en que se cumpliran los requisitos de la calidad (ISO 9000).

Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (ISO 19101). El distintivo de una caracteristica tiene
un nombre, un tipo de datos y un ambito de valores relacionado con el atributo.

Autoridad Aerondutica. Entidad designada por el Estado encargada de la Administracién de la Aviacion Civil.
En la Republica Argentina la entidad a cargo es la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC).

Nota. —Véase Cdbdigo Aerondutico Ley 17285, Decreto N° 239/2007 y Decreto N° 1770/2007.

Base de datos. Coleccion generalmente amplia de datos, almacenados con formato digital, estructurado de
manera que las aplicaciones informaticas correspondientes puedan extraerlos y actualizarlos.

Base de datos cartogréaficos de aer6dromo (AMDB). Coleccién de datos cartograficos de aerédromo
organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion temporal con
resolucion de un dia (ISO 19108).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para definir un afio que
se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano (ISO 19108).

Nota. — En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se dividen en 12
meses sucesivos.

Calidad. Grado en que un conjunto de caracteristicas inherentes a un objeto cumple con los requisitos (ISO
9000).

Nota 1. — El término “calidad” puede utilizarse con adjetivos tales como pobre, buena o excelente.

Nota 2. — “Inherente”, en contraposicion a “asignado”, significa que existe en algo, especialmente como una
caracteristica permanente.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza que los datos proporcionados satisfaran los requisitos del
usuario de datos, en lo que se refiere a exactitud, resolucion, integridad (o grado de aseguramiento equivalente),
trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.

Calle de rodaje. -Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y destinada a
proporcionar enlace entre unay otra parte del aerédromo, incluyendo:

(a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma designada como
calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves
solamente.
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(b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una plataforma y
destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

(c) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta proyectada de
modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que las que se logran en otras
calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

Caracteristica. Abstraccion de fenémenos del mundo real (ISO 19101).

Carta aeronautica. Representacion de una parte de la Tierra, sus construcciones y relieve, que sirve
especificamente para cumplir las necesidades de la navegacién aérea.

Clasificaciéon de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacién que se basa en el
riesgo potencial que puede conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican como:

(a) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la continuacién

segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe;

(b) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacién segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe; y

(c) Datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura del
vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

Completitud de los datos. Grado de confianza de que los datos que se proporcionan son todos los necesarios
para su uso previsto.

Conjunto de datos. Coleccién determinada de datos (ISO 19101).

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra, como
ciudades, ferrocarriles o canales.

Control de la calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de la calidad
(1SO 9000).

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.
Curva de nivel. Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevacion

Datos aeronauticos. Representacion de hechos, conceptos o instrucciones aeronauticas de manera
formalizada, que permita que se comuniquen, interpreten o procesen.

Datos cartograficos de aerédromo (AMD). Datos recopilados con el propésito de compilar informacion
cartografica de los aerédromos.

Nota. — Los datos cartograficos de aer6dromo se recopilan para diversos fines, por ejemplo, para mejorar la
conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacioén en la superficie y las actividades de instruccion,
elaboracion de mapas y planificacion.

Datos evaluados. Todos aquellos datos relativos a posicion (latitud, longitud), elevacion, altura, altitud,
longitudes, distancias, dimensiones, caracteristicas de marcacion, declinacion y variacion magnética.

Declinacién magnética. Diferencia angular entre el norte geogréfico y el norte magnético.
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Nota. — El valor dado indica si la diferencia angular esta al este o al oeste del norte geografico.

Dependencia AlS. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a una Sede AIM, a una Oficina NOTAM
internacional (NOF), a una Oficina NOTAM regional o a una Dependencia ARO-AIS.

Derrota. La proyeccién sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya direccién en cualquier
punto se expresa generalmente en grados a partir del norte (geografico, magnético o de la cuadricula).

Direccidn de conexidn. Codigo especifico que se utiliza para establecer la conexién del enlace de datos con la
dependencia ATS.

Datos de referencia. Toda informacién/datos relativos a edificaciones, instalaciones, sistemas, equipos y
servicios.

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal definida
matematicamente.

Elevacién. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y el nivel medio
del mar.

Elevacién del aer6dromo. Elevacién del punto mas alto del area de aterrizaje.
Enmienda AIP. Modificaciones permanentes de la informacion que figura en la AIP.

Ensamblar. Proceso por el que se incorporan a la base de datos los datos aeronauticos procedentes de multiples
fuentes y se establecen las lineas bésicas para el tratamiento ulterior.

Nota. — La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que se rectifiquen los errores y
omisiones detectados.

Especificacion del producto de datos. Descripcién detallada de un conjunto de datos o de una serie de
conjuntos de datos junto con informacién adicional que permitira crearlo, proporcionarlo a otra parte y ser utilizado
por ella (ISO 19131).

Nota. — Una especificacion del producto de datos proporciona una descripcion del universo del discurso y una
especificacion para transformar el universo del discurso en un conjunto de datos. Puede utilizarse para fines de
produccion, venta, uso final u otra finalidad.

Especificacion para la navegacién. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basada en la performance dentro de un espacio
aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

(a) Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP): especificacién para la navegacién
basada en la navegacién de area que incluye el requisito de control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNP; p. €j., RNP 4, RNP APCH.

(b) Especificacion para la navegacion de area (RNAV): especificacion para la navegacion basada en la
navegaciéon de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por
medio del prefijo RNAV; por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.

Exactitud de los datos. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real

Formato de los datos. Estructura de elementos, registros y ficheros de datos organizados con arreglo a lo
previsto en normas, especificaciones o requisitos de calidad de datos.
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Funcién de una caracteristica. Funcion que puede realizar cada tipo de caracteristica en cualquier momento
(1SO 19110).

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese, destinada a:
(a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y
(b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel medio del mar
(MSL) en calmay su prolongacion continental.

Nota. — El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad,
corrientes, etc.) y la direccién de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

Gestion de la calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion en lo relativo a la calidad
(1SO 9000).

Gestién de la Informacion Aeronautica (AIM). Administracién dindmica e integrada de la informacion
aeronautica mediante el suministro e intercambio de datos aeronauticos digitales de calidad asegurada en
colaboracién con todos los interesados.

Gestion de Transito Aéreo (ATM). Administracion dindmica e integrada — segura, econoémica y eficiente — del
transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de transito aéreo, la gestién del espacio aéreo y la
gestién de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y servicios sin discontinuidades
en colaboracién con todos los interesados y funciones de a bordo y basadas en tierra.

Guiavectorial. Suministro a las aeronaves de guia para la navegacién en forma de rumbos especificos basados
en el uso de un sistema de vigilancia ATS.

Helipuerto. Aer6dromo o &rea definida sobre una estructura destinada a ser utilizada total o parcialmente para
la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en determinado
momento, para el aterrizaje o despegue.

Iniciaciéon (datos aeronauticos o informacién aeronautica). Creacion del valor asociado con un nuevo dato o
una nueva informacién, o modificacién del valor de un dato o informacién existente.

Iniciador (datos aeronauticos o informacién aeronéautica). Entidad responsable de la iniciacion de datos o
informacion y/o de la cual la organizacion a cargo del AlS recibe informacion y datos aeronauticos.

Informacién aeronautica. Resultado de la agrupacién, analisis y formateo de datos aeronauticos.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento). Grado de aseguramiento de que no se ha perdido ni alterado
ningun dato aeronautico ni su valor después de la iniciacién o enmienda autorizada.

Is6gona. Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma declinacién magnética para una
época determinada.

Isogriva. Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre el norte de la cuadricula
de navegacién y el norte magnético.

Luz puntiforme. Sefial luminosa que no presenta longitud perceptible.
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Manual Descriptivo de la Organizacién (MADOR). Manual o conjunto de manuales que demuestra que la
organizacién que suministra el Servicio de Cartas Aeronauticas ha desarrollado procedimientos, instrucciones y
referencias documentales que permiten al personal de especialistas AIS MAP a desempefiar sus obligaciones.

Nota. — El Manual Descriptivo de la Organizacion Parte MAP, conforma el Manual Descriptivo de la Organizacion
del ANSP.

Manual de Dependencias AIS MAP (MADE - AIS MAP). Manual aprobado por la Autoridad Aeronautica que
describe los procedimientos, limitaciones, detalles de sistemas AIS MAP y politicas operativas, como asi también
otros textos pertinentes a las operaciones de las dependencias AIS MAP.

Nota 1. — El Manual de dependencia MAP es parte del Manual Descriptivo de la Organizacién.

Nota 2. — Vea apéndice 12 de esta Parte.

Margen. Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115).

Nota. — Descripcién estructurada del contenido, la calidad, las condiciones u otras caracteristicas de los datos.
Minimos de utilizacion de aerédromo. Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:

(a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

(b) el aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisién (DA/H) correspondientes a la categoria
de la operacion;

(c) el aterrizaje en operaciones de aproximacién y aterrizaje con guia vertical, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision (DA/H); y

(d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacion digital (MED). La representacién de la superficie del terreno por medio de valores de
elevacion continuos en todas las intersecciones de una reticula definida, en alusién a una referencia comun.

Nota. — EI Modelo de terreno digital (MTD) a veces se menciona como MED.

Navegacién basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de é&rea basada en la
performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta de navegacion, en un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota. — Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion (especificaciones
RNAV y RNP) en funcidn de la exactitud, integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para
la operacion propuesta en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.

Navegacién de area (RNAV). Método de navegaciéon que permite la operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el
espacio o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autonomas, o una combinacién de ambas.

Nota. — La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras operaciones no
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incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que significa indistintamente
altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante relacionada con una determinada referencia de
presion, 1 013,2 hPa, separada de otras superficies analogas por determinados intervalos de presion.

Nota 1. — Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmdsfera tipo:
(a) se ajuste al QNH, indicara altitud;
(b) se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
(c) se ajuste a la presién de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de vuelo.

Nota 2.— Los términos “altura” y “altitud”, usados en la Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas mas bien
gue alturas y altitudes geométricas.

Nivel de confianza. La probabilidad de que el valor verdadero de un pardmetro esté comprendido en un intervalo
determinado que contenga la estimacion de su valor.

Nota. — El intervalo suele denominarse “exactitud” de la estimacion.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacién relativa al
establecimiento, condicion o modificacién de cualquier instalacién aeronautica, servicio, procedimiento o peligro,
cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las operaciones de vuelo.

Norma ISO. Norma definida por la Organizacion Internacional de Normalizacion que se aplica a los productos y
servicios. La OACI utiliza las siguientes Normas I1SO para esta Parte:

(a) 19101, Informacion geografica — Modelo de referencia

(b) 19104, Informacion geografica — Terminologia

(c) 19108, Informacion geografica — Modelos temporales

(d) 19115, Informacion geografica — Metadatos

(e) 19117, Informacioén geografica — Representacion

() 19131, Informacioén geografica — Especificacién del producto de datos

Nota. — Sigla de la expresion inglesa International Organization for Standardization, “Organizacion Internacional
de Estandarizacién”, sistema de normalizacion internacional para productos de areas diversas.

Obstaculo. Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o movil, o parte del mismo, que:

(a) esté situado en un &rea destinada al movimiento de las aeronaves en tierra; o
(b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o

(c) quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como peligroso para la navegacién aérea.

Ondulacién geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide
matemético de referencia.

Nota. — Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la diferencia entre
la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion geoidal en el WGS-84.

PANS-AIM Procedimientos para los Servicios de Navegacién Aérea-Gestion de la Informacién
Aeronautica. Documento que contienen disposiciones destinadas a respaldar la transicion desde los AIS
basados en los productos hacia la AIM centrada en los datos. Se incluyen los requisitos detallados para la
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recopilacién, gestibn y suministro de datos aeronduticos e informacién aeronautica, al igual que las
especificaciones de los productos y servicios de informacién aeronautica.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue de las
aeronaves.

Plataforma. Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines de
embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible, estacionamiento o
mantenimiento.

Posicion (geografica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacién al elipsoide matematico de
referencia que definen la ubicacion de un punto en la superficie de la Tierra.

Precisiéon. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de medicién. Con
referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al realizar una operacién o el
nivel de perfeccion de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las mediciones.

Nota. — Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al realizar una
operacion o el nivel de perfeccién de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las mediciones.

Presentacion electrénica de cartas aeronauticas. Un dispositivo electrénico que permite a las tripulaciones de
vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas de planeamiento y observacion de rutas y de
navegacién presentandoles la informacion requerida.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion,
operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los
componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de aproximacién de precision. - Procedimiento de aproximacion por instrumentos basado en
los datos de azimut y de trayectoria de planeo proporcionados por el ILS o el PAR.

Procedimiento de aproximacién frustrada. - Procedimiento que hay que seguir si no se puede proseguir la
aproximacion.

Procedimiento de aproximacién por instrumentos.- Serie de maniobras predeterminadas realizadas por
referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccion especifica contra los obstaculos desde el punto de
referencia de aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta definida de llegada hasta un
punto a partir del cual sea posible hacer el aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual
se apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacién visual. - Una serie de maniobras predeterminadas por referencia visual, desde
el punto de referencia de aproximacion inicial, o, cuando corresponda, desde el comienzo de una ruta de llegada
definida hasta un punto desde el que pueda completarse un aterrizaje y, posteriormente, si el aterrizaje no se
completa, pueda llevarse a cabo un procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. - Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un espacio aéreo
especificado, mientras espera una autorizacion posterior.

Procedimiento de inversién. - Procedimiento previsto para permitir que la aeronave invierta el sentido en el
tramo de aproximacion inicial de un procedimiento de aproximacion por instrumentos. Esta secuencia de
maniobras puede requerir virajes reglamentarios o virajes de base.

Producto de datos. Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que se ajustan a una especificacién de
producto de datos (ISO 19131).
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Producto de informacién aerondutica. Informacién aeronautica y datos aeronauticos suministrados en forma
de conjunto de datos digitales o en una presentacion normalizada en papel o formato electrénico. Los productos
de informacion aeronautica incluyen:

(a) las publicaciones de informacion aeronautica (AlP), incluidos sus suplementos y enmiendas;

(b) las circulares de informacion aeronautica (AIC);

(c) las cartas aeronauticas;

(d) los NOTAM;y

(e) los conjuntos de datos digitales.

Nota. — El propésito primordial de los productos de informacion aeronautica es responder a las necesidades
internacionales de intercambio de informacién aeronautica.

Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP). Es una organizacion que ha sido expresamente
designada por el Estado Nacional para proveer, en su representacion, en el territorio de la Republica Argentina,
sus aguas jurisdiccionales, el espacio aéreo que los cubre y los espacios aéreos extraterritoriales, cuando por
convenios internacionales se acuerde que dichos espacios se encuentran bajo jurisdiccién de la Republica
Argentina, y en concordancia con los Reglamentos correspondientes, uno o mas de los siguientes servicios:

(&) Servicios de Transito Aéreo (ATS),

(b) Servicios de Meteorologia para la Navegacion Aérea (MET),

(c) Servicios de Informacion Aeronautica (AlS),

(d) Servicios de Disefio de Procedimientos de Vuelo (FPD),

(e) Servicios de Comunicacion, Navegacion y Vigilancia (CNS), y

() Servicios de Busqueda y Salvamento Aeronautico (SAR).

Publicacién de informacion aeronautica (AIP). Publicacion expedida por la Autoridad Aeronautica que
contiene informacién aeronautica de caracter duradero indispensable para la navegacion aérea.

Publicacién de informacion aeronéautica electréonica (eAlP). Version de la AIP que es publicada en un formato
electrénico estructurado y su contenido puede ser visto en una pantalla de visualizacion.

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area designada en una plataforma, destinada al estacionamiento de
una aeronave.

Puesto de estacionamiento de helicopteros. Puesto de estacionamiento de aeronaves que permite el
estacionamiento de helicopteros y donde se concluyen operaciones de rodaje en tierra o donde los helicopteros
toman contacto y se elevan para realizar operaciones de rodaje aéreo.

Punto critico. Sitio del area de movimiento de un aerédromo con antecedentes o riesgo potencial de colisién o
de incursién en la pista, y en el que es necesario que pilotos y conductores presten mayor atencion.

Punto de aproximacion frustrada (MAPt). En un procedimiento de aproximacién por instrumentos, el punto en
el cual, o antes del cual se ha de iniciar la aproximacion frustrada prescrita, con el fin de respetar el margen
minimo de franqueamiento de obstéculos.
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Punto de cambio. El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta de navegacion definido
por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que transfiera su referencia de navegacion
primaria, de la instalacién por detras de la aeronave a la instalacion inmediata por delante de la aeronave.

Nota. — Los puntos de cambio se establecen con el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible en cuanto a
fuerza y calidad de la sefal entre instalaciones a todos los niveles que hayan de utilizarse, y para asegurar una
fuente comun de guia en azimut para todas las aeronaves que operan a lo largo de la misma parte de un tramo
de ruta.

Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie limitadora de
obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje y los
vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la torre de control de aer6dromo autorice lo
contrario.

Nota. — En la fraseologia de la radiotelefonia, la expresion “punto de espera” se utiliza para designar un punto
de espera de la pista.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del trnsito, en el que las aeronaves en
rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir una nueva autorizacion de la torre de
control de aerédromo.

Punto de notificacién. Lugar geografico especificado (denominado), con referencia al cual puede notificarse la
posicion de una aeronave.

Nota. — Existen tres categorias de puntos de notificacion: ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones
y puntos de recorrido. En el contexto de esta definicidn, interseccién es un punto significativo definido por radiales,
marcaciones y/o distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacion. Un punto de notificacion puede
indicarse de forma “facultativa” u “obligatoria”.

Punto de recorrido. Un lugar geografico especificado, utilizado para definir una ruta de navegacion de area o la
trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area. Los puntos de recorrido se identifican
como:

(&) Punto de recorrido de paso (vuelo-por): Punto de recorrido que requiere anticipacion del viraje para que
pueda realizarse la interceptacion tangencial del siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

(b) Punto de recorrido de sobrevuelo: Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para incorporarse al
siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

Punto de referencia de aer6dromo. Punto cuya situacion geografica designa al aerédromo.

Punto de referencia de aproximacion final o punto de aproximacién final. Punto de un procedimiento de
aproximacioén por instrumentos en que comienza el tramo de aproximacion final.

Punto de referencia del helipuerto (HRP). Emplazamiento designado de un helipuerto o lugar de aterrizaje.

Punto significativo. Un lugar geogréfico especificado, utilizado para definir la ruta de navegacion o la trayectoria
de vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

Nota. — Existen tres categorias de puntos significativos: ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y
punto de recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccidén es un punto significativo definido por radiales,
marcaciones y/o distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacion.

Puntualidad de los datos. Grado de confianza de que los datos sean aplicables al periodo en que se pretenda
usarlos.
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Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base para el
célculo de otras cantidades (ISO 19104).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requeridos para definir la ubicacién y orientacion del
sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Region de informacion de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los
servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Relieve. Desigualdades de elevacidn en la superficie de la Tierra, representadas en las cartas aeronauticas por
curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

Relacion de la caracteristica. Relacion que enlaza los momentos de cada tipo de caracteristica con momentos
del mismo tipo de caracteristica o uno diferente (ISO 19101).

Representacion. Presentacion de informacion a los seres humanos (1ISO 19117).
Requisito. Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria (ISO 9000).

Nota 1. — “Generalmente implicita” significa que es habitual o una practica comun para la organizacioén, sus
clientes y otras partes interesadas que la necesidad o expectativa bajo consideracion esté implicita.

Nota 2. — Pueden utilizarse calificativos para identificar un tipo especifico de requisito, p. €j., requisito de un
producto, requisito de la gestion de la calidad, requisito del cliente.

Nota 3. — Un requisito especificado es aquel que esta establecido, por ejemplo, en un documento.
Nota 4. — Los requisitos pueden ser generados por distintas partes interesadas.

Resolucion de los datos. Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un valor medido
o calculado.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerdédromo, excluidos el
despegue y el aterrizaje.

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito segun sea necesario
para proporcionar servicio de transito aéreo.

Nota 1. — La expresion “ruta ATS” se aplica, segun el caso, a aerovias, rutas con asesoramiento, rutas con o sin
control, rutas de llegada o salida, etc.

Nota 2. — Las rutas ATS se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen un designador de ruta
ATS, la derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de recorrido), la distancia entre puntos significativos,
los requisitos de notificacién y, segun lo determinado por la autoridad ATS competente, la altitud segura minima.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta definida para el desplazamiento en vuelo de los helicépteros.

Ruta de Navegacion de Area. Ruta ATS establecida para uso de aeronaves que pueden aplicar el sistema de
navegacion de area.

Ruta de rodaje. Trayectoria definida y establecida para el movimiento de helicépteros de una parte a otra del
helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en tierra para helicépteros que esta centrada en
la ruta de rodaje.
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Rutas de llegada. Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de aproximacién por instrumentos, por las
cuales las aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto de referencia de la aproximacion inicial.

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de transmitir
informacion aeronautica.

Serie de conjuntos de datos. Coleccién de conjuntos de datos que comparte la misma especificacion de datos
(ISO 19115%).

Servicio de informacion aeronautica (AIS). Servicio establecido dentro del area de cobertura definida
encargada de proporcionar la informacion y los datos aeronauticos necesarios para la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Servicio de transito aéreo. Expresién genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de informacion de
vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de transito aéreo (servicios de control de area, control de
aproximacion o control de aer6dromo).

Servicio fijo aerondutico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos especificos cuya finalidad
central es la seguridad operacional de la havegacion aérea y la operacién regular, eficiente y econémica de los
servicios de transporte aéreo.

Servicio Mévil Aeronautico (AMS). Servicio movil entre estaciones aeronauticas y estaciones de aeronave, 0
entre estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las estaciones de embarcacion o dispositivo
de salvamento; también pueden considerarse incluidas en este servicio las estaciones de frecuencias de socorro
y de urgencia designadas.

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica que significa, segin sea el caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier
sistema basado en tierra comparable que permite la identificacion de aeronaves.

Nota. — Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por evaluacién comparativa
u otra metodologia que tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia iguales o mejores que los del SSR
de monoimpulso.

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye masas de agua, hielos y nieves eternos y excluye la
vegetacion y los objetos artificiales.

Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno/los obstaculos. Una superficie definida con el propdsito
de recopilar datos sobre obstaculos/terreno.

Suplemento AIP. Modificaciones temporales de la informacion que figura en la AIP y que se suministran en hojas
sueltas especiales.

Terreno. Superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de relieve como montafias, colinas, sierras, valles,
masas de agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo los obstaculos.

Nota. — En términos practicos, segin el método de recoleccion de datos, el terreno representa la superficie
continua que existe entre el suelo desnudo, la cumbre de la cubierta de copas o algo intermedio, conocido
también como “primera superficie reflejante”.

Tintas hipsométricas. Sucesiéon de tonalidades o gradaciones de color utilizadas para representar escala de
elevaciones.

Tramo de aproximacién final. Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos durante la cual se
ejecutan la alineacién y el descenso para aterrizar.
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Tramo de aproximacion inicial. Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos entre el punto de
referencia de aproximacion inicial y el punto de referencia de aproximacion intermedia o, cuando corresponda, el
punto de referencia de aproximacién final.

Tramo de aproximacion intermedia. Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos entre, ya sea
el punto de referencia, de aproximacion intermedia y el punto de referencia de aproximacion final o el punto de
aproximacion final; o entre el final de un procedimiento de inversion, de hipédromo o de navegacién a estima y
el punto de referencia de aproximacion final o el punto de aproximacion final, segun sea el caso.

Trayectoria de planeo. Perfil de descenso determinado para guia vertical durante una aproximacion final.

Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacién o la localizaciéon de todo aquello que esta bajo
consideracion (1SO 9000).

Nota. — Al considerar un producto, la trazabilidad puede estar relacionada con:

(@) el origen de los materiales y las partes;

(b) la historia del procesamiento; y

(c) ladistribucion y localizacion del producto después de su entrega.
Trazabilidad de los datos. Grado en el que un sistema o un producto hecho con datos proporciona un registro
de los cambios que se introdujeron al producto, permitiendo de ese modo desandar el rastro de auditoria desde
el usuario final hasta el iniciador.
Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Validacién. Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los requisitos
para una utilizacién o aplicacién especifica prevista (ISO 9000).

Verificaciéon. Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los requisitos
especificados (ISO 9000).

Nota. — El término “verificado” se utiliza para designar el estado correspondiente.

Verificacién por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion digital de los datos
gue proporciona un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracién de los datos.

Viraje reglamentario. Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una derrota designada, seguido
de otro en sentido contrario, de manera que la aeronave intercepte la derrota designada y pueda seguirla en
sentido opuesto.

Nota. — Los virajes reglamentarios se designan “a la izquierda” o “a la derecha”, segun el sentido en que se
haga el viraje inicial.

Nota. — Pueden designarse como virajes reglamentarios los que se hacen ya sea en vuelo horizontal o durante
el descenso, segun las circunstancias de cada procedimiento.

Zona de identificacién de defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de dimensiones definidas
dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de identificacidn y notificacion ademas
de aquéllos gue se relacionan con el suministro de servicios de transito aéreo (ATS).
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Nota. — Cuando deba publicarse ADIZ en una Carta de navegacion en ruta, debe emplearse solamente la sigla
“ADIZ’, no debe utilizarse “Zona” ADIZ.

Zona de parada. Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido de despegue
disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las aeronaves en caso de despegue
interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion interna, de
las superficies de transicién interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada
por esas superficies, no penetrada por ningin obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes
frangibles necesario para fines de navegacion aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los aviones que
aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la autoridad
competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un avion puede efectuar una parte del
ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en determinados
momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de un
Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de un

Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves de acuerdo con determinadas condiciones
especificadas.

(b) abreviaturas

MADE AIS MAP Manual para Dependencia AIS MAP.
MADOR Manual Descriptivo de la Organizacion.

MAP Mapas y cartas aeronauticas.

204.005 Reglas de interpretacion
(&) En el contexto de las presentes regulaciones se aplica la siguiente terminologia:
(1) “Debe/n”: indica un requisito obligatorio
(2) “Debera”/n”: indica un requisito obligatorio.
(3) “Aprobacién”. Es una respuesta activa de la Autoridad Aeronautica frente a un asunto que se le presenta
para examen. La aprobacion constituye una constataciébn o determinacion de cumplimiento de las
normas pertinentes. La aprobacion se demostrard mediante la firma del funcionario que aprueba, la

expedicion de un documento u otra medida oficial que adopte la Autoridad Aeronautica.

(4) “Aceptacion”. Es una accidn que no exige necesariamente una respuesta activa de la Autoridad
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()

(6)

(7)
(8)

(9)

Aerondutica respecto de un asunto que se le presenta para examen. La Autoridad Aerondutica puede
aceptar que el asunto sometido a examen cumple con las normas pertinentes si no rechaza
especificamente todo el asunto objeto de examen o parte de él, generalmente después del periodo de
evaluacion.

“Demostrar”: A menos que el contexto lo requiera de otro modo, significa demostrar a satisfaccion de la
Autoridad Aeronautica.

La frase “y de la manera prescrita por la Autoridad Aeronautica”: significa que la autoridad ha emitido
por escrito una politica 0 una metodologia que impone un requisito obligatorio en el caso de que dicha
politica o metodologia escrita establezca una obligacién mediante el uso de la palabra “debera/n”, o
establezca un requisito aceptable pero no Gnico, en el caso de que dicha politica o metodologia escrita
indique “podra/n”.

"Puede": se usa para permitir el uso del criterio propio para realizar el acto prescrito.

Las frases "ninguna persona puede...” 0 "una persona no puede...”: significan que a ninguna persona se
le requiere, autoriza o permite realizar el acto prescrito.

"Incluye": significa "comprende, pero no esta limitado a”.

(b) A menos que el contexto lo requiera de otro modo:

(1)
(@)
®3)
(4)

204.010

Las palabras que se expresan en singular incluyen el plural.
Las palabras que se expresan en plural incluyen el singular; y
Las palabras que se expresan en género masculino incluyen el femenino.

El modo imperativo excluye la discusion del cumplimiento.

Aplicacién

(a) Esta Parte prescribe las normas y requisitos aplicables a los Servicios que elaboran las Cartas Aeronauticas
dentro del territorio de la Republica Argentina, sus aguas jurisdiccionales, el espacio aéreo que los cubre y
los espacios aéreos extraterritoriales, cuando por convenios internacionales se acuerde que dichos espacios
se encuentran bajo jurisdiccion de la Republica Argentina, al personal AIS MAP, y a todos los usuarios del
sistema ATM.

(b) Esta Parte establece los requisitos técnico-operacionales que deben ser cumplidos por el Proveedor de
Servicios de Navegacion Aérea, y la Autoridad Aeronautica, para disefiar y elaborar las Cartas Aeronauticas.

(c) Las Cartas Aeronauticas forman parte del conjunto de los Productos de informacion aeronautica del Servicio
de informacion aeronautica, descriptos en el Anexo 15 y el PANS-AIM (Doc. 10066).

(d) El disefio y elaboracion de las Cartas Aeronauticas seran de conformidad con:

(1)
(@)
3)

Lo establecido en la presente Parte;
El Anexo 4 — Cartas Aerondauticas (OACI);

Manual de Cartas Aeronauticas Doc. 8697;
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(€)

(f)

(9)

(h)

(4) Manual del sistema geodésico mundial — 1984 (WGS-84) Doc. 9674;

(5) Procedimientos Generales- Gestion de la Informacion Aeronautica (PANS AIM Doc. 10066), incluyendo
el catdlogo de Datos Aeronauticos; y

(6) Toda norma técnica complementaria emanada de la Autoridad Aeronautica.
Cartas obligatorias:

(1) Cartas de navegacion en ruta — OACI,

(2) Cartas de aproximacion por instrumentos (IAC) — OACI,;

(3) Cartas de area — OACI

(4) Plano de obstaculos de aerédromo — OACI Tipo A (limitaciones de utilizacién);
(5) Carta topografica para aproximaciones de precision — OACI;

(6) Plano de aerdédromo / helipuerto — OACI;

(7) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI

(8) Cartas aeronauticas — OACI 1:500.000;

Cartas opcionales:

(1) Plano de obstaculos de aerédromo — OACI Tipo B;

(2) Plano de aerédromo para movimientos en tierra — OACI;

(3) Plano de estacionamiento y atraque de aeronave — OACI,

(4) Carta de navegacion aerondutica — OACI, escala pequefia;

(5) Carta Aeronautica Mundial — OACI 1:1.000.000.

(6) Cartas de posicion — OACI.

Cartas condicionalmente necesarias

(1) Cartas de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI,

(2) Cartas de llegada normalizada (STAR) — OACI;

(3) Cartas de aproximacion visual — OACI

El Servicio de Informacion Aeronautica (AlS) debe asegurar que se distribuyan las Cartas Aeronautica y los
datos aeronduticos necesarios para la seguridad operacional, regularidad, economia y eficiencia del sistema
de la Gestion de Transito Aéreo (ATM) de un modo ambientalmente sostenible. La funcién y la importancia
de los datos aeronauticos y de las Cartas aerondutica cambiaron significativamente con la implantacion de
la navegacion de area (RNAV), la navegacion basada en la performance (PBN), los sistemas de navegacion
de a bordo computarizados, la comunicacién basada en la performance (PBC) y la vigilancia basada en la
performance (PBS), los sistemas de enlace de datos y las comunicaciones orales por satélite (SATVOICE).
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Si las Cartas aeronauticas o los datos aeronauticos se alteran, son erréneos, tardios o inexistentes la
seguridad operacional de la navegacién aérea puede resultar afectada.

Nota 1. — Los PANS-AIM (Doc. 10066) son un complemento de los SARPS contenidos en el Anexo 15 —Servicios
de informacion aeronautica y en el Anexo 4 —Cartas aeronauticas. En caso necesario, pueden complementarse
con los procedimientos regionales contenidos en los Procedimientos suplementarios regionales (Doc. 7030).

Nota 2. — En los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca del grado de resolucion
de los datos aeronduticos en las cartas.

204.015 Autoridad Aeronautica

(@)

(b)

()

La Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC) es la Autoridad Aeronautica responsable de regular,
supervisar, publicar y fiscalizar el suministro de los Productos de informacién aeronautica y datos
aeronauticos en el territorio de la Republica Argentina, sus aguas jurisdiccionales, el espacio aéreo que los
cubre y los espacios aéreos extraterritoriales, cuando por convenios internacionales se acuerde que dichos
espacios se encuentran bajo jurisdiccién de los Servicios de Informacién Aeronautica de la Republica
Argentina.

Nota. — Las Cartas aeronauticas integran los Productos de Informaciéon aerondutica del Servicios de
Informacion Aeronautica, establecida en el Anexo 15y PANS-AIM (Doc. 10066).

La Autoridad Aeronautica, conforme a la LEY N° 17.285 - “Cédigo Aeronautico”, esta facultada para:
(1) Designar y organizar las partes de espacio aéreo donde haya de suministrarse las Cartas Aeronauticas;

(2) Una vez decidido lo que antecede, disponer las medidas necesarias en esta Parte, para que se regule
el disefio y elaboracién de las Cartas Aerondauticas por el ANSP, designado por el Estado Argentino, el
cual es responsable de la administracion de las Cartas Aeronauticas utilizadas para todas las fases de
navegacion aérea (IAC, SID, STAR, ENR, VAAC y Visuales) establecidos para tales propésitos;

(3) Aceptar mediante convenio con otro Estado y de manera concordante con el Convenio de Chicago, la
responsabilidad del disefio y elaboracion de las Cartas Aeronauticas en Regiones de Informacion de
Vuelo y Areas, Aerovias 0 Zonas de Control que se extiendan sobre los territorios de dicho Estado;

(4) Delegar, si es necesario, mediante convenio con otro Estado, el disefio y elaboracién de las Cartas
Aeronauticas descriptas de esta Parte en el territorio argentino;

(5) Requerir al ANSP que elabore y remita a la Autoridad Aeronautica las cartas aerondauticas, a fin de que
se publiquen y distribuyan nacional e internacionalmente.

(6) Realizar la aceptacién de las publicaciones de las cartas aeronduticas que son utilizadas por los
Servicios de Navegacion Aérea, personal aeronautico y usuarios en general.

(7) Complementar las disposiciones consignadas en el presente documento mediante normas especificas
y/o procedimientos detallados.

El Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP) a cargo del Servicio de Informacion Aeronautica o
entidades que editen cartas aeronauticas o publicaciones para uso aeronautico, deberan consignar en forma
visible y en un lugar destacado de dicho material, la naturaleza no oficial de la publicacion o carta de que se
trate. La omision de este requisito, asi como la mencién de datos erroneos o desactualizados, dara lugar a
la consiguiente desaprobacion del material, sin perjuicio de la adopcion de las medidas administrativas o
judiciales que pudieren corresponder. Las cartas o publicaciones para uso aeronautico no podran ser
exhibidas, publicadas, ni distribuidas si estas no han sido previamente validadas y aprobadas por la
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(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

Autoridad Aeronautica.

La Autoridad Aeronautica es competente para organizar un Sistema de Vigilancia de la Seguridad
Operacional que garantice el cumplimiento, por parte del ANSP, respecto a lo estipulado en la presente
Parte.

La Autoridad Aeronautica puede, en cualquier momento o lugar, previa coordinacién con el ANSP, realizar
pruebas, inspecciones y auditorias al ANSP para determinar el fiel cumplimiento de lo establecido en esta
Parte y las regulaciones vigentes.

El Estado Argentino es miembro del Instituto Panamericano de Geografia e Historia (IPGH), a través del
Instituto Geografico Nacional (IGN).

El Instituto Geografico Nacional (IGN) es el organismo que provee los datos elementales para la elaboracion
de la cartografia aeronautica.

La Autoridad Aeronautica a través de la Direccion General de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios
(DGIYA) debe tener un acuerdo con el Instituto Geogréafico Nacional (IGN) donde conste que los datos que
prevé en su pagina web para la elaboracion de la cartografia aeronautica cumplan con los requisitos de
calidad e integridad.

La Autoridad Aeronautica tiene la responsabilidad de elaborar y publicar las cartas relacionadas con los
datos aeronauticos y planos de aerédromos.

204.020 Responsabilidades y funciones del ANSP sobre el disefio y elaboracion de Cartas

a)

(b)
(©)

(d)

(e)

aeronauticas
La Autoridad Aerondutica y el ANSP deben proporcionar las Cartas aeronauticas necesarios para la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacioén aérea en forma adecuada a los requisitos
operacionales, a la comunidad ATM, incluidos:

(1) aquellos que participan en las operaciones de vuelo, las tripulaciones, personal de planificacion de
vuelo y de simuladores de vuelo; y

(2) la dependencia de servicios de transito aéreo responsable del servicio de informacién de vuelo y del
servicio a cargo de la informacion previa al vuelo.

Las Cartas aeronauticas se suministran las 24 horas mediante la pagina https://ais.anac.gob.ar/

Para satisfacer las necesidades de la utilizacion de las Cartas Aeronauticas para las fases del vuelo, el
ANSP podré obtener las mismas de:

(1) los Servicios que elaboran las Cartas Aeronauticas de otros Estados; y
(2) de otras fuentes disponibles, como la obtenida con la informacién posterior al vuelo.

Cuando el ANSP distribuya las Cartas aeronauticas obtenidos de los Servicios de Informacion Aeronautica
de otros Estados, se debe indicar claramente que se publica bajo la responsabilidad del Estado iniciador.

Las Cartas aeronauticas obtenidas de otras fuentes disponibles deben ser verificados por el ANSP antes de
distribuirlos, y si ello no es factible, se indicara claramente cuando se los distribuya, que no han sido
verificados. De ser entregada por el originador informacién confusa o contradictoria con la ya publicada, se
debe consultar con el originador antes de su divulgacion.
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(f)

(9)

(h)

(i)

0

Seré responsabilidad del ANSP poner prontamente a disposicion de los ANSP de otros Estados las Cartas
aeronauticas que necesiten para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

Las de Cartas Aeronauticas vinculadas a los procedimientos de vuelo y navegacién aérea deben publicarse
por el sistema AIRAC, con 56 dias previos a la fecha de efectividad de las mismas.

Cuando el ANSP detecte errores en las Cartas aeronauticas publicadas debera emitir los NOTAM
necesarios para enmendar las mismas, a través de la oficina NOTAM internacional a su cargo, cuyo NOTAM
no debera permanecer vigente mas alla de los 90 dias desde la fecha de su publicacién. Las Cartas deben
corregirse y ser incorporadas en la proxima Enmienda a los documentos estaticos (AIP/SUP) antes del
vencimiento del NOTAM emitido.

Nota 1. — Los textos de orientacién relativos a la emisién y vigencias de los NOTAM estan contenidos en
el Capitulo 5 de los PANS-AIM (Doc. 10066).

El ANSP podréa delegar, si es necesario, mediante convenio con otro organismo nacional competente, la
responsabilidad del disefio y elaboracién de algunas o todas las Cartas Aeronauticas contenidas en esta
Parte.

Es responsabilidad de la Autoridad Aeronautica la publicacion de las Cartas Aeronauticas en los documentos
estaticos (AIP y sus AMDT, suplementos a la AIP y AIC).

204.025 Requisitos generales para el Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP)

(@)

(b)

(€)

(d)

El ANSP, para el disefio y elaboracion de las Cartas Aeronauticas, debe contar con un Manual Descriptivo
de la Organizacion (MADOR), el cual deberé confeccionarse conforme a las especificaciones detalladas en
el Apéndice 11 - Manual Descriptivo de la Organizacion - de esta Parte.

El ANSP debe elaborar e implantar un Manual de Dependencia AIS MAP (MADE — AIS MAP) para la
dependencia que disefie y elabore las cartas aeronauticas, donde se especifiquen los procedimientos para
gestién AIS MAP. En el Apéndice 12 (Manual de Dependencia AIS MAP) de esta Parte se establecen los
requisitos para la confeccién de este manual. EI MADE ASI MAP en su primera versién y posteriores
enmiendas debe recibir la aprobacién expresa de la Autoridad Aeronautica.

El ANSP estableceran un sistema de seguridad en las dependencias, equipamiento e instalaciones para
garantizar:

(1) la proteccion de sus instalaciones y de su personal, con el fin de evitar interferencias ilicitas que afecten
a la prestacion de servicios de navegacion aérea;

(2) la proteccién de los datos operativos que reciban, produzcan o empleen, para que su acceso quede
restringido a las personas autorizadas.

E ANSP implantara un plan de contingencia para la provision y publicaciéon de las Cartas aeronauticas en
situaciones que supongan un deterioro significativo o una interrupciéon en las publicaciones estaticas.

215.030 Responsabilidades sobre el disefio y elaboracion de las Cartas Aeronauticas

(@)

(b)

La Autoridad Aeronautica y el ANSP, para el disefio de las Cartas Aeronauticas, convendran en la adopcion
de disposiciones para asegurar un suministro oportuno y completo de las Cartas Aeronauticas.

El ANSP y la Autoridad Aerondutica, segun corresponda, deberan establecer Cartas Acuerdo Operacional
con los iniciadores de datos aeronauticos y de informacion aerondutica para asegurar un suministro oportuno
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(©)

(d)

y completo de los datos aeronauticos y Cartas aeronauticas.

El ANSP y el iniciador de los datos coordinaran la forma de entrega de los mismos, manteniendo siempre la
calidad de los datos (exactitud, resolucion, integridad, trazabilidad, puntualidad, exhaustividad y formato)
necesaria para la prestacion de un servicio eficaz

La Direccion de Infraestructura y Servicios Aeroportuarios (DGIYSA) de la Autoridad Aeronautica y el
iniciador de los datos coordinaran la forma de entrega de los mismos, manteniendo siempre la calidad de
los datos (exactitud, resolucidn, integridad, trazabilidad, puntualidad, exhaustividad y formato) necesaria
para la prestacién de un servicio eficaz.

204.035 Sistema de Gestion de la Calidad

(@)

La Autoridad Aeronautica y el ANSP deberan implantar y mantener un sistema de gestién de la calidad
certificado segun lo determinado en el Capitulo C de las RAAC Parte 215 — Servicio de Informacion
Aerondutica.

204.040 Consideraciones relativas a factores humanos

(@)

(b)

El ANSP y la Autoridad Aeronautica deberan establecer e implantar las politicas de los principios sobre los
Factores Humanos, asi como las medidas practicas con relacién a las mismas.

Nota. — Los textos de orientacién sobre la aplicacion de los principios relativos a factores humanos pueden
encontrarse en el Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc. 9683).

Debe tenerse en cuenta el disefio de sistemas, procedimientos operacionales o mejoras en el entorno, para
preservar la integridad de las Cartas Aeronduticas cuando se requiera la interaccibn humana y tomarse
medidas de mitigacion cuando se identifiquen riesgos.

Nota. — Esto puede lograrse por medio del disefio de sistemas, procedimientos operacionales o mejoras
en el entorno operacional.

204.045 Recuperacion de costos

(@)

Los gastos derivados del disefio, elaboracion y publicacion de las Cartas aeronduticas se recuperaran
conforme a la aplicacion de la ley 13041 y se reglamentacion.
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Capitulo B — Especificaciones generales

204.101 Requisitos de utilizacién de las cartas

Las normas de este capitulo se deben aplicar a todas las cartas aeronauticas de esta regulacién, salvo que se
indique otra cuestién en las especificaciones de la carta correspondiente.

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(®

(@

(h)
@)

En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacién correspondiente a su funcién y en su disefio se
deben observar los principios relativos a factores humanos que aseguren su correcta utilizacién.

En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacién apropiada a la fase correspondiente del vuelo con
el fin de asegurar la operacién segura y pronta de la aeronave

Requisitos de utilizacion de las cartas aeronauticas a los fines de esta Parte, el vuelo total se subdivide en
las fases siguientes:

Fase 1 — Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de despegue;
Fase 2 — Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas de navegacion en ruta;

Fase 3 — Estructura de rutas de navegacion en ruta;

Fase 4 — Descenso hasta la aproximacion;

Fase 5 — Aproximacién para aterrizar y aproximacion frustrada;

Fase 6 — Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

La presentacion de la informacién serd exacta, exenta de distorsiones y confusiones, inequivoca y legible
en todas las circunstancias normales de operacion.

Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados seran tales que el piloto pueda leer e interpretar
facilmente la carta en diversas condiciones de iluminacién natural y artificial.

La forma de presentar la informacién permitird que el piloto la adquiera en un tiempo razonable, compatible
con su carga de trabajo y las circunstancias operacionales.

La presentacion de la informacion proporcionada en cada tipo de carta facilitara la transicion de una carta a
otra segun la fase del vuelo.

Las cartas se deben orientar segun el norte verdadero.

El tamafio de la hoja de las cartas debe ser de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas) (A5).

Nota 1. — Los PANS-AIM (Doc. 10066) son un complemento de los SARPS contenidos en el Anexo 15 —Servicios
de informacion aeronautica y en el Anexo 4 —Cartas aeronauticas. En caso necesario, pueden complementarse
con los procedimientos regionales contenidos en los Procedimientos suplementarios regionales (Doc. 7030).

Nota 2. — En los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca del grado de resolucién
de los datos aeronduticos en las cartas.
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204.105 Titulos

@)

El titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas de conformidad con las especificaciones
contenidas en esta regulacion con objeto de satisfacer la funcion de la carta debe ser el mismo que el
encabezamiento del capitulo correspondiente

204.110 Informacion varia

@)

(b)

(©)

(d)

La disposicion de las notas marginales debe ser la que se indica en el Apéndice 1 de esta regulacién, a
menos que se especifique otra cosa respecto a una carta determinada.

En el anverso de cada carta se mostrara la informacion siguiente, a menos que se indique otra cosa en la
especificacion de la carta de que se trate:

(1) designacién o titulo, que puede abreviarse, de la serie de cartas;

(2) nombre y referencia de la hoja;

(3) unaindicacién de la hoja contigua en cada uno de los margenes de las hojas (cuando proceda).
Cuando sea necesario puede colocarse una referencia de los simbolos y abreviaturas utilizados. La
referencia debe figurar en el anverso o en el reverso de cada carta, pero cuando esto no sea posible por
falta de espacio podra publicarse por separado.

En el margen de la carta se debe indicar el nombre y la direccién del organismo que la haya preparado,

cuando la carta se publique como parte de un documento aeronautico, dicha informacion debe
proporcionarse al principio del documento.

204.115 Simbolos

(@)

(b)

(©

(d)

Los simbolos utilizados se deben corresponder con los contenidos en el Apéndice 2 de esta Parte. El tamafio
y prominencia de los simbolos, el grosor y separacion de las lineas dependeran, segln lo exijan la escala y
funciones de la carta, prestando la debida atencion a la importancia de la informacién que representan.
Cuando se desee mostrar en una carta aeronautica detalles o caracteristicas especiales de importancia para
la aviacion civil respecto a los cuales no se disponga de un simbolo OACI, se puede elegir para ese fin
cualquier simbolo apropiado, siempre que no origine confusién con algin simbolo cartografico OACI.

Nota. — Los simbolos utilizados también podrian corresponder con los simbolos establecidos por el IPGH.
Para representar ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y puntos de recorrido se deben
emplear los mismos simbolos basicos en todas las cartas en las que aparezcan, sin importar la finalidad de

la carta.

El simbolo que se utilice para los puntos significativos se debe basar en una jerarquia de simbolos en el
siguiente orden:

(1) el simbolo de ayuda terrestre para la havegacion;
(2) el de interseccién;y
(3) el de punto de recorrido.

El simbolo de punto de recorrido se debe emplear sélo cuando no exista ya un punto significativo en
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(e)

particular, como el de ayuda terrestre para la navegacion o el de interseccion.

Se debe asegurar de que los simbolos aparezcan en la forma que se especifican en (b), (c) y en el Apéndice
2 de esta Parte.

204.120 Unidades de medida

@)

(b)

(©)
(d)

(e)

()

Las distancias se deben calcular como distancias geodésicas y se deben expresar en kilometros o millas
nauticas o en ambas unidades, a condicion de que se indiquen claramente las unidades empleadas.

Las altitudes, elevaciones y alturas se deben expresar en metros, o en pies, o en ambas unidades, a
condicién de que se indiquen claramente las unidades empleadas.

Las dimensiones lineales en los aerédromos y pequefias distancias se expresaran en metros.

El grado de resolucién de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas deben ser el especificado para
cada carta en particular.

Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y alturas se deben indicar
de manera destacada en el anverso de cada carta.

Se deben proveer escalas de conversién (kilbmetros/ millas nduticas, metros/pies) en las cartas en las que
se indiquen distancias, elevaciones o altitudes. Las escalas de conversion figuraran de preferencia en el
anverso de cada carta

204.125 Escalay proyeccion

(a)

(b)

En las cartas de areas extensas se deben indicar el nombre, los parametros basicos y la escala de la
proyeccion.

En las cartas de areas pequefias, sélo se debe indicar una escala grafica.

204.130 Fecha de vigencia de la informacién aeronéutica

@)

Se debe indicar claramente la fecha de vigencia de la informacién aeronautica en cada carta.

204.135 Ortografia de nombres geograficos

(@)
(b)

(©)

Se utilizaran caracteres del alfabeto romano en toda la rotulacion.

Los nombres de lugares y de accidentes geograficos de paises que oficialmente usen variantes del alfabeto
romano, se deben aceptar en su ortografia oficial, incluyendo los acentos y marcas diacriticas utilizadas en
sus alfabetos respectivos.

Cuando los nombres geograficos tales como “cabo”, “punta”, “golfo”, “rio” se abrevien en una carta
determinada, se debe dar la palabra completa en el idioma utilizado por el proveedor u organismo productor
con respecto a los ejemplos més importantes de cada tipo. En las abreviaturas dentro del cuerpo de la carta
no se deben utilizar signos de puntuacion.
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204.140 Abreviaturas

@)
(b)

En las cartas aeronauticas se usaran abreviaturas siempre que sean apropiadas.

Las abreviaturas deberian seleccionarse del documento Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Abreviaturas y cddigos de la OACI (Doc. 8400).

204.145 Fronteras politicas

@)

(b)

Se deben indicar las fronteras internacionales, pero pueden interrumpirse cuando con ello se oscurezcan
datos mas importantes para el uso de la carta.

Cuando en una carta aparezca territorio de méas de un Estado, se deben indicar los nombres que identifican
los paises

204.150 Colores

(a)

Los colores utilizados en las cartas deben ajustar a los indicados en el Apéndice 3 — Guia de colores de esta
Parte.

204.155 Relieve

@)

(b)

(©)

(d)
(e)

Cuando se muestre el relieve, se representara de manera que satisfaga la necesidad de los usuarios de las
cartas en cuanto a:

(1) orientacion e identificacion;

(2) margen vertical de seguridad sobre el terreno;

(3) claridad de la informacién aerondutica; y

(4) planeamiento.

El relieve se representa mediante combinaciones de curvas de nivel, tintas hipsométricas, cotas y
sombreado, influyendo en la eleccion del método la naturaleza y escala de la carta, asi como el uso a que

se destine.

Cuando el relieve utilice tintas hipsométricas, las tintas utilizadas deben basarse en las indicadas en la Guia
de tintas hipsométricas que aparece en el Apéndice 4 de esta Parte.

Cuando se usen cotas, se indicaran sélo respecto a los puntos criticos seleccionados.

El valor de las cotas de exactitud dudosa ira seguido del signo =.

204.160 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

@)

Cuando se indiquen zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, se incluird la debida referencia u otra
identificacion. Se utilizaran las letras de nacionalidad contenidas en el Doc. 7910 — Indicadores de lugar.
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204.165 Espacio aéreo para el servicio de transito aéreo

@)

(b)

Cuando el espacio aéreo ATS figura en una carta, se indicara la clase de dicho espacio, el tipo, nombre o
distintivo de llamada, excepto que ello produzca confusidon en la misma, los limites verticales y las
radiofrecuencias que se utilizaran, asi como los limites horizontales, descritos de conformidad con el
Apéndice 2 de esta Parte.

En las cartas que se utilizan para vuelo visual, las partes de la tabla “Clases de espacio aéreo ATS”, debe
insertarse la informacion que se encuentra en las RAAC Parte 211.

204.170 Declinacién magnética

@)

(b)

(©)

(d)

Se indicaran el norte verdadero y la declinacion magnética. El grado de resolucion de la declinacion
magnética debe ser el especificado para cada carta en particular. Manual de cartas aeronauticas (Doc. 8697,
Cap. 7, Preparacion de cartas especificas, Pag. 7-2-11).

Los valores deben ser los correspondientes al afio mas proximo a la fecha de publicacion que sea divisible
por 5. En casos excepcionales, cuando el valor actual difiera en mas de un grado, una vez aplicada la
variacion anual, se debe citar una fecha y un valor intermedio.

Para las cartas de procedimientos por instrumentos, la publicacién de un cambio en la declinacién magnética
debe publicarse en un méximo de seis ciclos AIRAC.

En areas terminales extensas con multiples aer6dromos, se debe aplicar un valor Unico redondeado para la
declinacién magnética, de manera que en los procedimientos que sirven a dichos aer6dromos se use un
valor Unico comun para la declinacién.

204.175 Tipografia

(a)

Se tomaran en cuenta los ejemplos de tipos adecuados de tipografias para uso en las cartas aeronauticas
que se incluyen en el Manual de cartas aeronauticas (Doc. 8697).

204.180 Datos aeronauticos

@)

(b)

(©)

(d)

La Autoridad Aeronautica y el ANSP implantaran un sistema de calidad debidamente organizado con los
procedimientos, procesos y recursos requeridos para implantar la gestiéon de calidad en cada una de las
etapas funcionales segun lo indicado en el Capitulo C de las RAAC Parte 215 - Servicios de Informacion
Aeronautica. La ejecucion de la gestién de calidad se debe demostrar, cuando sea preciso, respecto de cada
una de las etapas funcionales.

La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben asegurarse de que existen procedimientos para cerciorarse de
que pueden rastrearse los datos aeronauticos en cualquier momento hasta su origen, a fin de corregir
cualquier anomalia o error en los datos que se hubieran detectado durante las fases de produccién/
mantenimiento o durante su utilizacién operacional.

La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben asegurarse de que la resolucion de los datos aeronauticos de
las cartas y planos de aer6dromo sean la especificada para cada carta/plano en particular de acuerdo con
las especificaciones que se establecen en el Catalogo de datos aeronauticos del Apéndice 1 de los PANS-
AIM (Doc. 10066).

La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben asegurarse de que se mantiene la integridad de los datos
aeronauticos en todo el proceso de datos, desde la iniciacién hasta la distribuciéon al siguiente usuario
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previsto de acuerdo con las especificaciones relacionadas con la clasificacion de integridad correspondiente
a los datos aeronauticos que se establecen en el Catalogo de datos aeronauticos del Apéndice 1 de los
PANS-AIM (Doc. 10066).

(e) Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronauticos y de datos digitales, se
deben utilizar técnicas de deteccién de errores de datos digitales. En los PANS-AIM (Doc. 10066) figuran
especificaciones detalladas acerca de las técnicas de deteccion de errores de datos digitales

204.185

Sistemas de referencia comunes

La Autoridad Aeronautica y el ANSP deben adecuar la gestion de su servicio para asegurar que Ssus
dependencias durante las operaciones utilicen los sistemas de referencias comunes aplicables a la navegacion
aérea, conforme a la presente Parte.

(@) Sistema de referencia horizontal

)

)

©)

El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se debe utilizar como sistema de referencia
(geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (que indiquen la latitud
y la longitud) se deben expresar en funcién de la referencia geodésica del WGS-84.

Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84, pero cuya precision
del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos de las RAAC 211 y RAAC 154 se deben
indicar con un asterisco.

La resolucién de las coordenadas geograficas en la carta debe ser la especificada para cada carta en
particular. Las especificaciones relativas a la determinacién y notificacion (exactitud del trabajo de
campo y de la integridad de los datos) de las coordenadas aeronduticas relativas al WGS-84 para las
posiciones geograficas establecidas por los servicios de transito aéreo figuran en la RAAC 211; y para
puntos de referencia de aerédromos/ helipuertos, en la RAAC 154, Volimenes | y Il. Las
especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de los datos aeronauticos
relativos al WGS-84 figuran en el Apéndice 1 de los PANS-AIM (Doc. 10066).

(b) Sistema de referencia vertical.

1)

2

®)

Se debe utilizar como sistema de referencia vertical la referencial al nivel medio del mar (MSL), que
proporciona la relacion de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una
superficie conocida como geoide.

Ademas de las elevaciones por referencia al MSL de las posiciones especificas en tierra objeto de
levantamiento topografico, se debe publicar también la ondulacién geoidal (por referencia al elipsoide
WGS-84) con relacion a dichas posiciones, segun lo especificado para cada carta en particular. En la
RAAC 154, Volimenes | y Il, figuran especificaciones relativas a la determinacién y notificacion (exactitud
del trabajo de campo e integridad de datos) de la elevacién y ondulacion del geoide en posiciones
especificas en aerddromos/helipuertos. Las especificaciones relacionadas con la clasificacién de
exactitud e integridad de la elevacion y la ondulacién del geoide en posiciones especificas en
aerédromos/helipuertos figuran en el Apéndice 1 de los PANS-AIM (Doc. 10066).

La resolucién en las cartas de las elevaciones y ondulaciones geoidales debe ser la especificada para
cada carta en particular y se debe ajustar a las especificaciones relacionadas con la resolucion de las
cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales que figuran en el Apéndice 1 de los PANS-AIM (Doc.
10066).

Nota. — Los textos de orientacion relativos al WGS-84 se encuentran en el Manual del sistema geodésico
mundial — 1984 (WGS-84) (Doc. 9674).
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(c) Sistema de referencia temporal

(1) El ANSP utilizara el calendario gregoriano y el Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema de
referencia temporal. Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal diferente. Se
indicara en GEN 2.1.2 de las publicaciones de informacién aeronautica (AlP).

(2) Si resultara necesario utilizar un sistema de referencia temporal diferente en algunas aplicaciones, el
catalogo de caracteristicas o los metadatos relacionados con un esquema de aplicaciéon o un conjunto
de datos, segun sea adecuado, el ANSP debe incluir una descripcion de dicho sistema o la cita del
documento que describe ese sistema de referencia temporal.
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Capitulo C — Plano de obstaculos de aerédromo — OACI Tipo A
(Limitaciones de utilizacion)

204.201 Funcién

(a) Esta carta, junto con la informacién pertinente publicada por la AIP, proporcionaran los datos necesarios
para que los explotadores puedan cumplir las limitaciones de utilizacion prescritas en la RAAC 121 y RAAC
135 “Requisitos de Operacion”.

204.205 Disponibilidad

(@) Los Planos de obstaculos de aer6dromo — OACI tipo A (Limitaciones de utilizacién) deben ser
proporcionados en la forma estipulada en 204.010, con respecto a todos los aerédromos donde estos se
establezcan de acuerdo a lo estipulado por la Autoridad Aeronautica, excepto respecto a aquellos
aerédromos en los que no haya obstaculos en las areas de la trayectoria de despegue, o cuando se
suministre el Plano topografico y de obstaculos de aer6dromo — OACI (electrénico), de conformidad con el
Capitulo D de esta Parte.

(b) Cuando no existan obstaculos en el area de la trayectoria de despegue, se debe publicar una notificacién a
este efecto en la AIP.

204.210 Unidades de medida

(@) Se indicaran las elevaciones redondeando al cuarto metro o pie mas préximo.

(b) Se indicaran las dimensiones lineales redondeando al cuarto metro o pie mas préximo.

204.215 Coberturay escala

(a) Cada vista de planta se debe extender lo suficiente para cubrir todos los obstaculos. Los obstaculos que
estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar innecesariamente el tamafio de la hoja
podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la distancia y marcacion
desde el extremo de la pista mas alejado, asi como la elevacion.

(b) La escala horizontal debe ser suficiente para indicar claramente todos los elementos mencionados en
204.235 de esta Parte.

(c) La escala vertical debe ser 10 veces la escala horizontal.

(d) Enlos planos deben figurar escalas graficas horizontales y verticales tanto en metros como en pies.

204.220 Formato

(@) Los planos deben representar la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de parada y zona
libre de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue, y los obstaculos.

(b) El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de la trayectoria de
despegue, se deben indicar inmediatamente encima de la planta correspondiente. El perfil del area de una
trayectoria de despegue de alternativa debe incluir la proyeccion lineal de toda la trayectoria de despegue y
debe figurar encima de la planta correspondiente en la forma méas adecuada para la facil interpretacion de

204-C-1 |E-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pégina 45 de 197



RAAC PARTE 204 CAPITULO C Plano de obstaculos de aer6dromo — OACI Tipo A (Limitaciones de utilizacion)

la informacion.

(c) Se debe trazar la cuadricula de perfil en toda el area de perfil excepto la pista. El cero correspondiente a las
coordenadas verticales debe ser el nivel medio del mar. El cero correspondiente a las coordenadas
horizontales debe ser el extremo de la pista mas alejado del area de la trayectoria de despegue
correspondiente. A lo largo de la base de la cuadricula y a lo largo de los margenes verticales debe haber
lineas de graduacion que indiquen las subdivisiones de los intervalos.

(d) Los intervalos de la cuadricula vertical deben ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de 300 m (1 000 ft).

(e) En el plano se debe incluir:

1)
)

204.225

una casilla para registrar los datos de operacidn especificados en 204.235; y

una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

Identificacion

(@) El plano se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o &rea a la cual
presta servicio, el nombre del aer6dromo y los designadores de las pistas.

204.230

Declinacién magnética

(@) Se debe indicar en el plano la declinacion magnética al grado mas préximo y la fecha de esa informacion,
previsto en 204.170 de esta Parte.

204.235

Datos aeronauticos

(@) Obstaculos

)

)

®3)

Los objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana que tenga
una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de despegue se deben considerar
como obstaculos, excepto los que se encuentren totalmente por debajo de la sombra de otros
obstaculos, segun se define en (2) que no habra necesidad de representarlos. Los objetos méviles tales
como los barcos, trenes, camiones y otros elementos que puedan proyectarse por encima del plano de
1,2%, se deben considerar obstaculos, pero no capaces de producir sombra.

) La sombra de un obstaculo se debe considerar que es una superficie plana que se origina en una
linea horizontal que pasa por la parte superior del obstaculo en angulo recto respecto al eje del rea de
la trayectoria de despegue. El plano abarca la anchura completa del &rea de la trayectoria de despegue
y se extiende hasta el plano definido en (1), o hasta el préximo obstaculo mas alto si éste se presenta
primero. En los primeros 300 m (1 000 ft) del area de la trayectoria de despegue, los planos de sombra
son horizontales y mas alla de ese punto tienen una pendiente hacia arriba de 1,2%.

Si hay probabilidad de que se elimine el obstaculo que produce sombra, se deben indicar los objetos
gue se convertirian en obstaculos al eliminarlo.

(b) Area de la trayectoria de despegue.

1)

El area de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera sobre la superficie del terreno
gue se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta simétricamente respecto a
ésta. Esta zona tiene las caracteristicas siguientes:

() empieza en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el despegue (es decir, en
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)

el extremo de la pista, o zona libre de obstaculos, segun corresponda);

(i) su anchura en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y esta anchura aumenta hasta un maximo
de 1 800 m (6 000 ft), a raz6n de 0,25D, siendo D la distancia desde el punto de origen;

(i) se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen obstaculos o hasta una distancia de 10 km
(5,4 NM), de las dos distancias la que sea menor.

Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizacion no les impidan seguir
una pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1,2%, la extension del area de la trayectoria de
despegue especificada en (1) (iii) se debe aumentar a 12 km (6,5 NM) como minimo, y la pendiente de
la superficie plana especificada en (a) (1) y (2) se debe reducir al 1% o a un valor inferior. Cuando el
plano imaginario, con una pendiente de 1%, no toque ningln obstaculo, dicho plano puede bajarse
hasta que toque al primer obstaculo.

(c) Distancias declaradas

(1) En el espacio previsto, se debe anotar la informacion siguiente relativa a ambos sentidos de cada pista:

(i) recorrido de despegue disponible (TORA);

(i) distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA);
(iif) distancia de despegue disponible (TODA);

(iv) distancia de aterrizaje disponible (LDA).

Nota. — La RAAC 154 — Disefio de Aerdédromos, contiene textos de orientaciéon sobre distancias
declaradas.

(2) Cuando no se facilita una distancia declarada debido a que la pista Unicamente es utilizable en un solo

sentido, dicha pista debe identificarse como “no utilizable para despegue, aterrizaje, o ambos”.

(d) Vista de planta y de perfil

(1) En lavista de planta se debe indicar:

(i) el contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura, su marcacion
magnética redondeada al grado méas préximo y el nimero de pista;

(i) el contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su longitud y la forma
de identificarla como tal;

(iii) elcontorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y su eje mediante
una linea fina de trazos cortos y largos;

(iv) las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto a la
prolongacion del eje de pista con una nota aclaratoria explicando el significado de dichas areas;

(v) los obstaculos, comprendidos:
(A) el emplazamiento exacto de cada obstéculo junto con un simbolo que defina su tipo;
(B) la elevacién e identificacion de cada obstaculo;

(C) los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada
en la clave, sin excluir la necesidad de indicar las cotas criticas en el area de trayectoria de
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despegue.
(vi) la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.

(vii) las zonas de parada que se deben identificar como tales y se deben representar mediante una
linea de trazos.

(viii) Siempre que se representen las zonas de parada, se debe indicar la longitud de cada una.
(2) En la vista de perfil se debe indicar:

(i) el perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los de los ejes de las correspondientes
zonas de parada y zonas libres de obstaculos mediante una linea de trazos;

(i) la elevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en el origen de
cada area de trayectoria de despegue, asi como en cada punto en el que haya una variacién
importante de pendiente de la pista o zona de parada;

(iii) los obstaculos, comprendidos:

(A) cada obstaculo mediante una linea continua vertical que se extienda desde una linea
conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de cuadricula, hasta una
elevacion igual a la cima del obstaculo;

(B) laidentificacion de cada obstaculo;

(C) los limites de penetracién de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada
en la clave.

Nota. — Podré indicarse el perfil de los obstaculos mediante una linea que una las cimas de los
obstaculos y represente la sombra producida por sucesivos obstaculos.

204.240 Exactitud

(a) El orden de exactitud logrado se debe indicar en el plano.

(b) Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de obstaculos, que
han de imprimirse en el plano se deben determinar redondeando al 0,5 m (1 ft) mas préximo.

(c) El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precision en la produccion de planos deben
ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones efectuadas a base del plano
no exceda los siguientes valores:

(1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razén de 1 por 500;

(2) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a razén de 1 por 1 000.

(d) Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones verticales, se debe indicar la
elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no es preciso.
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Capitulo D — Plano de obstaculos de aer6dromo — OACI Tipo B

204.301 Funcién

@)

En este plano electrénico se deben representar los datos topograficos y de obstaculos, en combinacién con
los datos aeronauticos que corresponda, necesarios para:

(1) permitir que un explotador cumpla con las limitaciones de utilizacion especificadas en la RAAC 121y
RAAC 135 (Requisitos de Operacion), elaborando procedimientos de emergencia para usar en caso de
una emergencia durante una aproximaciéon o despegue frustrados y procediendo a un andlisis de las
limitaciones de utilizacion de la aeronave; y

(2) apoyar las siguientes aplicaciones de navegacion aérea:

(i) el disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de circuito);

(i) larestriccidn y eliminacién de obstaculos de aer6dromo; y

(iii) el suministro de datos como fuente para la produccidn de otras cartas aeronauticas.

204.305 Disponibilidad

(a)

(b)

(©)

Los Planos topograficos y de obstaculos de aerédromo — OACI (electronicos), se deben ofrecer del modo
prescrito en 204.010 para todos los aerédromos donde estos se establezcan de acuerdo con lo estipulado
por la Autoridad Aeronautica.

Nota. —1: Cuando exista el Plano topografico y de obstaculos de aer6dromo — OACI (electrénico), no se
requiere el Plano de obstaculos de aerédromo — OACI tipo A (Limitaciones de utilizacion). (Véase Capitulo
Q de esta Parte).

Nota. — 2: La informacidn que requiere la Carta topografica para aproximaciones de precision — OACI
puede suministrarse en el Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico). En tal
caso, no se requiere la Carta topografica para aproximaciones de precision — OACI. (Véase Capitulo E de
esta Parte).

El Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico) pueden ofrecerse en copia impresa
si se solicita.

La serie ISO 19100 de normas para la informacion geografica se debe utilizar como marco general para la
modelizacion de datos.

Nota. —EI empleo de la serie de normas para informacién geogréfica ISO 19100 favorece el intercambio y
utilizacion del Plano topogréfico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electronico) entre diferentes
usuarios.

204.310 Unidades de medida

@)
(b)

Se indicaran las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas préximo.

Se indicaran las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas préximo.
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204.315 Coberturay escala

@)
(b)

(©)
(d)

Cada vista de planta se debe extender lo suficiente para cubrir todos los obstaculos.

Los obstaculos destacados que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar
innecesariamente el tamafio de la hoja, se deben indicar mediante el simbolo apropiado y una flecha, se
debe dar la distancia y marcacion desde el punto de referencia del aerodromo asi como la elevacion.

La escala debe ser suficiente para indicar claramente todos los elementos.

En el plano debe figurar una escala grafica horizontal y vertical tanto en metros como en pies. Cuando sea
necesario se indicara también una escala grafica de kilbmetros y otra de millas nauticas.

204.320 Formato

En los planos se incluira:

@)
(b)
(©

(d)
(e)
()

toda explicacién necesaria de la proyeccion utilizada;
toda identificacién necesaria de la cuadricula utilizada;

una anotacion indicando que los obstaculos son aquéllos que penetran en las superficies especificadas en
las RAAC Parte 154 — Disefio de Aer6dromos;

una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas; y
fuera del borde del plano la latitud y longitud en grados, minutos y segundos;

Las lineas de latitud y longitud podran trazarse sobre el plano.

204.325 Identificacion

(@)

El plano se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la cual
presta servicio, el nombre del aer6dromo y los designadores de las pistas.

204.330 Construcciones y topografia

@)
(b)

(©)

(d)

(e)

Los detalles de desagie y los hidrogréficos se reduciran al minimo.

Se indicaran los edificios y otras caracteristicas salientes relacionadas con el aer6dromo. Siempre que sea
posible se representaran a escala.

Se indicaran todos los objetos ya sean construcciones u obstaculos naturales, que sobresalgan de las
superficies de despegue y de aproximacion mencionadas en 204.340, o de las superficies limitadoras de
obstaculos especificadas en las RAAC Parte 154 — Disefio de Aerédromos.

Se indicaran las carreteras y ferrocarriles dentro del area de despegue y de aproximacion, que haya a menos
de 600 m (2 000 ft) del extremo de la pista o de sus prolongaciones.

Se indicaran los nombres geogréaficos de las caracteristicas, si son importantes
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204.335

Declinacién magnética

(@) En el plano se representara la rosa los vientos orientada al norte verdadero, indicando la declinacion
magnética redondeando al grado mas préximo y la fecha de la informacién.

204.340

Datos aeronauticos

(@) En los planos se indicara:

@)
@)
®)
(4)
()

(6)

()
8
9)

el punto de referencia de aer6dromo y sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;
el contorno de las pistas mediante una linea continua;

la longitud y anchura de la pista;

la marcacién magnética de la pista redondeada al grado mas préximo y su niamero;

la elevacion del eje de la pista en cada extremo de la misma, en la zona de parada y en el origen de
cada area de despegue y de aproximacion y en cada punto de la pista y zona de parada con variacion

importante de pendiente.

las calles de rodaje, plataformas y areas de estacionamiento identificadas como tales, y sus
correspondientes contornos mediante una linea continua.

las zonas de parada identificadas como tales y representadas por una linea de trazos;
la longitud de cada zona de parada;

las zonas libres de obstaculos identificadas como tales y representadas por una linea de trazos;

(10) la longitud de cada zona libre de obstaculos;

(12) las superficies de despegue y de aproximacion identificadas como tales y representadas por una linea

de trazos;

(12) las areas de despegue y de aproximacion;

(13) los obstaculos en su emplazamiento exacto, comprendiendo:

() un simbolo que designe su tipo;

(i) la elevacion;

(iii) la identificacion;

(iv) los limites de penetracién de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara identificada en la

clave.

Nota. — Esto no excluye la necesidad de indicar las cotas criticas dentro de las areas de despegue y
de aproximacion.

(14) todos los demas obstaculos, segln se determina en 204.235, incluyendo los que se encuentren en la

sombra de un obstéaculo, los cuales en otras circunstancias no se indicaran.

(i) Debe indicarse la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.
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(i) Cuando sea factible, debe indicarse en forma destacada el objeto u obstaculo mas alto entre areas
de aproximacion adyacentes dentro de un radio de 5000 m (15000 ft) desde el punto de referencia
del aer6dromo.

(i) Se deben representar las areas de bosque y las caracteristicas topogréaficas, cuando las cuales
constituyan obstaculos.

Nota. — Las especificaciones de las RAAC 154 - Disefio de Aer6dromos, son requisitos minimos.
Cuando la Autoridad Aeronautica haya establecido superficies mas bajas, éstas podran utilizarse para
determinar los obstéculos.

204.345 Exactitud

(@) El orden de exactitud logrado se debe indicar en el plano.

(b) Las dimensiones horizontales y las elevaciones del area de movimiento, zonas de parada y zonas libres de
obstaculos, que hayan de imprimirse en el plano, deben redondearse al 0,5 m (1 ft) més préximo.

(c) El orden de exactitud de los levantamientos topogréaficos y la precision de la produccién de planos deben
ser tales que el error de los datos obtenidos no exceda de los siguientes valores:

(1) Areas de despegue y de aproximacion:
() distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen, aumentando a razén de 1 por 500;

(ii) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1000 ft) aumentando a razén de 1 por
1000.

(2) Otras areas:

(i) distancias horizontales: 5 m (15 ft) a menos de 5000 m (15000 ft) del punto de referencia del
aerédromo y 12 m (40 ft) mas alla de dicha éarea;

(i) distancias verticales: 1 m (3 ft) a menos de 1500 m (5000 ft) del punto de referencia del aer6dromo,
aumentando a razon de 1 por 1000.

(d) Plano de referencia. Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones verticales,
se debe indicar la elevacién del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no es preciso.
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Capitulo E — Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI
(electrdnico)

204.401 Funcién

En este plano electrénico se deben representar los datos topograficos y de obstaculos, en combinacién con los
datos aeronauticos que corresponda, necesarios para:

(@) permitir que un explotador cumpla con las limitaciones de utilizacién especificadas en las RAAC Parte 121
y Parte 135 - Requerimientos de operacion, elaborando procedimientos de emergencia para usar en caso
de una emergencia durante una aproximacion o despegue frustrados y procediendo a un andlisis de las
limitaciones de utilizacion de la aeronave; y

(b) apoyar las siguientes aplicaciones de navegacion aérea:

(1) el disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de circuito);

(2) la restriccion y eliminacion de obstaculos de aerédromo; y

(3) el suministro de datos como fuente para la produccién de otras cartas aeronauticas.

204.405 Disponibilidad

(@) Se deben ofrecer del modo prescripto en 204.010 para todos los aerédromos donde estos se establezcan
de acuerdo con lo estipulado por la Autoridad Aerondutica.

(b) Cuando exista el Plano topografico y de obstaculos de aer6dromo — OACI (electrénico), no se requieren el
Plano de obstaculos de aer6dromo — OACI tipo A (Limitaciones de utilizacién) ni el Plano de obstaculos de
aerédromo — OACI tipo B.

(c) La informacién que requiere la Carta topogréafica para aproximaciones de precision — OACI puede
suministrarse en el Plano topogréfico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico). En tal caso, no
se requiere la Carta topogréfica para aproximaciones de precision — OACI.

(d) La serie ISO 19100 de normas para la informacion geografica se debe utilizar como marco general para la
modelizacion de datos.

Nota. —EI empleo de la serie de normas para informacién geografica ISO 19100 favorece el intercambio y
utilizacion del Plano topografico y de obstaculos de aerédromo - OACI (electrénico) entre diferentes
usuarios.

204.410 Identificacion

(@) El plano se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la cual
presta servicio, el nombre del aer6dromo y los designadores de las pistas.

204.415 Cobertura del plano

(@) La extension de cada plano debe ser suficiente para abarcar el Area 2, tal como se especifica en la RAAC
Parte 215 - Servicios de Informacion Aeronautica.
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204.420

Contenido del plano

(@) Generalidades

@)

@)

Al preparar las aplicaciones gréaficas por computadora que se usan para representar las caracteristicas
del plano, las relaciones entre las caracteristicas, los atributos de las caracteristicas y la geometria
espacial subyacente y las relaciones topologicas correspondientes, se deben especificar mediante un
plan de aplicacion. La informacion representada debe suministrarse a base de especificaciones de
representacion aplicadas segln reglas de representacion definidas. Las especificaciones y las reglas
de representacion no formaran parte del conjunto de datos. Las reglas de representacién se deben
almacenar en un catalogo de representacion que debe hacer referencia a especificaciones de
representacién conservadas por separado.

Los simbolos empleados para representar las caracteristicas se ajustaran a 204.115 y al Apéndice 2
de esta Parte.

(b) Caracteristicas del terrero

1)

)

©)

(4)

®)

(6)

()

Las caracteristicas del terreno y los atributos correspondientes que deben representarse y la base de
datos correspondiente al plano se sustentardn en conjuntos de datos topograficos sobre el terreno que
cumplan con los requisitos de las RAAC Parte 215 y de acuerdo con las especificaciones relacionadas
con los conjuntos de datos topograficos establecidas en los PANS - AIM (Doc. 10066).

Las caracteristicas del terreno se deben representar de manera que ofrezcan una impresion general
efectiva del relieve. Debe ser una representacion de la superficie del terreno mediante valores continuos
de elevacion en todas las intersecciones de la cuadricula definida, conocida también como modelo
digital de elevacion (MDE).

De conformidad con la RAAC Parte 215y los PANS - AIM (Doc. 10066), el MDE para el espaciado de
puestos en el Area 2 (cuadricula) se especifica como un segundo de arco (aproximadamente 30 m).

Se debe suministrar una representacion de la superficie del terreno como una capa seleccionable de
curvas de nivel ademas del MDE.

Se debe usar una imagen ortorectificada que equipare las caracteristicas del MDE con las
caracteristicas de la imagen superpuesta para destacar el MDE. La imagen debe suministrarse como
una capa seleccionable separada.

La caracteristica del terreno representada se debe vincular con los siguientes atributos asociados en la
base o bases de datos:

(i) las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas geograficas y
elevaciones de los puntos;

(i) el tipo de superficie;

(iii) los valores de las curvas de nivel, si se suministran; y

(iv) los nombres de ciudades y otras caracteristicas topograficas destacadas.

Con la caracteristica del terreno representada se deben vincular los atributos adicionales del terreno

suministrados en la base o bases de datos de acuerdo con las especificaciones que figuran en las
RAAC Parte 215, los PANS - AIM (Doc. 10066) y el Apéndice 6 de esta Parte.

(c) Caracteristicas de los obstaculos
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(d)

1)

)
®3)

(4)

Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos representados o vinculados en
la base de datos con el plano se deben basar en conjuntos de datos electrénicos sobre los obstaculos
gue satisfagan los requisitos de la RAAC Parte 215. En los PANS - AIM (Doc. 10066) Apéndices 1,6y
8, figuran las especificaciones relacionadas con los conjuntos de datos sobre los obstaculos.

Cada obstéaculo se debe representar mediante un simbolo apropiado y un identificador del obstaculo.

La caracteristica del obstaculo representada se debe vincular con los siguientes atributos asociados en
la base o bases de datos:

(i) la posicién horizontal en coordenadas geograficas y la elevacion correspondiente;

(i) eltipo de obstaculo;y

(iii) la extensidén del obstaculo, si corresponde:

La caracteristica del obstaculo representada se debe vincular con los atributos adicionales del obstaculo

suministrados en la base o bases de datos. En la RAAC Parte 215, en los PANS - AIM (Doc. 10066) y
en el Apéndice 6 figuran las especificaciones relacionadas con los atributos del obstaculo.

Caracteristicas del aer6dromo

)

)

3

Las caracteristicas del aerddromo y sus correspondientes atributos representados y vinculados en la
base de datos con el plano se deben basar en datos del aer6dromo que satisfagan los requisitos de las
RAAC Parte 215. En los PANS - AIM (Doc. 10066), Capitulo 5 y Apéndice 1, figuran las especificaciones
relacionadas con las caracteristicas del aerédromo y los atributos conexos.

Las siguientes caracteristicas del aerédromo se deben representar mediante un simbolo apropiado:

(i) el punto de referencia de aerédromo;

(i) las pistas, con sus nimeros de designacion y, si existen, las zonas de parada y zonas libres de
obstaculos; y

(i) las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas prominentes del
aer6dromo.

Las caracteristicas del aer6dromo representadas se deben vincular con los siguientes atributos
correspondientes en la base o bases de datos:

(i) las coordenadas geogréficas del punto de referencia del aerédromo;

(i) la variacion magnética del aer6dromo, el afio de informacién y el cambio anual; La variacion
magnética puede estar vinculada en la base de datos con el punto de referencia de aerédromo.

(iii) lalongitud y anchura de las zonas de parada y zonas libres de obstaculos;
(iv) eltipo de superficie de las pistas y las zonas de parada;
(v) las marcaciones magnéticas de las pistas al grado mas proximo;

(vi) las elevaciones de cada extremo de las pistas, zonas de parada y zonas libres de obstaculos y en
cada modificacién importante en la pendiente de las pistas y zonas de parada;

(vii) las distancias declaradas en la direccion de cada pista o la abreviatura “NU” cuando no pueda
utilizarse una direccidn de pista para el despegue o el aterrizaje, 0 en ambos casos.
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Nota. — En las RAAC Parte 154 - Volumen |, se ofrece un texto de orientacién sobre las distancias
declaradas.

(e) Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion.

(1) La caracteristica de cada radioayuda para la navegacion situada dentro de la cobertura del plano se
debe representar con un simbolo apropiado. Los atributos de las caracteristicas de las ayudas para la
navegacion pueden vincularse con las caracteristicas de la ayuda para la navegacion representadas
en la base o bases de datos

204.425 Exactitud y resolucion

(@) El orden de exactitud de los datos aeronauticos sobre el terreno y los obstaculos debe corresponder al uso
previsto. En los PANS - AIM (Doc. 10066) Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la
exactitud de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.

(b) Laresolucion de los datos aeronauticos sobre el terreno y los obstaculos debe corresponder a la exactitud
de los datos reales. En los PANS - AIM (Doc. 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas
con el orden de resolucion de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.

204.430 Funcionalidad electrénica

(@) Debe ser posible variar la escala con la que se mire el plano. El tamafio de los simbolos y del texto debe
variar con la escala del plano para mejorar su legibilidad.

(b) Lainformacién en el plano debe estar georreferenciada y debe ser posible determinar la posicién del cursor
al segundo mas préximo, por lo menos.

(c) Elplano debe ser compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes l6gicos y medios ampliamente
disponibles. El plano debe incluir su propio soporte légico “lector”.

(d) No se debe eliminar informacién del plano sin una actualizacién autorizada.

(e) cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola vision amplia del plano los detalles
necesarios para que éste cumpla su funcién, debido a la congestion de la informacion, se deben suministrar
capas de informacién seleccionables para permitir la combinacién de informacién apropiada para el
interesado.

() El método preferido de presentacion para la mayoria de las caracteristicas de aerédromo es un formato de
plano electrénico con capas de informacién seleccionables.

(g) Los planos podran distribuirse en formato digital, de acuerdo con las especificaciones de contenido y la
escala determinada por el usuario.

(h) La informacién sobre atributos de las caracteristicas disponibles mediante enlace con la base de datos
puede suministrarse por separado en hojas con las referencias correspondientes.

204.435 Especificaciones del producto de datos cartograficos

(@) Se debe suministrar una amplia exposicidn de los conjuntos de datos que contiene el plano en forma de
especificaciones de datos en las cuales deben basarse los usuarios de la navegacién aérea para evaluar el
producto de datos cartogréaficos y determinar si cumple con los requisitos del uso para el que esta destinado
(aplicacion).
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(b)

(©)

(d)

(e)

()

)

(h)

Las especificaciones de datos cartograficos deben incluir una resefia general, un alcance de la
especificacion, una identificacién del producto de datos, informacion sobre el contenido de los datos, los
sistemas de referencia utilizados, los requisitos de calidad de los datos e informacién sobre la recopilacién
de los datos, el mantenimiento de los datos, la representacién de los datos, la entrega de los datos y toda
informacion adicional disponible, y los metadatos.

Nota. —En la norma ISO 19131 se especifican los requisitos y se resumen las especificaciones de datos
para la informacion geogréfica.

La resefia general de las especificaciones de datos cartograficos debe suministrar una descripcion oficiosa
del producto y debe contener informacién general acerca de los datos. El alcance de especificacion de las
especificaciones de datos cartograficos debe contener la extensién espacial (horizontal) de la cobertura del
plano. La identificacion de los datos cartograficos debe incluir el titulo del producto, un breve resumen
narrativo de su contenido y finalidad y una descripcion de la zona geografica cubierta por el plano.

El contenido de datos de las especificaciones de datos cartograficos debe identificar claramente el tipo de
cobertura y/o imagenes y debe ofrecer una descripcién narrativa de cada uno de ellos.

Nota. —La norma ISO 19123 contiene un esquema de la geometria y funciones de la cobertura.

Las especificaciones del producto de datos cartogréaficos deben contener informacién que defina los sistemas
de referencia utilizados. Esto incluira el sistema de referencia espacial (horizontal y vertical) y, si corresponde,
el sistema de referencia temporal. Las especificaciones de producto de datos cartograficos deben identificar
los requisitos de la calidad de los datos. Esto debe incluir una declaracién de los niveles aceptables de calidad
de la conformidad y las correspondientes medidas de calidad de los datos. Esa declaracién debe comprender
todos los elementos de calidad de los datos y subelementos de calidad de los datos, aunque sélo sea para
declarar que no es aplicable un elemento o subelemento especifico de calidad de los datos.

Nota. —La norma ISO 19113 contiene los principios de calidad para la informacion geografica, mientras la
norma 1SO 19114 abarca los procedimientos de evaluacién de la calidad.

Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben incluir una declaracion de la recopilacién de
los datos que sera una descripcion general de las fuentes y de los procedimientos aplicados para recopilar
los datos cartograficos. Los principios y criterios aplicados para el mantenimiento de la carta también se
deben suministrar en las especificaciones de los datos cartograficos, incluso la frecuencia con la que se
actualiza el plano. De particular importancia sera la informacion sobre el mantenimiento de los conjuntos de
datos sobre los obstaculos incluidos en la carta y una indicaciéon de los principios, métodos y criterios
aplicados para el mantenimiento de los datos sobre obstaculos.

Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben contener informacién acerca de como se
representan los datos en el plano, segun se detalla en 204.420. Las especificaciones del producto de datos
cartograficos también deben tener informacion sobre la entrega de productos de datos, que debe comprender
formatos de entrega e informacién sobre medios de entrega.

Se deben incluir los elementos centrales de metadatos del plano en las especificaciones del producto de
datos cartograficos. Todo elemento de metadatos adicional que se requiera suministrar se debe declarar en
las especificaciones del producto junto con el formato y la codificacién de los metadatos.

Nota 1.—En la norma ISO 19115 se especifican los requisitos sobre metadatos de informacion geografica.

Nota 2. —Las especificaciones de datos cartograficos documentan los productos de datos cartogréaficos que
se aplican como conjunto de datos. Esos conjuntos de datos se describen mediante metadatos.
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Capitulo F — Carta topografica para aproximaciones de precision — OACI

204.501 Funcién

(@) Esta carta debe facilitar informacién detallada sobre el perfil del terreno de determinada parte del area de
aproximacion final, para que las empresas explotadoras de aeronaves puedan evaluar el efecto del terreno
al determinar la altura de decision empleando radioaltimetros.

204.505 Disponibilidad

(@) La carta topografica para aproximaciones de precision - OACI se debe facilitar respecto a todas las pistas
para aproximaciones de precision de las Categorias Il y Ill de los aer6dromos donde estos se establezcan
de acuerdo con lo estipulado por la AAC, excepto cuando la informacién requerida se suministra en el Plano
topogréfico y de obstaculos de aerédromo - OACI (electrénico), de conformidad con el Capitulo E.

(b) La carta topografica para aproximaciones de precisién - OACI se debe revisar siempre que se produzca
algin cambio significativo.

204.510 Escala

(@) La escala horizontal debe ser de 1:2.500 y la escala vertical de 1:500.

(b) Cuando la carta incluya un perfil del terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3000 ft) desde el umbral
de la pista, la escala horizontal debe ser de 1:5.000

204.515 Identificacion

(@) El plano se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la cual
presta servicio, el nombre del aer6dromo y los designadores de las pistas.

204.520 Informacién sobre la vista de planta y de perfil

(@) En la carta se debe incluir:

(1) unavista de planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft) en un area delimitada
a 60 m (200 ft) a cada lado de la prolongacion del eje de la pista, y que cubra la misma distancia que el
perfil; las curvas de nivel deben tener como referencia el umbral de la pista;

(2) una indicacion de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos dentro de la vista
de planta definida en (1), que tengan una diferencia de altura de £3 m (10 ft) a partir del perfil de la
prolongacion del eje de la pista y que puedan afectar al radioaltimetro;

(3) el perfil del terreno hasta una distancia de 900 m (3000 ft) desde el umbral, a lo largo de la prolongacion
del eje de la pista.
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(b) Cuando a una distancia de mas de 900 m (3000 ft) desde el umbral de la pista el terreno sea montafioso o
presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, debe representarse el perfil del terreno
hasta una distancia maxima de 2.000 m (6500 ft) desde el umbral de la pista.

(c) Se debe indicar la altura de la referencia ILS redondeada al medio metro o pie mas préximo.
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Capitulo G — Carta de navegacioén en ruta — OACI

204.601 Funcién

@)

(b)

Esta carta de navegacion debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacioén para facilitar la navegacion
a lo largo de las rutas de navegacion, de conformidad con los procedimientos de los servicios de transito
aéreo.

Versiones simplificadas de estas cartas son apropiadas para su inclusién en las publicaciones de
informacion aeronautica, con el fin de complementar las tablas de instalaciones de comunicacién y de
navegacion.

204.605 Disponibilidad

@)

(b)

Se deben proporcionar cartas de navegacién en ruta - OACI en la forma estipulada en 204.010, para todas
las areas en que se han establecido regiones de informacion de vuelo.

Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de notificacion de posicién o limites
laterales de regiones de informacién de vuelo o de areas de control en distintas capas del espacio aéreo y
no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, se deben proporcionar cartas por separado.

204.610 Coberturay escala

(a)

(b)

(©

(d)

Cuando no se pueda especificar una escala uniforme en la serie de cartas se debe indicar una escala grafica
para cada carta.

Se debe determinar la disposicidon de los limites de las hojas segin la densidad y configuracion de la
estructura de rutas de navegacion.

Se deben evitar las variaciones considerables de escala entre cartas adyacentes con una estructura de ruta
continua.

Se debe proporcionar la superposicion suficiente entre cartas para mantener la continuidad de la
navegacion.

204.615 Proyeccion

@)

(b)
(©)

Se debe usar la proyeccion cénica conforme de Lambert, con dos paralelos estdndar, en la que una linea
recta represente aproximadamente un circulo maximo.

Los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos apropiados.

Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de paralelos y meridianos
seleccionados.

204.620 Identificacion

@)

Cada hoja se debe identificar mediante la serie y el nUmero de la carta.
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204.625 Construcciones y topografia

@)

(b)

(©)

(d)

Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas especificos de la funcién de la carta.

Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, se debe indicar la altitud minima de
area, salvo en los casos previstos en 204.625 (c). Los cuadrilateros formados por los paralelos y los
meridianos corresponden, normalmente, al grado completo de latitud y de longitud. Independientemente de
la escala de la carta que se utilice, la altitud minima de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es practico
tomar como referencia el norte verdadero, se debe indicar la altitud minima de area dentro de cada
cuadrilatero formado por las lineas de referencia de cuadricula utilizada.

Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, se debe indicar claramente ese hechoy la
orientacién escogida.

204.630 Declinacién magnética

@)

Se deben indicar las lineas iségonas y la fecha de informacién isogbnica, excepto que esto afecte a los
datos mas especificos de la funcion de la Carta.

204.635 Marcaciones, derrotas y radiales

@)

(b)
(©)

Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.635 (b).
Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones
y las derrotas se deben mostrar entre paréntesis redondeadas a la décima de grado mas préxima.

En las zonas de elevada latitud se debe tomar como referencia el norte magnético.
Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte

verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadricula
de referencia.

204.640 Datos aeronauticos

(@)

(b)

(©)

Aerdédromos:

(1) Se deben indicar todos los aerd6dromos en los que pueda efectuarse una aproximacion por
instrumentos, excepto cuando este afecte datos mas especificos de la funcién de la Carta.

Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas:

(1) Se deben representar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas correspondientes a la capa del
espacio aéreo, con su identificacion, limites laterales y limites verticales.

Sistema de los servicios de transito aéreo:

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecidos. Los
componentes deben incluir lo siguiente:
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(i)

(ii)

(i)

(iv)

v)

(Vi)

(Vi)

las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de transito aéreo,
junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas geograficas en grados, minutos
y segundos;

con respecto al DME, ademas la elevacion en el emplazamiento de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos, excepto que esto afecte a los datos mas especificos
de la funcién de la Carta;

una indicacion de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y verticales y las
clases de espacio aéreo apropiadas;

todas las rutas de navegacion de vuelo en ruta, incluidos los designadores de ruta, la derrota en
ambos sentidos a lo largo de cada tramo de las rutas redondeada al grado més préximo y, cuando
se establezca, la designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier
limitacién y el sentido del movimiento el transito;

todos los puntos significativos que definen las rutas de navegacion y que no estén sefialados por la
posicion de una radioayuda para la navegacién, junto con sus nombres-claves y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area VOR/DME, se
debe indicar, ademas:

(1) laidentificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;
(2) la marcacién, redondeada a la décima de grado més préxima y la distancia redondeada a las
dos décimas de kilometro (décima de milla nautica) mas préximas desde el VOR/DME de

referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento;

una indicacién de todos los puntos de notificacidn obligatorio y facultativo, asi como los puntos de
notificacion ATS/MET;

(vii) las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos de

(ix)

(x)

(xi)

(xii)

notificacién, redondeadas al kilbmetro o milla ndutica mas proximo; asi como las distancias totales
entre las radioayudas para la navegacion.

los puntos de cambio en los tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros omnidireccionales
de muy alta frecuencia, indicando la distancia a las radioayudas para la navegacién, redondeada al
kilbmetro o milla nautica mas préximo, excepto cuando este afecte datos mas especificos de la
funcion de la Carta. Si se hace una declaracion general acerca de su existencia, no es preciso indicar
en cada tramo de ruta los puntos de cambio establecidos en el punto intermedio entre dos ayudas
o en la interseccion de dos radiales en el caso de una ruta con cambio de direccién entre las ayudas.

las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos en rutas ATS,
redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas préximos (véase la RAAC Parte 211 - Gestion del
Transito Aéreo);

las instalaciones de comunicaciones enumeradas con sus canales y, si corresponde, la direccién de
conexion y el nimero de comunicacion oral por satélite (SATVOICE);

la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) debidamente identificada, pudiéndose describir
los procedimientos ADIZ en el texto de la carta. En la Carta de Navegacion solo se debe utilizar la
sigla ADIZ.

(d) Informacién suplementaria Se deben indicar e identificar las regiones de reglaje de altimetro cuando estén
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establecidas.
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Capitulo H — Carta de area — OACI

204.701 Funcién

(@) En esta carta se debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacion que facilite las siguientes fases del
vuelo por instrumentos:

(1) la transicion entre la fase en ruta y la aproximacion a un aerédromo;
(2) latransicion entre el despegue o aproximacion frustrada y la fase en ruta del vuelo; y
(3) los vuelos por areas de estructura compleja de rutas de navegacion, o del espacio aéreo; en este caso
pueden satisfacerse mediante una carta separada o una insercién en una carta de navegacion en ruta.
204.705 Disponibilidad
(@) Se debe proporcionar la carta de area - OACI en la forma estipulada en 204.010, cuando las rutas de los
servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacion de posicion sean complejos y no puedan
presentarse adecuadamente en una carta de navegacion en ruta - OACI.
(b) Cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacién de posicion para los vuelos
de llegada sean distintos de los correspondientes a los vuelos de salida, y no puedan indicarse con suficiente
claridad en una carta, se deben proporcionar cartas por separado

204.710 Coberturay escala

(@) La cobertura de cada carta se debe extender hasta los puntos que indiquen efectivamente las rutas de
llegada y de salida.

(b) La carta se debe dibujar a escala indicando la escala gréfica.

204.715 Proyeccion

(@) Se debe usar la proyeccién cénica conforme de Lambert, con dos paralelos estandar, en la que una linea
recta represente aproximadamente un circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta,
segun corresponda.

204.720 Identificacion

(@) La carta se debe identificar mediante el nombre correspondiente al espacio aéreo representado. El nombre
podra ser el del Centro de los servicios de transito aéreo, el de la ciudad o poblacion mas grande situada
dentro del area que abarca la carta o el de la ciudad a la que presta servicio el aerédromo. Cuando mas de
un aerédromo preste servicio a la misma ciudad o poblacidn, se debe afiadir el nombre del aerédromo en
que se basan los procedimientos.
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204.725 Construcciones y topografia

@)

(b)

(©)

Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a los datos propios de la funcién de la carta.

Para mejorar la comprensién de la situacion en las areas donde existe un relieve significativo, todo relieve
gue exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacién del aer6dromo principal se debe indicar por curvas
de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. Como punto de
partida para la aplicacién de tintas de capas se debe seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud
mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m (1000 ft) por encima de
la elevacion del aerédromo principal. En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece el color pardo apropiado
para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se debe basar la aplicacién de tintas
de capas de media tinta, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcion de la carta.

Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacidn maxima de cada
curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos deben ser
aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos, excepto cuando este afecte datos mas
especificos de la funcion de la Carta.

204.730 Declinacién magnética

(a)

Se debe indicar la declinacion magnética media del area abarcada en la carta redondeada al grado mas
préximo, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcién de la carta, prevista en
204.170 de esta Parte.

204.735 Marcaciones, derrotas y radiales

@)

(b)
(©)

Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.735.
Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAYV, las marcaciones
y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima, excepto
cuando este afecte datos mas especificos de la funcién de la Carta.

En las zonas de elevada latitud se debe tomar como referencia el norte magnético.
Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte

verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadricula
de referencia.

204.740 Datos aeronauticos

(@)

(b)

(©

Aerédromos

(1) Se deben indicar todos los aerédromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando corresponda,
se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

(1) Se debe representar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas con su identificacion y limites
verticales.

Altitudes minimas de area
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(1) Las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los
meridianos.

(2) Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, al grado
completo de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud
minima de area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo

(1) Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo pertinente establecido.
Los componentes deben incluir lo siguiente:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(Vi)

(viii)

(ix)
)

(xi)

las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de transito aéreo,
junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos;

con respecto al DME, ademas la elevacién de la antena transmisora del DME redondeada a los
30 m (100 ft) mas préximos, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcién
de la carta;

las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y de salida y para los circuitos
de espera;

los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las clases de espacio aéreo
apropiadas;

la designacién de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacién,
cuando se establezca;

los circuitos de espera y las trayectorias terminales, junto con los designhadores de rutay la derrota
a lo largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de las trayectorias terminales, redondeada al
grado mas préximo;

todos los puntos significativos que definen las trayectorias terminales y que no estan sefialados
por la posicibn de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-claves y
coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos;

con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area VOR/DME se
debe incluir ademas,

1. la identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;

2. la marcacion redondeada a la décima de grado mas proxima y la distancia redondeada a las
dos décimas de kilémetro (décima de milla nautica) mas préximas, desde el VOR/DME de
referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento;

una indicacion de todos los puntos de notificacién obligatoria y facultativa;

las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos de
notificacién, redondeadas al kilémetro o milla nautica mas préximo, asi como las distancias totales
entre las radioayudas para la navegacion;

los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros omnidireccionales
VHF indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion, redondeada al kilometro o milla
nautica mas proximo. Los puntos de cambio establecidos en el punto medio entre dos ayudas o
en la interseccién de dos radiales en el caso de una ruta que cambia de direccion entre las ayudas
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(xii)

(xiii)

(xiv)

(xv)

(xvi)

(xvii)

(xviii)

no necesitan indicarse para cada tramo de ruta si se hace una declaracion general con respecto a
su existencia, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcién de la carta;

las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos en rutas de
navegacion, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos (RAAC Parte 211 - Gestion
del Transito Aéreo, Capitulo B);

las altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores
mas préximos, claramente identificadas, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos
de la funcién de la carta;

Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o
desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o salida publicada, o para dar
autorizacion para descender por debajo de la altitud minima de sector durante la llegada, los
procedimientos pertinentes pueden presentarse en la Carta de area - OACI, a menos que ello
produzca confusién en la misma.

Cuando esta informacion produzca confusion en la carta, se puede proporcionar una Carta de
altitud minima de vigilancia ATC - OACI (Capitulo T), en cuyo caso no es necesario duplicar en la
Carta de &rea - OACI.

las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han establecido, excepto cuando
esto afecte a los datos mas especificos de la funcién de la carta.;

las instalaciones de comunicaciones, enumeradas con sus canales y, si corresponde, la direccion
de conexion y el numero SATVOICE, excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de
la funcién de la carta; y

una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
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Capitulo | — Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos (SID) —

OACI

204.801 Funcién

@)

En esta carta se debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informaciéon que le permita seguir la ruta
designada de salida normalizada - vuelo por instrumentos, desde la fase de despegue hasta la fase en ruta.

Nota 1.— Las disposiciones que rigen la identificacién de las rutas normalizadas de salida figuran en las
RAAC Parte 211, Apéndice 6 y el Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426) contiene
un texto de orientacion relativo al establecimiento de dichas rutas.

Nota 2.— En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc. 8168), Volumen I, Parte Il, figuran las disposiciones que regulan los criterios de franqueamiento
de obstaculos y detalles sobre la informacién minima que se publicara.

204.805 Disponibilidad

(a)

Se debe disponer de la carta de salida normalizada - vuelo por instrumentos (SID) - OACI, cuando se haya
establecido una ruta normalizada de salida - vuelo por instrumentos y ello no pueda indicarse con suficiente
claridad en la carta de area - OACI.

204.810 Coberturay escala

@)

(b)
(©)

La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de salida y el punto
significativo especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del vuelo, a lo largo de una ruta
designada de los servicios de transito aéreo. La ruta de salida parte generalmente del extremo de una pista.

La carta se debe dibujar a escala, indicando la escala grafica.
Si la carta no se puede dibujar a escala, debe figurar la anotacion “NO SE AJUSTA A ESCALA” y se debe

emplear el simbolo de interrupcién de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

204.815 Proyeccion

(@)

(b)
(©)

Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo
maximo.

Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos se deben indicar a intervalos apropiados.

Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta,
segun corresponda.

204.820 Identificacion

@)

La Carta se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la cual
presta servicio, el nombre del aerédromo y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas - por
instrumentos.
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Nota. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves (Doc.
8168, PANS - OPS), Volumen Il, Parte |, Seccién 3, Capitulo 5, se establecen la identificacion de la ruta o
rutas de salida normalizadas - por instrumentos, la debe proporcionar el especialista en procedimientos.

204.825 Construcciones y topografia

@)

(b)

(©)

Cuando se dibuja la carta a escala, se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de
mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas especificos de la funcion de la carta.

Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un relieve significativo, se debe dibujar
la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo se
debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color
pardo. Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se debe seleccionar la curva de nivel
apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m
(1000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo principal. En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece
el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se debe basar
la aplicacién de tintas de capas de media tinta.

Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién maxima de cada
curva de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos deben ser
aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos

204.830 Declinacién magnética

(a)

Se debe indicar la declinacion magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y radiales
magnéticos, redondeada al grado mas proximo. Véase 204.170 de esta Parte.

204.835 Marcaciones, derrotas y radiales

(a)

(b)

(©

Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.835 (b).
Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones
y las derrotas se deben mostrar entre paréntesis redondeadas a la décima de grado mas préxima. p. €j.,
290° (294,9°T). Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es practico
tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia mas apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.

Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadricula
de referencia

204.840 Datos aeronauticos

@)

Aerédromos
(1) El aer6dromo de salida se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

(2) Se deben indicar e identificar todos los aerédromos a los que afecten las rutas normalizadas de salida —
vuelo por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe indicar el trazado de las pistas del
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aerédromo.

(b) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.

(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan afectar a la ejecucion de los
procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

(c) Altitud minima de sector.

(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que se aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, se deben dibujar las cartas a escala y las
altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de area se deben indicar también en aquellas partes de la carta que
no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

(3) Los cuadrilateros formados por los paralelos y meridianos corresponden, normalmente, a medio grado
de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud minima de
area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo

(1) Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo pertinente.
Los componentes deben incluir lo siguiente:

(i)

(ii)

una representacion grafica de cada ruta normalizada de salida - vuelo por instrumentos, que
contenga:

A.

nmgoo’

para los procedimientos de salida especificamente disefiados para helicopteros, se debe indicar
el término “CAT H” en la vista de planta de la carta de salida.

el designador de la ruta;

los puntos significativos que definen la ruta;

la derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado mas préximo;

las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilbmetro o milla nautica mas préximo;

las altitudes minimas de franqueamiento de obstéculos a lo largo de la ruta o tramos de la ruta,
y las altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas
proximos y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

. sila carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la salida, las altitudes minimas

de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos,
claramente identificadas.

Nota 1. —Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave
hasta o desde un punto significativo sobre una ruta normalizada de salida publicada, los
procedimientos pertinentes pueden indicarse en la Carta de salida normalizada - Vuelo por
instrumentos (SID) - OACI a menos que ello produzca confusién en la misma.

Nota 2. —Cuando esa informacion produzca confusion en la carta, se podria proporcionar una Carta
de altitud minima de vigilancia ATC - OACI; en cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta de
salida normalizada - Vuelo por instrumentos (SID) - OACI.

las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
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(iii)

(iv)
v)
(Vi)

A. cuando la radioayuda para la navegacion se usa para la navegacion convencional:
1. su nombre en lenguaje claro;

. su identificacion;

. cédigo Morse;

. su frecuencia;

. sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

o 01~ WN

. para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos.

B. cuando la radioayuda para la navegacion se usa como punto significativo para la navegacion de
area:

1. su nombre en lenguaje claro;

2. su identificacion.
los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una radioayuda para la
navegacion incluyendo:
A. cuando el punto significativo se usa para la navegacién convencional:

1. nombre - clave;

2. coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos;

3. marcacién a la décima de grado méas préxima a la radioayuda para la navegacion de
referencia;

4. distancia a las dos décimas de un kildbmetro mas préximas (décima de una milla ndutica) de
la radioayuda para la navegacion de referencia; y

5. identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia;
B. cuando se usa el punto significativo para la navegacion de area:

1. nombre - clave;

los circuitos correspondientes de espera;
la altitud/altura de transicién, redondeada a los 300 m o 1000 ft superiores mas préximos;

la posicion y la altura de los obstaculos muy proximos que penetran la superficie de identificacion
de obstaculos (OIS). Cuando haya obstaculos muy préximos que penetran en la OIS que no hayan
sido considerados en la pendiente de disefio del procedimiento publicada, se deben indicar mediante
una nota.

A. De conformidad con los PANS - OPS, Volumen Il, la informacion sobre los obstaculos muy
préximos es proporcionada debe ser proporcionada por los especialistas en procedimientos.

(vii) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

(viii) la designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion, cuando

(ix)

se establezca;
todos los puntos de natificacion obligatorio o “facultativo”;
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(x) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
B. los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
C. la frecuenciay, si corresponde, el nimero SATVOICE;

D. el reglaje del respondedor, cuando corresponda;
(xi) una indicacién de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada - vuelo por instrumentos
(SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las comunicaciones y el texto debe figurar
en la carta o en la pagina donde esta la carta.

(3) Los requisitos de la base de datos aeronauticos comprenden los datos apropiados proporcionados por
el especialista en procedimientos para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion, el
especialista en procedimientos para apoyar la codificacién de la base de datos de la navegacion los
cuales se deben publicar al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de
acuerdo con lo establecido en el Apéndice 10 de esta Parte
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Capitulo J— Cartade llegadanormalizada — Vuelo por instrumentos (STAR)
— OACI

204.901 Funcién

(@) En esta carta se debe proporcionar a la tripulacion de vuelo informacion que le permita seguir la ruta
designada de llegada normalizada - vuelo por instrumentos, desde la fase en ruta hasta la fase de
aproximacion.

(b) Las rutas normalizadas de llegada - vuelo por instrumentos, comprenden “perfiles de descenso

normalizados”, “aproximacion de descenso continuo” y otras descripciones no normalizadas. En el caso de
un perfil de descenso normalizado, no se requiere el trazado de una seccién transversal.

Nota: Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de llegada figuran en las RAAC
Parte 211, Apéndice 6.
204.905 Disponibilidad

(@) Se debe disponer de la carta de llegada normalizada - vuelo por instrumentos (STAR) - OACI, cuando se
haya establecido una ruta normalizada de llegada - vuelo por instrumentos, y ello no pueda indicarse con
suficiente claridad en la carta de area - OACI.

204.910 Coberturay escala

(a) Lacobertura de la carta debe ser suficiente para indicar los puntos en que termina la fase en ruta y se inicia
la fase de aproximacion.

(b) La carta se debe dibujar a escala, debe indicarse la escala grafica.

(c) Sila carta no se puede dibujar a escala, debe figurar la anotacién “NO SE JUSTA A ESCALA” y se debe
emplear el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no puedan dibujarse a escala.

204.915 Proyeccion

(@) Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo
maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos se debe indicar a intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.

204.920 Identificacion

(@) La Carta se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacion o area a la cual
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presta servicio, el nombre del aerédromo y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas - por
instrumentos.

Nota. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves (Doc.
8168, PANS - OPS), Volumen Il, Parte |, Seccién 3, Capitulo 5, se establecen la identificacién de la ruta o
rutas de salida normalizadas - por instrumentos, la debe proporcionar el especialista en procedimientos.

204.925 Construcciones y topografia

@)

(b)

(©)

Cuando la carta se dibuja a escala, se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar
abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas especificos de la funcion de la carta.

Para mejorar la comprension de la situacion en areas donde existe un relieve significativo, se debe dibujar
la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo se
debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color
pardo. Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se debe seleccionar la curva de nivel
apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de base y que exceda 300 m
(1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo. En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece el color
pardo apropiado para las curvas de nivel y las caracteristicas topograficas, en el cual se debe basar la
aplicacion de tintas de capas de media tinta.

Se deben indicar en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva
de nivel superior. Asimismo, se deben incluir los obstaculos. Las cotas y los obstaculos deben ser aquellos
proporcionados por el especialista en procedimientos.

204.930 Declinacién magnética

@)

Se debe indicar la declinacién magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y radiales
magnéticos, redondeada al grado mas préximo. Véase 204.170 de esta Parte.

204.935 Marcaciones, derrotas y radiales

@)

(b)

(©)

Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.935 (b).
Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones
y las derrotas se deben mostrar entre paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima, p. €j.,
290° (294,9°T). Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es practico
tomar como referencia el norte magnético, se utilizara otra referencia mas apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.

Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadricula
de referencia.

204.940 Datos aeronauticos

@)

Aerédromos
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(1) El aer6dromo de aterrizaje se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

(2) Se deben indicar e identificar todos los aer6dromos a los que afecten las rutas normalizadas de llegada
vuelo por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe indicar el trazado de las pistas del
aerddromo.

(b) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

(c) Se debe indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan afectar a la ejecucion de los
procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

(d) Altitud minima de sector
(1) Se debe mostrar la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que se aplica.

(2) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, las cartas se deben dibujar a escala y las
altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de area se deben indicar también en aquellas partes de la carta que
no estan cubiertas por la altitud minima de sector.

Los cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos corresponden, normalmente, a medio grado
de latitud y de longitud. Independientemente de la escala de la carta que se utilice, la altitud minima de
area se relaciona con el cuadrilatero resultante.

(e) Sistema de los servicios de transito aéreo

(1) Se deben indicar los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo pertinente.
Los componentes deben incluir lo siguiente:

(i) una representacion grafica de cada ruta normalizada de llegada - vuelo por instrumentos, que

contenga:

A. el designador de la ruta;

B. los puntos significativos que definen la ruta;

C. la derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeados al grado méas préximo;

D. las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kildémetro o milla nautica méas proximo;
E. las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o tramos de la ruta,

y las altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas
préximos y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

F. sila carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada, las altitudes minimas
de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores mas préximos,
claramente identificadas.

1. Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta
o desde puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o para dar autorizacion
para descender por debajo de la altitud minima de sector durante la llegada, publicada, los
procedimientos pertinentes pueden indicarse en la Carta de rutas de llegada normalizada -
Vuelo por instrumentos (STAR) - OACI, a menos que ello produzca confusién en el dibujo.

2. Cuando esa informacién produzca confusion en la carta, se puede proporcionar una Carta de
altitud minima de vigilancia ATC - OACI (véase el Capitulo T), en cuyo caso no es necesario
duplicar en la Carta de llegada normalizada - Vuelo por instrumentos (STAR) - OACI, los
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elementos indicados en (i), (F).

(i) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:

A. cuando la radioayuda para la navegacion se usa para la navegacion convencional:

o g kM w N E

su hombre en lenguaje claro;

su identificacion;

cédigo Morse;

su frecuencia;

sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos; y

para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion en el emplazamiento de la antena
transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos.

B. cuando la radioayuda para la navegacion se usa como punto significativo para la navegacién de
area:

1.
2.

su hombre en lenguaje claro;

su identificacion

(iii) los puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una radioayuda para la
navegacion incluyendo:

A. cuando el punto significativo se usa para la navegacién convencional:

1.
2.
3.

5.

nombre-clave;
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

marcacion a la décima de grado mas préxima a la radioayuda para la navegacion de
referencia;

. distancia a las dos décimas de un kildmetro méas proximas (décima de una milla nautica) de

la radioayuda para la navegacién de referencia; y

identificacion de la radioayuda para la navegacion de referencia;

B. cuando el punto significativo se usa para la havegacion de area:

1.

nombre-clave;

(iv) los circuitos correspondientes de espera;

(v) la altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 m o 1000 ft superiores mas préximos;

(vi) las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

(vii) la designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier limitacion, cuando
se establezca;

(viii) todos los puntos de notificacién obligatoria o “facultativa”;

(ix) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
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A. los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
B. la frecuenciay, si corresponde, el nimero SATVOICE;

C. el reglaje del respondedor, cuando corresponda

(x) una indicacién de los puntos significativos de “sobrevuelo”; y

(xi) para los procedimientos de llegada con una aproximacién por instrumentos designada
especificamente para helicépteros, se debe indicar el término “CAT H” en la vista de planta de la
carta de llegada.

(1) Se debe proporcionar un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada - vuelo por
instrumentos (STAR) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones y el texto debe figurar en la carta o en la pagina donde esta la carta.

(2) Los requisitos de la base de datos aeronauticos comprenden los datos proporcionados por el
especialista en procedimientos para apoyar la codificacién de la base de datos de navegacion
se deben publicar al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de
acuerdo con el Apéndice 6 de esta Parte.

204-J-5 |F-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pégina 84 de 197



RAAC PARTE 204 CAPITULO J Carta de llegada normalizada — Vuelo por instrumentos (STAR) —OACI

PAGINA DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO

20436 [F-2022-47831555-APN-DNINAZANAC

Pégina 85 de 197



RAAC PARTE 204 CAPITULO K Carta de aproximacidn por instrumentos —OACI

Capitulo K — Carta de aproximacion por instrumentos — OACI

204.1001  Funcion

(@) Mediante esta carta se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion que les permita efectuar
un procedimiento aprobado de aproximacion por instrumentos a la pista prevista de aterrizaje, incluso el
procedimiento de aproximacion frustrada y, cuando proceda, los circuitos correspondientes de espera.

204.1005 Disponibilidad

(@) Se debe proporcionar cartas de aproximacién por instrumentos - OACI, para todos los aerédromos en que
se hayan establecido procedimientos de aproximacion por instrumentos, de la siguiente manera:

(1) Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos - OACI, separada para cada
procedimiento de aproximacion de precision que se establezca.

(2) Se debe proporcionar una carta de aproximacion por instrumentos - OACI separada para cada
procedimiento de aproximacion que no sea de precision que se establezca.

Nota. —Puede proporcionarse una sola carta de procedimiento de aproximacion de precisién o que no
sea de precision para representar mas de un procedimiento de aproximacion, cuando los procedimientos
para los tramos de aproximacién intermedia, aproximacion final y aproximacion frustrada sean idénticos.
(3) Se debe proporcionar mas de una carta, cuando en los tramos diferentes al de aproximacion final de un
procedimiento por instrumentos, los valores de la derrota, el tiempo o la altitud, sean distintos para
diferentes categorias de aeronaves, y su inclusion en una sola carta pueda causar desorden o confusion.
(b) Las cartas de aproximacion por instrumentos - OACI se deben revisar siempre que se haga al menos un
cambio a la informacién esencial para la seguridad de los vuelos.
204.1010 Coberturay escala
(@) Lacobertura de la carta debe ser suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento de aproximacién
por instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo de aproximacion que se trate de
efectuar.
(b) La escala seleccionada debe asegurar su 6ptima legibilidad y debe ser compatible con:
(1) el procedimiento indicado en la carta;
(2) el tamafio de la hoja.
(c) Se debe indicar la escala gréafica y se proporcionara una escala de distancias debajo del perfil.
(d) Salvo cuando no sea factible se debe indicar un circulo de distancia de 10 NM (20 km) de radio con centro
en un DME situado en el aerddromo o sus cercanias, o con centro en el punto de referencia de aerédromo,
si no existe un DME conveniente, y su radio se debe indicar en la circunferencia

204.1015 Formato

(@) En el caso de que deba realizarse una edicién impresa, el tamafio de la hoja sera de 210 x 148 mm (8,27 x
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5,82 pulgadas) (A5).

204.1020 Proyeccién

@)

Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo
maximo. Las indicaciones de graduacién se deben colocar a intervalos regulares a lo largo de los bordes de
la carta.

204.1025 Identificacion

@)

La Carta se debe identificar con el nombre ARGENTINA, el nombre de la ciudad, poblacién o area a la cual
presta servicio, el nombre del aerédromo y la identificacion del procedimiento de aproximacién por
instrumentos.

Nota. — En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea - Operacion de aeronaves (PANS -
OPS, Doc. 8168), Volumen Il, Parte |, Seccién 4, Capitulo 9 y lo indicado en el Apéndice 9 de esta Parte -
Orientacién para la conversién de la identificacién de procedimientos RNAV a RNP, donde se proporciona,
ademas, orientacion en la transicion a la nueva identificacion de las cartas de aproximacion de navegacion
de &rea (RNAV) a la performance de navegacion requerida (RNP). La identificacion del procedimiento de
aproximacioén por instrumentos la proporciona el especialista en procedimientos.

Nota. —La circular 336 AN/195 de la OACI “Cambios en la representacion cartografica correspondientes a
la transicion de la navegacion de area (RNAV) a la performance de navegacion requerida (RNP) en las
aproximaciones por instrumentos”, contiene textos detallados sobre la transicibn de la identificacién del
procedimiento de aproximacion RNAV a RNP.

204.1030 Construcciones y topografia

(@)

(b)

Se debe proporcionar la informacién topografica y de construcciones pertinente a la ejecucion de los
procedimientos de aproximacion por instrumentos, incluso el procedimiento de aproximacion frustrada, los
procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de aproximacion visual (en circuito), cuando se
hayan establecido. Se debe indicar el nombre de la informacion topogréafica Unicamente cuando sea
necesario para facilitar la comprensién de tal informacion, y la minima debe ser una delineacién de las masas
terrestres, lagos y rios importantes.

El relieve se debe indicar en la forma que se adapte mejor a las caracteristicas especiales de elevacion del
area. En las areas donde el relieve exceda 1200 m (4000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo
dentro de la cobertura de la carta, o 600 m (2000 ft) dentro de 11 km (6 NM) del punto de referencia del
aerédromo, o cuando la pendiente del procedimiento de aproximacion final o de aproximacién frustrada es
mas pronunciada que la 6ptima debido al terreno, todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo se debe indicar por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas
de capas impresas en color pardo. También se deben indicar en color negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacién méxima de cada curva de nivel superior.

(1) Como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas se debe seleccionar las curvas de nivel
apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas topograficos de base y que exceda 150
m (500 ft) por encima de la elevacion del aerodromo.

(2) En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogréficas.

(3) Las cotas deben ser proporcionadas por el especialista en procedimientos.
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(c) Enlas areas donde el relieve es mas bajo que el prescripto en 204.1030 (b), todo relieve que exceda 150 m
(500 ft) por encima de la elevacién del aerédromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores
de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También se deben indicar en color negro las
cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel superior.

(1) Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacién del aer6dromo como punto
de partida para la aplicacion de tintas de capas.

(2) En el Apéndice 3 de esta Parte, se establece el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogréficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

(3) Las cotas deben ser proporcionadas por el especialista en procedimientos

204.1035 Declinacién magnética

(@) Se debe indicar la declinacién magnética. El valor de la declinacion, redondeado al grado mas proximo debe
coincidir con el usado para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos, de acuerdo en lo
previsto en 204.170 de esta Parte.

204.1040 Marcaciones, derrotas y radiales

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.1040 (b)
de esta Parte. Cuando se proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV,
las marcaciones y las derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
préxima. Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

(b) En las zonas de elevada latitud en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es practico
tomar como referencia el norte magnético, se debe utilizar otra referencia mas apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.

(c) Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadricula
de referencia.

204.1045 Datos aeronauticos
(@) Aerdédromos

(1) Se deben indicar con el simbolo apropiado todos los aerédromos que muestren desde el aire una
configuracién visible. Los aerédromos abandonados se deben marcar con la indicacion de
“Abandonado”.

(2) Se debe indicar el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para mostrar claramente:

(i) elaerédromo a que corresponde el procedimiento.

(i) los aerédromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que, en condiciones
meteorolégicas adversas, puedan probablemente confundirse con el aerédromo de aterrizaje
previsto.

(3) Se debe indicar la elevacion del aer6dromo en un lugar destacado de la carta, redondeada al metro o
pie mas préximo.
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(4)

Se debe indicar la elevacién sobre el umbral o, si corresponde, la elevaciéon maxima en la zona de toma
de contacto, redondeada al metro o pie mas proximo.

(b) Obstaculos

(©)

(d)

1)

)

®3)

(4)

®)

(6)

()

Se deben indicar los obstaculos en la vista de planta de la carta. Los obstaculos deben ser aquellos
proporcionados por el especialista en procedimientos.

Si uno o mas obstaculos son los factores determinantes de una altitud/altura de franqueamiento de
obstaculos, se deben identificar.

La elevacion de la cima de los obstaculos se debe indicar redondeada al metro o pie superior mas
préximo.

Se deben indicar entre paréntesis en la carta las alturas de los obstaculos por encima de un plano que
no sea el nivel medio del mar (véase 204.1045 (b) (3)).

Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia que no sea el del
nivel medio del mar, la referencia debe ser la elevacion del aerédromo, excepto en los aer6dromos con
una pista de vuelo por instrumentos o pistas con una elevacién de umbral a mas de 2 m (7 ft) por debajo
de la elevacion del aer6dromo, en los que la referencia de las cartas debe ser la elevacion del umbral de
la pista correspondiente a la aproximacién por instrumentos.

Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, se debe indicar en un lugar
destacado de la carta.

Se deben indicar las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para pistas de
aproximacioén de precision de Categoria I.

Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

1)

Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas que puedan afectar a la ejecucion de los
procedimientos, con su identificacién y limites verticales.

Instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegacion

1)

)

®)

(4)

(®)

Se deben indicar las radioayudas para la navegacion que se requieran para los procedimientos, junto
con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicién de derrota, si las tienen. En el caso
de un procedimiento en que haya méas de una estacién localizada en la derrota de aproximacion final, se
debe identificar claramente la instalacion que ha de utilizarse como guia. Asimismo, se debe considerar
la eliminacién de la carta de aproximacion de las instalaciones que no se utilizan en el procedimiento.

Cuando se usa una radioayuda para la navegacién como punto significativo para la navegacion de area,
solo se deben indicar su nombre en lenguaje claro y su identificacién.

Se deben indicar e identificar el punto de referencia de aproximacion inicial (IAF), el punto de referencia
intermedio (IF), el punto de referencia de aproximacion final (FAF) o el punto de aproximacion final (FAP)
para procedimientos de aproximacion ILS, el punto de aproximacién frustrada (MAPt) cuando se
establezca, y otros puntos de referencia o puntos esenciales incluidos en el procedimiento.

Cuando se usa el punto de referencia de aproximacion final para la navegacion convencional (o el punto
de aproximacion final para procedimientos de aproximacién ILS) este se debe identificarse con sus
coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos.

Se deben mostrar o indicar en la carta las radioayudas para la navegacion que puedan usarse en los
procedimientos de desviacion, junto con sus caracteristicas de definicion de derrota si las tienen.
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(6) Se debe indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefales distintivas, necesarias
para la ejecucion de los procedimientos.

(7) Cuando lo requieran los procedimientos, se deben indicar las distancias al aer6dromo desde cada
radioayuda para la navegacion usada en la aproximacion final, redondeadas al kildmetro o milla nautica
mas préximo. Cuando ninguna ayuda definidora de derrota indique la marcacién del aerédromo, se debe
indicar también la marcacién, redondeada al grado mas préximo.

(e) Altitud minima de sector o altitud de llegada a terminal

(1) Se debe indicar la altitud minima de sector o la altitud de llegada a terminal establecidas por la autoridad
competente, de forma que se vea claramente a qué sector se aplica.

() Representacion de las derrotas reglamentarias

(1) La vista de planta debe dar la siguiente informacion, de la manera indicada:

2

®)

(i)

(if)
(iii)

(iv)

v)

(Vi)

(Vi)

(viii)

(ix)

la derrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continua con flecha que
indique el sentido de vuelo;

la derrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con flecha;

toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en (i) y (ii), por una linea de puntos con
flechas;

las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas préximo, y distancias redondeadas
alas dos décimas de kildmetro o décima de milla nautica mas préximas, o tiempos requeridos para
el procedimiento;

cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacién magnética, redondeada al
grado mas préximo desde las radioayudas para la navegacion que se usen en la aproximacion
final, hasta el aer6dromo;

los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas las maniobras de aproximacioén visual
(en circuito);

si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minima de espera relativos a la
aproximacién y a la aproximacion frustrada;

notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el anverso de la carta;
y

una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

La vista de planta debe indicar la distancia al aerédromo desde cada radioayuda para la navegacion
correspondiente a la aproximacion final.

Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista de planta, en el que figure lo siguiente:

(i)
(ii)

(iii)

(iv)

(v)

el aer6dromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacion del mismo;

el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacién mediante una linea continua con
flecha que indique el sentido del vuelo;

el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante una linea de
trazos con flecha y una descripcién del procedimiento;

todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados en (ii) y (iii) mediante una linea
de puntos con flechas;

las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas proximo y distancias redondeadas
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(vi)

(Vi)

(viii)

(ix)

alas dos décimas de kildbmetro o décima de milla nautica mas préximas, o tiempos requeridos para
el procedimiento;

las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de transicion, y las
altitudes/alturas del procedimiento y la altura de franqueamiento del helipuerto (HCH), donde se
haya establecido;

la distancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada al kilbmetro o milla
nautica mas préximo;

en los procedimientos en que no se autorice la inversiéon del rumbo, el punto de referencia de
aproximacién intermedia o punto de aproximacién intermedia;

una linea que represente la elevacion del aerédromo o la elevacion de umbral de elevacion, segin
corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo una escala de distancia
con su origen en el umbral de la pista.

(4) Las alturas requeridas por los procedimientos se deben indicar entre paréntesis, utilizando la referencia
de una altura seleccionada de conformidad con 204.1045 (b) (5) de esta Parte.

(5) En lavista de perfil debe incluirse el perfil del terreno o la representacién de la altitud/ altura del siguiente

modo:

(i)

(ii)

el perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos de mas
elevacion del relieve dentro del area primaria del segmento de aproximacién final. Los puntos de
mas elevacion del relieve en las areas secundarias del segmento de aproximacion final indicados
mediante una linea de trazos. Para la representacion del perfil del suelo, el especialista en
procedimientos debe proporcionar al cartégrafo las plantillas efectivas de las &reas primarias y
secundarias del tramo de aproximacion final; o

las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion intermedia y final indicadas dentro de bloques
sombreados limitadores. Se debe utilizar la representacion de la altitud/altura minima de vuelo en
cartas que representen aproximaciones que no sean de precisién con un punto de referencia de
aproximacion final.

(g) Minimos de utilizacién de aerédromo

(1) Se deben indicar los minimos de utilizacién de aerédromo, cuando la ACC los haya establecido.

(2) Se debenindicar las altitudes/alturas de franqueamiento de obstaculos para las categorias de aeronaves
para las cuales esté disefiado el procedimiento; para los procedimientos de aproximacion de precision,
se deben publicar, cuando sea necesario, OCA/H adicionales para las aeronaves de Categoria DL
(envergadura alar entre 65 my 80 m o aeronaves con una distancia vertical entre la trayectoria en vuelo
de las ruedas y de la antena de trayectoria de planeo entre 7 m y 8 m, o aquellas aeronaves que cumplan
con ambas condiciones).

(h) Informacién suplementaria

(1) Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:

(i)
(ii)

una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o

unainstalacién o un punto de referenciay la distancia correspondiente desde el punto de referencia
de aproximacion final, se debe indicar la distancia redondeada a las dos décimas de kildmetro o
décima de milla nautica méas préximas y una tabla en que figuren la velocidad respecto al suelo y
el tiempo desde el punto de referencia de aproximacién final al punto de aproximacion frustrada.

(2) Sise requiere DME en el tramo de aproximacion final, se debe incluir una tabla con las altitudes/alturas
para cada tramo de 2 km o 1 NM, segun corresponda. La tabla no debe incluir distancias que puedan
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(i)

®3)

(4)
(®)

(6)

()

(8)

9)

corresponder a altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.

En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacion final que no requieran un DME, pero se
cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar informacién sobre el perfil de descenso,
se debe incluir una tabla en la que se indiquen las altitudes/alturas.

Se debe indicar una tabla de velocidades verticales de descenso.

Para los procedimientos de aproximaciones que no son de precisién con un punto de referencia de
aproximacion final, se debe indicar la pendiente de descenso para la aproximacion final redondeada a la
décima de porcentaje mas préxima y, entre paréntesis, el angulo de descenso redondeado a la décima
de grado mas préxima.

Para los procedimientos de aproximacion de precision y los de aproximacién con guia vertical, se debe
indicar la altura del punto de referencia redondeada al medio metro o pie mas préximo y el angulo de la
trayectoria de planeo/trayectoria vertical redondeado a la décima de grado mas préxima.

Cuando se determina un punto de referencia de aproximacion final en el punto de aproximacion final
para ILS, se debe indicar claramente si aplica al ILS, al procedimiento asociado al localizador del ILS
solamente, 0 a ambos. En el caso de MLS, se debe indicar claramente cuando se haya especificado un
FAF en el punto de aproximacion final.

Si la pendiente/dngulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de procedimientos de
aproximacién por instrumentos excede el valor maximo especificado en los Procedimientos para los
servicios de navegacién aérea — Operacion de aeronaves (Doc. 8168, PANS-OPS), Volumen Il, debe
incluirse una nota de cautela.

Se debe incluir una nota en la carta especificando los procedimientos de aproximacién que estan
autorizados para operaciones simultaneas independientes o dependientes. La nota debe indicar la(s)
pista(s) aplicable(s) y si tienen poca separacion.

Requisitos de la base de datos aeronauticos:

)

Los datos apropiados, proporcionados por el especialista en procedimientos, para apoyar la codificacion
de la base de datos de navegacién se deben publicar al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las
debidas referencias, de acuerdo con el Apéndice 6 de esta Parte, tanto para los procedimientos RNAV,
como para los procedimientos que no son RNAV.
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Capitulo L — Carta de aproximacién visual — OACI

204.1101 Funcién

(@) En esta carta se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que les permita pasar de las
fases de vuelo en ruta y de descenso a las de aproximacion hasta la pista de aterrizaje prevista mediante
referencia visual.

204.1105 Disponibilidad

(@) Se debe proporcionar la carta de aproximacion visual - OACI en la forma prescripta en 204.010 para todos
los aer6dromos donde estos se establezcan, de acuerdo con lo estipulado por la Autoridad Aeronautica,
cuando:

(1) sean sdlo limitadas las instalaciones para la navegacion; o

(2) no se disponga de instalaciones de radiocomunicacion; o

(3) no se disponga de cartas aeronauticas apropiadas del aerédromo y sus proximidades a escala 1:500.000
0 superior; 0

(4) se hayan establecido procedimientos para la aproximacion visual.

204.1110 Escala

(a) Laescaladebe ser lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas importantes e indicar
la disposicion del aer6dromo. La misma debe ser preferiblemente no menor de 1:500 000.

(b) Cuando se disponga de una carta de aproximacion por instrumentos - OACI para un aerédromo determinado,
la carta de aproximacion visual se debe trazar a la misma escala. Se debe indicar la escala utilizada y se
debe proporcionar una escala grafica.

204.1115 Formato

(@) Eltamafio de la hoja debe ser de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas) (A5). Si se considera ventajoso se
puede imprimir las cartas en varios colores, elegidos de manera que permitan lo mas posible la lectura con
diversos grados y clases de luz.

204.1120 Proyeccion

(@) Se debe usar una proyeccion conforme en la que una linea recta represente aproximadamente un circulo
maximo.

(b) Las indicaciones de graduacion se deben colocar a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.
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204.1125 Identificacion

@)

La carta se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o poblacion a la que presta servicio el
aerddromo y el nombre del aerédromo.

204.1130 Construcciones y topografia

@)

(b)

(©
(d)

(e)

(®
)

Se deben indicar los puntos de referencias naturales o artificiales (p.ej., farallones, acantilados, dunas,
ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).

Los nombres geograficos se deben incluir Gnicamente cuando sea necesarios evitar confusiones o
ambigledad.

Se deben indicar las lineas de costa, lagos, rios y arroyos.

El relieve se debe indicar del modo més apropiado a las caracteristicas especiales de elevacion y obstaculos
del area representada en la carta.

Cuando se indiquen las cotas, éstas se deben seleccionar cuidadosamente. Se deben indicar la
elevacidn/altura de algunas cotas por referencia tanto al nivel medio del mar como a la elevacién del
aer6dromo.

Las cifras relativas a los diferentes niveles de referencia se deben diferenciar claramente en su presentacion.

Excepto cuando estos afecten datos mas especificos de la funcion de la Carta.

204.1135 Declinacion magnética

@)

Se debe indicar la declinacién magnética. Véase 204.170 de esta Parte.

204.1140 Marcaciones, derrotas y radiales

@)

(b)
(©

Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en 204.1140 (b)
de esta Parte.

En las zonas de elevada latitud se debe tomar como referencia el norte magnético.

Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadricula
de referencia.

204.1145 Datos aeronauticos

@)

Aerédromos

(1) Todos los aer6dromos se deben indicar mediante el trazado de las pistas. Se debe indicar también toda
restriccion al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se debe indicar si existe riesgo de
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(b)

(©)

(d)

(e)

()

confusién entre dos aerédromos vecinos. Los aer6dromos abandonados se deben identificar como
tales.

(2) Laelevacion del aer6dromo se debe indicar en un lugar destacado de la carta.
Obstaculos
(1) Se deben indicar e identificar los obstaculos.

(2) La elevacion de la cima de los obstaculos se debe indicar redondeada al metro o pie (superior) mas
proximo.

(3) Se debe indicar la altura de los obstaculos por encima de la elevacion del aerédromo. Cuando se
indiquen las alturas de los obstaculos, el plano de referencia de éstas se debe indicar en un lugar
destacado de la carta y las alturas deben estar entre paréntesis.

Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

(1) Se debe representar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas, con su identificacion, limites
laterales y limites verticales.

Espacio aéreo designado

(1) Cuando corresponda, se deben trazar las zonas de control y las zonas de transito de aerédromo, con
sus limites verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas.

Informacién sobre la aproximacion visual
(1) Se deben indicar los procedimientos para la aproximacion visual, cuando corresponda.
(2) Se deben indicar debidamente las ayudas visuales para la navegacion.

(3) Se deben indicar el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas
minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefiales en la pendiente, y donde el eje del sistema
no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccién de desplazamiento, es decir, izquierda o
derecha.

Informacién suplementaria
(1) Sedeben indicar las debidas radioayudas para la navegacion junto con sus frecuencias e identificaciones.

(2) Se deben indicar las debidas instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.
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Capitulo M — Plano de aerédromo/helipuerto — OACI

204.1201  Funcion

(@) En este plano se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que facilite el movimiento de
las aeronaves en tierra:

(1) desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta la pista; y
(2) desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

(b) De igual manera se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacién que facilite el movimiento de
los helicopteros:

(1) desde el puesto de estacionamiento de helicOpteros hasta el area de toma de contacto y de elevacién
inicial y hasta el &rea de aproximacion final y de despegue;

(2) desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de contacto y de elevacion
inicial y hasta el puesto de estacionamiento de helicépteros;

(3) alo largo de la calle de rodaje en tierra para helicépteros y la calle de rodaje aéreo; y
(4) alo largo de las rutas de desplazamiento aéreo.

(c) Se debe proporcionar asimismo informacion fundamental relativa a las operaciones en el
aerddromo/helipuerto.

204.1205 Disponibilidad

(@) Se debe proporcionar el plano de aer6dromo/helipuerto - OACI en la forma prescripta en 204.010 de esta
Parte, para todos los aer6dromos/helipuertos donde estos se establezcan, de acuerdo con lo estipulado por
la Autoridad Aerondutica.

204.1210 Coberturay escala

(a) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos
mencionados en 204.1225 de esta Parte.

(b) Se debe indicar la escala gréfica.

204.1215 Identificacion

(@) El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio el
aerédromo/helipuerto y el nombre del aerédromo.
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204.1220

Declinacion magnética

(@) Sedebeindicar la flecha del norte verdadero y del magnético y la declinacion magnética con la fecha previsto
en 204.170 de esta Parte.

204.1225

Datos de aer6dromo/helipuerto

(@) En este plano se debe indicar:

1)

)

3

4

®)

(6)

()

(8)

9)
(10)

(11)

las coordenadas geograficas del punto de referencia de aer6dromo/ helipuerto en grados, minutos y
segundos;

las elevaciones del aerddromo/helipuerto, la elevacion y la ondulacion geoidal de los umbrales y el
centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial de las pistas para aproximaciones
gue no son de precision y elevacion de plataforma (emplazamientos de los puntos de verificacion del
altimetro) cuando corresponda, redondeadas al cuarto metro o pie mas préximo;

la elevacion y ondulacién geoidal de los umbrales, del centro geométrico del area de toma de contacto
y de elevacion inicial y maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las pistas de aproximacion
de precisién, redondeadas al cuarto de metro o pie mas préximo;

todas las pistas, incluso las que estén en construccién con los nimeros que las designen, su longitud
y anchura redondeadas al metro més proximo, resistencia, umbrales desplazados, zonas de parada,
zonas libres de obstaculos, orientacién de las pistas redondeada al grado magnético mas préximo, tipo
de superficie y sefales de pista. Las resistencias pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o
en el reverso del plano.

todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave/helicoptero, la iluminacion,
sefiales y demés ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento
y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque, tipo de la superficie para helipuertos, y la resistencia
de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la
de las pistas correspondientes. Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo
de aeronave pueden indicarse en forma de tabla en el anverso en el reverso del plano;

las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de los umbrales, del centro geométrico
del area de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del &rea de aproximacién final y de
despegue (cuando corresponda);

todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicpteros con su tipo de
superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para helicopteros, con sus designaciones, anchura, la
iluminacién, sefiales (incluso los puntos de espera de la pista y, donde se establezcan, los puntos de
espera intermedios), barras de parada y demas ayudas visuales para guia y control; y la resistencia de
los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de
las pistas correspondientes. Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de
aeronave pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano;

donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada. La
informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el anverso o
en el reverso del plano;

cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus designadores;

los limites del servicio de control de transito aéreo;

la posicidn de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR);
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(b)

(12) la iluminacién de aproximacion y de pista;

(13) el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion, y sus
angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el
umbral de las sefales en la pendiente y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el
angulo y la direccion del desplazamiento, es decir, izquierda o derecha;

(14) las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion y el nimero SATVOICE

(15) los obstaculos para el rodaje;
(16) las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;
(17) el punto de verificacién del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(18) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el transito
de aeronaves, claramente identificada como tal

(19) la ubicacion donde pueden desplegarse los extremos de ala en condiciones de seguridad de los
aerédromos que dan cabida a aviones con extremos de ala plegable (a partir del 4 de noviembre de
2021)

Ademas de los datos que se enumeran en (a) con relacién a los helipuertos, en el plano se debe indicar:
(1) tipo de helipuerto;

Nota. — Los tipos de helipuertos figuran en las RAAC Parte 155 - Disefio y Operacion de Helipuertos,
como de superficie, elevado o Heliplataforma.

(2) areadetoma de contactoy de elevacion inicial con las dimensiones redondeadas al metro mas préximo,
pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavimento en toneladas;

(3) éarea de aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacion verdadera, nimero de designacion
(cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro mas préximo, pendiente y tipo de la
superficie;

(4) area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la superficie;
(5) zona libre de obstaculos para helicépteros, con su longitud y perfil en tierra;

(6) obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo redondeada al metro o pie
inmediatamente superior;

(7) ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del area de aproximacion final
y de despegue y del area de toma de contacto y de elevacion inicial;

(8) distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al metro mas préximo,
con:
(i) distancia de despegue disponible;
(i) distancia de despegue interrumpido disponible;

(iii) distancia de aterrizaje disponible.
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Capitulo N — Plano de aerédromo para movimientos en tierra — OACI

204.1301 Funcion

(@) En este plano suplementario se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion detallada que
facilite el movimiento de las aeronaves en tierra, desde y hacia los puestos de estacionamiento de aeronave
y estacionamiento y atraque de las aeronaves.

204.1305 Disponibilidad

(@) Se debe proporcionar el plano de aerédromo para movimiento en tierra en la forma prescripta en 204.010,
cuando debido a la congestién de la informacion, no pueda indicarse con suficiente claridad en el plano de
aerddromo/helipuerto - OACI los detalles necesarios para el movimiento en tierra de las aeronaves a lo largo
de las calles de rodaje hacia y desde sus puestos de estacionamiento.

204.1310 Coberturay escala

(a) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos
mencionados en 204.1325.

(b) Se debe indicar la escala gréfica.

204.1315 Identificacion

(@) El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacién o &rea a la que presta servicio el
aerédromo y el nombre del aerédromo.

204.1320 Declinacion magnética

(@) Se debe indicar la flecha del norte verdadero y del magnético y la declinacién magnética con la fecha previsto
en 204.170 de esta Parte.

204.1325 Datos de aerédromo

(@) En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano de
aerddromo/helipuerto - OACI correspondiente a la zona representada, incluyendo:

(1) la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas préximo;
(2) las plataformas, su resistencia o las restricciones debidas al tipo de aeronave.

(3) Lailuminacion, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso el
emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

(4) las calles de rodaje con sus designaciones, anchura redondeada al metro mas préximo, resistencia o
las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando corresponda, la iluminacién, sefales (incluso los
puntos de espera de la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios), barras de
parada, y demas ayudas visuales de guia y control;
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(5) donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada;
(6) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus designadores;

(7) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos
apropiados de eje de calle de rodaje;

(8) los limites del servicio de control de transito aéreo;

(9) los obstaculos para el rodaje;

(10) las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;
(12) el punto de verificacién del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(12) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el transito
de aeronaves, claramente identificada como tal.

(13) la ubicacion donde pueden desplegarse los extremos de ala en condiciones de seguridad en los
aerédromos que dan cabida a aviones con extremos de ala plegable (a partir del 4 de noviembre de
2021).
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Capitulo O — Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI

204.1401 Funcién

(@) En este plano se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion detallada que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje y los puestos de estacionamiento de
aeronaves y el estacionamiento y atraque de las aeronaves.

204.1405 Disponibilidad

(@) Se debe proporcionar el plano de estacionamiento y atraque de aeronaves - OACI, en la forma prescripta en
204.010 cuando, debido a la complejidad de las instalaciones terminales, no pueda indicarse con suficiente
claridad la informacién en el plano de aerédromo/helipuerto - OACI.

204.1410 Coberturay escala

(@) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos los elementos
mencionados en 204.1425 de esta Parte

(b) Se debe indicar una escala gréfica.

204.1415 Identificacion

(@) El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta servicio el
aerédromo y el nombre del aer6dromo.

204.1420 Declinacion magnética

(@) Se debe indicar el norte verdadero y la declinacién magnética y la fecha, previsto en 204.170 de esta Parte.

204.1425 Datos de aer6dromo

(@) En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano de
aerédromo/helipuerto — OACI correspondiente a la zona representada, incluyendo:

(1) la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo;

(2) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su resistencia o restricciones
debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control,
cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

(3) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puestos
de estacionamiento de aeronave;
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(4)

®)

(6)

(@)
)

9)

los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones (incluso puntos de espera de la pista vy,
donde se establezcan, los puntos de espera intermedios), y barras de parada;

donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente anotada. La
informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el anverso o en
el reverso del plano;

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de los puntos
apropiados de eje de calle de rodaje y puesto de estacionamiento de aeronave;

los limites del servicio de control de transito aéreo;

las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion;

los obstéaculos para el rodaje;

(10) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las operaciones;

(11) el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(12) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada para el transito

de aeronaves, claramente identificada como tal.
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Capitulo P — Carta aeronautica mundial — OACI 1:1.000.000

204.1501 Funcién

@)
(b)

Esta carta debe facilitar informacion para satisfacer las necesidades de la navegacion aérea visual.
También puede servir como:
(1) carta aeronautica bésica:

() cuando las cartas muy especializadas carentes de informacidon para el vuelo visual no
proporcionen los datos esenciales;

(i) para proporcionar cobertura completa de todo el mundo a una escala constante con una
presentacion uniforme de los datos planimétricos;

(iii) en la produccion de otras cartas que necesita la aviacion civil internacional.

(2) como carta para el planeamiento previo al vuelo.

204.1505 Disponibilidad

(a)

La carta aeronautica mundial -OACI 1:1.000.000 se debe proporcionar en la forma prescripta en 204.010,
para todas las areas delimitadas en el Apéndice 5 de esta Parte.

204.1510 Escala

@)

(b)
(©)

Se debe indicar en el margen la escala grafica para kilbmetros y millas néuticas, con sus puntos cero en la
misma linea vertical, dispuestas en el orden siguiente:

(1) kilémetros,
(2) millas nauticas.
La longitud de las escalas lineales debe representar 200 km (110 NM) por lo menos.

Se debe indicar en el margen una escala de conversion (metros/pies).

204.1515 Formato

@)
(b)

(©)

El titulo y las notas marginales deberian aparecer en espafiol e inglés.

La informacidn relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar elevaciones
se debe indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

El método de doblado debe ser el siguiente:
(1) Doblar la carta por el eje mas largo, cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia afuera; con

la mitad inferior de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del meridiano, y doblar ambas
mitades hacia atras en forma de acordeon.
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(d) Los limites de hoja deben ajustarse al indice que figura en el Apéndice 5 de esta Parte.

(e) El area representada en la carta se debe extender en la parte superior y en el lado derecho mas alla de los
limites del area a la que se refiere el indice, para que se superponga a cartas adyacentes. En esta parte de
superposicion se debe incluir toda la informacién aerondautica, topogréfica, hidrografica y de construcciones.
La parte de superposicién se debe extender hasta 28 km (15 NM), pero en todo caso desde los meridianos
y paralelos limites de cada carta hasta el borde de la misma.

204.1520 Proyeccién
(a) La proyeccién debe ser la siguiente:

(1) entre el ecuador y los 80° de latitud, la proyeccién cénica conforme de Lambert, en bandas separadas
para cada serie de cartas. Los paralelos estandar de cada banda de 4° se deben situar 40" al sur del
paralelo norte de la carta 'y 40" al norte del paralelo sur;

(2) entre 80° y 90° de latitud, la proyeccion estereografica polar, de manera que la escala corresponda a
la escala de la proyeccién cénica conforme de Lambert a la latitud de 80°, si bien, en el hemisferio
septentrional podr utilizarse la proyeccién conica conforme de Lambert entre los 80° y los 84° de latitud
y la proyeccién estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las escalas se ajusten a los 84° de
latitud norte.

(b) La cuadriculay las graduaciones se deben indicar del modo siguiente:

(1) Paralelos:

Latitud Distancia entre paralelos Graduacion en los paralelos
0°a72° 30 1

72° a 84° 30 5

84 ° a89° 30° 1°

89° a 90° 30 5°

(Sélo en los paralelos de grado
de 72° a 89°)

(2) Meridianos:

Latitud Distancia entre meridianos Graduacidn en los meridianos
0°a72° 30° 1
52°a72° 30° 1
(Sélo en los meridianos pares)
72° a 84° 1 1°
84° a 89° 5 1°
89° a 90° 15° 1

(Sélo en cada cuarto meridiano)
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(3) Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1" y 5 se deben extender partiendo del meridiano
de Greenwich y el Ecuador. Cada intervalo de 10" se debe indicar mediante una marca que se extienda
a ambos lados de la linea de la cuadricula.

(c) Lalongitud de las indicaciones de graduacion debe ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas) aproximadamente en los
intervalos de 1" y 2 mm (0,08 pulgadas) en los intervalos de 5, extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas) a
ambos lados de la linea de la cuadricula en los intervalos de 10°.

(d) Todos los meridianos y paralelos se deben numerar en los margenes de las cartas. Ademas, cada paralelo
se debe numerar dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada doblez, excepto en los
dobleces finales que vaya a tener la carta. Los meridianos podran numerarse dentro del cuerpo de la carta.

(e) Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

204.1525 Identificacion

(@) Lanumeracion de las hojas debe ser la indicada en el indice que figura en el Apéndice 5 de esta Parte.

204.1530 Construcciones y topografia
(@) Areas edificadas

(1) Las ciudades, las poblaciones y los pueblos se deben seleccionar e indicar de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la havegacion aérea visual.

(2) Las ciudades y las poblaciones de gran extension deben indicarse por el contorno de sus &reas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

(b) Ferrocarriles
(1) Se deben indicar todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia. En las areas
muy edificadas deben omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la lectura. Los nombres de los
ferrocarriles se indicaran si el espacio lo permite.
(2) Se deben indicar los tuneles importantes y puede afiadirse una nota descriptiva.

(c) Autopistas y carreteras

(1) La red de carreteras se debe representar con suficiente detalle para indicar sus configuraciones
caracteristicas vistas desde el aire.

(2) Las carreteras no se deben representar en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse desde
el aire como referencias bien definidas.

(3) Se puede indicar los nUmeros o0 nombres de las autopistas o carreteras importantes.
(d) Puntos de referencia

(1) Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes, lineas de alta
tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edlicas, minas, fuertes,
ruinas, digues, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas, faros aislados y faros flotantes,
cuando se considere que son de importancia para la navegacién aérea visual. Podran afiadirse notas
descriptivas.
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(e)

()

()

(h)

0

Fronteras politicas

(1) Se deben indicar las fronteras internacionales.

Hidrografia

(1) Se debe mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta, como
linea de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados,

glaciares y nieves perpetuas.

(2) La tinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara y se debe utilizar una estrecha
banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

(3) Los arrecifes bajos incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas por la marea baja, rocas
aisladas, arena, grava y areas similares se deben indicar mediante un simbolo cuando sean utiles como
punto de referencia. En el caso de grupos de rocas representados podran indicarse mediante unos
cuantos simbolos de roca dentro del area.

Curvas de nivel

(1) Se deben mostrar las curvas de nivel. La seleccién de intervalos (equidistancias) se debe regir por la
necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacion aérea.

(2) Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas

(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe indicar la gama de elevaciones de las tintas.

(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

Cotas

(1) Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas deben
ser siempre las méas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran generalmente la
cumbre de un pico, cerro, etc. Se deben indicar las elevaciones de los valles y de la superficie de los
lagos, que sean de utilidad especial para los aviadores. La posicién de cada elevacién seleccionada se

debe indicar con un punto.

(2) Se debe indicar en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto mas alto representado en la
carta y su posicidn geografica redondeada a los 5 minutos mas préximos.

(3) La cota del punto més elevado en cada hoja debe estar libre de tintas hipsométricas.
Relieve incompleto o dudoso

(1) Las areas de las cartas en que no se hayan hecho levantamientos topogréaficos para obtener
informacion de curvas de nivel se deben rotular como "Datos de relieve incompletos".

(2) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables deben mostrar una nota de advertencia bien
destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacion aerondutica, como sigue:
“Advertencia — La informacién de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion deben
usarse con prudencia”.
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(k) Acantilados

(1) Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia visible o cuando el detalle
de las construcciones aparezca muy esparcido.

() Extensiones de bosques
(1) Se deben indicar las extensiones de bosques.

(2) Cuando se indiquen los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal, se deben representar
mediante una linea punteada negra y se deben rotular adecuadamente.

(m) Fecha de la informacién topografica

(1) Se debe indicar en el margen la fecha de la ultima informacién indicada en la base topografica.

204.1535 Declinacion magnética
(@) Se deben indicar las lineas isdgonas.

(b) Se debe indicar en el margen la fecha de la informacién isogonica.

204.1540 Datos aeronauticos
(a) Generalidades

(1) Los datos aerondauticos indicados deben ser los minimos compatibles con el uso de la carta para la
navegacion visual y con el ciclo de revision.

(b) Aerdédromos

(1) Los aerddromos terrestres, hidroaerédromos y helipuertos, se deben indicar con sus nombres, en la
medida en que esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a
aquellos que tengan la mayor importancia aeronautica.

(2) Se debe indicar la elevacién del aerédromo, iluminacién disponible, tipo de superficie de la pista y
longitud de la pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada aerédromo ajustandose al
ejemplo que figura en el Apéndice 2 de esta Parte, siempre que con ello no se recargue
innecesariamente la carta.

(3) Se debe indicar los aer6dromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aerédromos,
identificandolos como “Abandonado”.

(c) Obstaculos
(1) Se debe indicar los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo.

(2) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se debe indicar las lineas prominentes de
alta tensién, instalaciones permanentes de teleféricos y turbinas edlicas que constituyan obstaculos.

(d) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.
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(e) Sistema de servicios de transito aéreo

(1) Se debe indicar los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo incluyendo,
cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, areas de control, limites de
las regiones de informacién de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen vuelos VFR, junto
con las clases de espacio aéreo correspondientes.

(2) Cuando corresponda, la Zona de Identificacién de Defensa Aérea (ADIZ) se debe indicar e identificar
debidamente, pudiéndose describir los procedimientos ADIZ en el anverso de la carta. Utilizar
solamente la sigla ADIZ para identificacion.

() Radioayudas para la navegacion

(1) Se deben indicar las radioayudas para la navegacion mediante el simbolo apropiado y su nombre, pero
sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas, excepto
cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

(g) Informacion suplementaria

(1) Sedebenindicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus identificaciones,
0 ambas.

(2) Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

(i) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes instaladas en las
proximidades;

(i) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces en la
proximidad de areas costeras pobladas;

(i) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

(iv) Excepto cuando estos afecten a los datos mas especificos de la funcion de la carta

204-P-6 IF-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pégina 113 de 197



RAAC PARTE 204 CAPITULO P Carta aerondutica mundial — OACI 1:1.000.000

PAGINA DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO

204-P-7
IF-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pégina 114 de 197



RAAC PARTE 204 CAPITULO Q Carta aeronautica — OACI 1:500.000

Capitulo Q — Carta aeronautica — OACI 1:500.000

204.1601  Funcion

(a) Esta carta debe proporcionar la informacion que satisfaga las necesidades de la navegacion aérea visual en
vuelos a baja velocidad, a distancias cortas y medias, y a altitudes bajas e intermedias.

(b) Esta carta podra emplearse:
(1) como carta aeronautica basica;
(2) para proporcionar un medio adecuado para la instruccion basica de pilotaje y navegacion;
(3) para suplementar cartas sumamente especializadas que no proporcionan informacion visual esencial;
(4) como carta para el planeamiento previo al vuelo.

Nota. — Se proporcionan estas cartas para zonas terrestres en las que se necesiten a esta escala en
operaciones aéreas civiles que se basen en referencias visuales para la navegacién exclusivamente o como
complemento de otras formas de navegacion.

204.1605 Disponibilidad

(@) La carta aeronautica mundial - OACI 1:500.000 debe estar disponible en la forma prescrita en 204.010 y
para todas las éreas delimitadas en el Apéndice 5 de esta Parte.

Nota. — La selecciéon de esta escala como alternativa de la Carta Aeronautica Mundial - OACI 1:1.000.000
esta prevista en 204.1605 de esta regulacion.

204.1610 Escala

(@) Se debe indicar en el margen las escalas lineales para kildmetros y millas nauticas, con sus puntos cero en
la misma linea vertical, dispuestas en el orden siguiente:

(1) kilbmetros,
(2) millas nauticas.
(b) lalongitud de la escala lineal no debe ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).

(c) Se debe indicar en el margen una escala de conversién (metros/pies).

204.1615 Formato

(a) Eltituloy las notas marginales deberian aparecer en espafiol e inglés.
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(b) La informacion relativa al nidmero de las hojas adyacentes y la unidad de medida usada para expresar
elevaciones se deben indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

(c) El método de doblado debe ser el siguiente:

(1) Doblar la carta a lo largo del eje més largo cerca del paralelo medio de latitud, con la cara hacia afuera,
y la parte inferior de la carta mirando hacia arriba. Doblar hacia adentro cerca del meridiano y doblar
ambas mitades hacia atras en forma de acordeon.

(d) Las hojas deben ser de una cuarta parte del tamafio de las hojas de la carta aeronautica mundial — OACI
1:1.000.000. Debe incluirse un indice adecuado de las hojas adyacentes en el anverso o en el reverso de la
carta, que muestre la relacién entre las dos series de cartas.

Nota. — Los limites de hoja pueden variar para satisfacer necesidades particulares.

(e) El arearepresentada en la carta debe extenderse en la parte superior y en el lado derecho mas alla de los
limites del area a que se refiere el indice para que se superponga a cartas adyacentes. En esta parte de
superposicion se debe incluir toda la informacién aeronautica, topografica, hidrografica y de construcciones.
La parte de superposicion se debe extender hasta 15 km (8 NM), si es posible, pero en todo caso desde los
paralelos y meridianos limites de cada carta hasta el borde de la misma.

204.1620 Proyeccion

(@) Debe emplearse la proyeccién conica conforme de Lambert.

(1) Los paralelos se trazaran a intervalos de 30°".

(2) Los meridianos se indicaran normalmente a intervalos de 30°.

(3) Las indicaciones de graduacion deben aparecer a intervalos de 1” a lo largo de cada grado entero de
meridiano y paralelo. Cada intervalo de 10" se debe indicar mediante una marca que se extienda a
ambos lados de la linea de caneva.

(4) Lalongitud de los trazos de graduacién deberd ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas) aproximadamente en los
intervalos de 1°, y de 2 mm (0,08 pulgadas) en los intervalos de 57, extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas)
a ambos lados de la linea de caneva en los intervalos de 10°.

(5) Todos los meridianos y paralelos representados se deben numerar en los margenes de la carta.

(6) Los meridianos y paralelos se deben numerar dentro del cuerpo de la carta.

(7) Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.

204.1625 Identificacion

a) Cada hoja se debe identificar por un nombre que debe ser el de la ciudad principal o el del accidente
geografico mas importante que aparezca en la hoja.

(b) Cuando sea aplicable, las hojas deben identificarse también por el nimero de referencia de la carta
aerondutica mundial - OACI 1:1 000.000 correspondiente, afiadiendo uno de los sufijos siguientes indicador
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del cuadrante:

Letra Cuadrante de la carta
A Noroeste
B Nordeste
C Sudeste
D Sudoeste

204.1630 Construcciones y topografia

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Areas edificadas

(1) Las ciudades, las poblaciones y los pueblos se deben seleccionar e indicar de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

(2) Las ciudades y poblaciones de gran extensién se deben representar por el contorno de sus areas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

Ferrocarriles
(1) Se deben indicar todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.
() Enlas areas muy edificadas pueden omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la legibilidad.

(i) Pueden indicarse los nombres de las lineas férreas y las estaciones de ferrocarril, si el espacio
lo permite.

(2) Los tuneles se deben indicar cuando constituyan un punto de referencia importante.
Autopistas y carreteras

(1) La red de carreteras se debe representar con suficiente detalle para indicar sus configuraciones
caracteristicas vistas desde el aire.

(2) No se deben representar las carreteras en zonas edificadas a menos que puedan distinguirse desde el
aire como referencias bien definidas.

Puntos de referencia

(1) Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales tales como puentes, lineas de alta
tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edélicas, minas, torres de
observacién, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas, faros
aislados y faros flotantes, cuando se considere que son de importancia para la navegacion aérea visual.

Fronteras politicas.

(1) Se deben indicar las fronteras internacionales.
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()

@

(h)

(i)

)

(k)

(2) Pueden indicarse otros limites.
Hidrografia

(1) Se deben indicar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta, como
lineas de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados,
glaciares y nieves perpetuas. La tinta que cubra grandes extensiones de agua sera muy clara, se
utilizara una estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

(2) Los arrecifes, bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas en marea baja, rocas
aisladas, arena, grava y areas similares se deben indicar mediante un simbolo cuando sean Utiles como
punto de referencia.

Curvas de nivel

(1) Se deben representar las curvas de nivel. La seleccién de intervalos (equidistancia) se debe regir por
la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la navegacién
aérea.

(2) Se deben indicar las cotas de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas

(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se debe mostrar la gama de elevaciones para dichas tintas.
(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

Cotas

(1) Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas seran
siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata, se debe indicar la cumbre de un
pico, cerro, etc. Se debe indicar elevaciones seleccionadas de los valles y de la superficie de los lagos
gue sean de utilidad para la navegacion. La posicion de cada elevacion seleccionada se debe indicar
con un punto.

(2) Se debe indicar en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto méas alto representado en la
carta y su posicién geografica redondeada a los cinco minutos més préximos.

(3) La cota del punto més elevado en cualquier hoja se debe mostrar libre de tintas hipsométricas.
Relieve incompleto o dudoso.

(1) Las &reas en que no se hayan hecho levantamientos topogréficos para obtener informacién de curvas
de nivel se deben rotular “Datos de relieve incompletos”.

(2) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables deben mostrar una nota de advertencia bien
destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacion aeronautica, como sigue:
“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion deben
utilizarse con prudencia”.

Acantilados
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(1) Los acantilados se deben indicar cuando constituyan puntos de referencia visibles o cuando el detalle
de las construcciones aparezca muy esparcido.

() Extensiones de bosques
(1) Se deben indicar las extensiones de bosques.

(2) Cuando se indiquen, los limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal, se deben representar
mediante una linea punteada de trazos cortos negros y se rotularan adecuadamente.

(m) Fecha de la informacion topografica

(1) Se debe indicar en el margen la fecha de la Gltima informacién indicada en la base topografica.

204.1635 Declinacion magnética
(@) Se deben indicar las lineas isdgonas.

(b) Se debe indicar en el margen la fecha de la informacién isogonica.

204.1640 Datos aeronauticos
(a) Generalidades

(1) Los datos aeronauticos indicados deben ser los minimos compatibles con el uso de la carta y con el
ciclo de revision

(b) Aerdédromos

(1) Seindicaran los aer6dromos terrestres, hidroaerédromos y helipuertos, con sus nombres, en la medida
en que esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que
tengan la mayor importancia aerondutica.

(2) Se debe indicar la elevacion del aerédromo, iluminacién disponible, tipo de superficie de la pista y
longitud de la pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada aerédromo ajustandose al
ejemplo que figura en el Apéndice 2 de esta Parte, siempre que con ello no se recargue
innecesariamente la carta.

(3) Se debe indicar los aer6dromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aer6dromos,
identificandolos como “Abandonado”.

(c) Obstaculos
(1) Se debe indicar los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o méas por encima del suelo.

(2) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se debe indicar las lineas prominentes de alta
tension, las instalaciones permanentes de teleféricos y las turbinas edlicas que constituyan obstaculos.

(d) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
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(e)

()

)

(1) Se deben indicar las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas.
Sistemas de servicios de transito aéreo

(1) Sedebe indicar los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo incluyendo, cuando
sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, areas de control, limites de las
regiones de informacion de vuelo y otras partes del espacio aéreo en que operen vuelos VFR, junto con
las clases de espacio aéreo correspondiente.

(2) Cuando corresponda, la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ) se debe indicar e identificar
debidamente utilizado solo la sigla ADIZ.

Radioayudas para la navegacion

(1) Se debenindicar las radioayudas para la navegacion mediante el simbolo apropiado y su nombre, pero
sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas, excepto
cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

Informacién suplementaria

(1) Sedebenindicar las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus identificaciones,
0 ambas.

(2) Se deben indicar las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

(i) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes instaladas en las
proximidades;

(i) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de luces en la
proximidad de areas costeras pobladas;

(iii) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

(iv) Excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcion de la carta
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Capitulo R — Carta de navegacion aeronautica — OACI, escala pequefia

204.1701 Funcién

Esta carta debe:

@)

(b)

(©)

(d)

servir como ayuda para la navegacion a las tripulaciones de vuelo de las aeronaves de gran radio de accion
a grandes altitudes;

proporcionar los puntos de referencia selectivos, en extensas distancias para la identificacion a grandes
altitudes y velocidades, que se necesitan para la confirmacién visual de la posicién;

proporcionar referencia visual continua respecto al suelo durante los vuelos a larga distancia sobre areas
que carecen de radioayudas u otras ayudas electrénicas para la navegacion, o sobre areas en que se
prefiere o se hace necesaria la navegacion aérea visual,

proporcionar una serie de cartas con fines de carécter general para el planeamiento de vuelos de larga
distancia y el trazado de posiciones.

204.1705 Disponibilidad

@)

La carta de navegacion aeronautica — OACI, escala pequefia, debe estar disponible de acuerdo con lo
indicado en 204.010 y para todas las &reas delimitadas en el Apéndice 5 de esta Parte

204.1710 Coberturay escala

(@)
(b)
(©)

(d)

La escala debe estar comprendida entre 1:2.000.000 y1:5.000.000.
La escala de la carta se debe indicar en el titulo, sustituyendo a las palabras “escala pequefia”.

Se debe indicar en el margen la escala grafica para kilbmetros y millas néuticas, con sus puntos cero en la
misma linea vertical.

La longitud de la escala lineal no debe ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).

204.1715 Formato

@)
(b)

El titulo y las notas marginales deberian aparecer en espafiol e inglés.

La informacion relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para expresar elevaciones
se deben indicar de modo que queden bien visibles cuando esté doblada la hoja.

204.1720 Proyeccion

@)
(b)

Se debe emplear la proyeccion cénica conforme de Lambert.

Se debe indicar en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.
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(©)
(d)

(e)
)
(9
(h)

Los paralelos se trazaran a intervalos de 1°.

Las graduaciones se deben trazar sobre los paralelos, a intervalos suficientemente préximos, compatibles
con la latitud y la escala de la carta.

Los meridianos se deben trazar a intervalos compatibles con la latitud y la escala de la carta.

Las graduaciones se deben trazar en los meridianos a intervalos que no excedan de 5.

Las indicaciones de graduacion se deben extender partiendo del meridiano de Greenwich y del Ecuador.
Todos los meridianos y paralelos se deben numerar en los bordes de la carta. Ademas, cuando sea

necesario, los meridianos y paralelos se deben numerar dentro del cuerpo de la carta de modo que puedan
identificarse facilmente cuando la carta esté doblada.

204.1725 Construcciones y topografia

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

()

Areas edificadas

(1) Las ciudadesy poblaciones deben seleccionarse e indicarse de acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion visual.

(2) Las ciudades y poblaciones de bastante extension deben indicarse por el contorno de sus areas
edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

Ferrocarriles

(1) Deben indicarse todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia. En las areas
muy edificadas pueden omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la legibilidad. Deben indicarse los
tuneles importantes.

Autopistas y carreteras

(1) La red de carreteras debe presentarse con suficiente detalle para indicar sus caracteristicas vistas
desde el aire.

(2) No se deben representar las carreteras en zonas edificadas, a menos que puedan distinguirse desde
el aire como referencias bien definidas.

Puntos de referencia

(1) Deben indicarse los puntos de referencia naturales o artificiales, tales como puentes, lineas de alta
tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas edlicas, minas, fuertes,
ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas, faros aislados y faros flotantes,
cuando se considere que son de importancia para la navegacion aérea visual.

Fronteras politicas

(1) Se deben indicar las fronteras internacionales.

Hidrografia
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@

(h)

)

(k)

o

(1) Se deben mostrar todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta como
linea de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos salados,
glaciares y nieves perpetuas.

(2) Latinta que cubra grandes extensiones de agua debe ser muy clara, se debe utilizar una estrecha
banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

(3) Los arrecifes, incluidos los bancos rocosos, bajos descubiertos con marea baja, rocas aisladas, arena
gravay areas similares, deben indicarse mediante un simbolo cuando sean de importancia como puntos
de referencia.

Curvas de nivel

(1) Se deben mostrar las curvas de nivel. La seleccidon de intervalos (equidistancia) debe regirse por la
necesidad de representar claramente las caracteristicas del relieve necesarias para la navegacion
aérea.

(2) Se deben indicar los valores de las curvas de nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas

(1) Cuando se utilicen tintas hipsométricas, se debe mostrar la gama de elevaciones para dichas tintas.

(2) Se debe indicar en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

Cotas

(1) Las cotas se deben representar en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas deben
ser siempre las méas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran generalmente la
cumbre de un pico, cerro, etc. Se deben indicar las elevaciones de los valles y de la superficie de los
lagos, que sean de utilidad para la navegacién aérea visual. La posicion de cada elevacion seleccionada

se debe indicar mediante un punto.

(2) Se debe indicar en el margen la elevacion (en metros o pies) del punto méas alto representado en la
carta y su posicién geografica redondeada a los cinco minutos mas préximos.

(3) La cota del punto mas elevado en cualquier hoja debe mostrarse libre de tintas hipsométricas.
Relieve incompleto o dudoso

(1) Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topogréficos para obtener informacion de curvas
de nivel se deben rotular como “Datos de relieve incompletos”.

(2) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables deben ostentar una nota de advertencia bien
destacada en el area que abarca, en el color usado para informacioén aeronautica, como sigue:

(i) “Advertencia — La informacién de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de elevacion
deben usarse con prudencia”.

Acantilados

(1) Los acantilados deben indicarse cuando constituyan puntos de referencia visibles o cuando el detalle
de las construcciones aparezca muy esparcido.

Extensiones de bosques
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(1) Deben indicarse las extensiones de bosques.
(m) Fecha de la informacién topografica
(1) Se debe indicar en el margen la fecha de la ultima informacién indicada en la base topografica.
(n) Colores
(1) Para facilitar el trazado, deben emplearse colores claros para el fondo de la carta.
(2) Debera lograrse un buen contraste de colores para resaltar caracteristicas importantes para la
navegacioén aérea visual.
204.1730 Declinacion magnética
(@) Se deben indicar las iségonas.

(b) Se debe indicar en el margen la fecha de la informacién isogonica.

204.1735 Datos aeronauticos
(@) Aerdédromos
(1) Se deben indicar los aerdodromos terrestres hidroaerédromos y helipuertos, con sus nombres en la
medida que no produzcan una aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquéllos que tengan
mayor importancia aeronautica.
(b) Obstaculos
(1) Se debe indicar los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo.

(c) Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

(1) Cuando se considere de importancia para la navegacién aérea, se deben indicar las zonas prohibidas,
las restringidas y las peligrosas.

(d) Sistema de servicios de transito aéreo

(1) Cuando se considere de importancia para la navegacion aérea, deben indicarse los elementos
significativos del sistema de servicios de transito aéreo.

(2) Cuando corresponda, la zona de identificacién de defensa aérea (ADIZ) debe indicarse e identificarse
debidamente utilizando solo la sigla ADIZ.

(e) Radioayudas para la navegacion
(1) Deben indicarse las radioayudas para la navegaciéon mediante el simbolo apropiado y su nombre.
() Informacion suplementaria

(1) Debe indicarse las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas e identificacion.
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(2) Debe indicarse las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM).

(3) Excepto cuando esto afecte a los datos mas especificos de la funcién de la carta.
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Capitulo S — Presentacion electrénica de cartas aeronauticas — OACI

204.1801 Funcion

(@) La Presentacion electrénica de cartas aeronauticas — OACI, con los arreglos de respaldo apropiados y en
cumplimiento con los requisitos de las RAAC Parte 121 y Parte 135 — Requerimientos de operacion, debe
permitir a las tripulaciones de vuelo ejecutar, de manera conveniente y oportuna, las tareas de planeamiento
y observacion de rutas de navegacion mostrando la informacion requerida.

204.1805 Informacién disponible para su presentacion

(a) La presentacion electronica de cartas aeronauticas - OACI debe tener la capacidad de presentar toda la
informacion aerondutica, sobre construcciones y topografia requerida en esta regulacion, asi como la
informacion suplementaria, que pueda considerarse Util para la navegacién segura.

204.1810 Requisitos de la presentacion

(a) Categorias presentadas

(1) Lainformacion disponible para su presentacion se subdivide en las siguientes categorias:

(i) informacion bésica, permanentemente conservada en la presentacion y que consiste en la
informacion minima indispensable para realizar el vuelo de forma segura; y

(i) otra informacion para la presentacién, que puede quitarse de la visualizacion o presentarse
individualmente a peticion, y que consiste en informaciéon que no se considera indispensable para
realizar el vuelo de forma segura.

(2) Agregar o quitar otra informacion de la presentacion debe ser una funcién simple, pero no sera posible
quitar la informacion que contiene la presentacion de informacion basica.

(b) Modo de la presentacién y generacion de la zona circundante

(1) La presentacion electrénica de cartas aeronauticas - OACI debe tener la capacidad de determinar
continuamente la posicion de la aeronave de un modo dinamico, en el que la zona circundante se debe
reiniciar y generar autométicamente. Son posibles otros modos, tales como presentaciones
cartograficas estaticas.

(2) Debe ser posible cambiar manualmente la zona de la carta y la posicién de la aeronave respecto del
borde de la presentacion.

(c) Escala
(1) Debe ser posible variar la escala en que se presenta la carta.
(d) Simbolos

(1) Los simbolos utilizados deben ser conforme a lo especificado para las cartas electronicas en el
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(e)

Apéndice 2 de esta Parte. Pueden agregarse detalles adicionales para cada simbolo de acuerdo con la
resolucion de los medios de salida, pero ninguna adicién puede cambiar el reconocimiento basico del
simbolo. Cuando se desee mostrar elementos para los cuales no existe un simbolo cartografico OACI,
se deben escoger simbolos para cartas electrénicas que:

(i) emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;
(i) no causan confusion con ningun simbolo cartografico aeronautico; y
(i) no menoscaban la legibilidad de la presentacion.

Soporte fisico para la presentacién

(1) El tamafio adecuado de la presentacion cartografica debe ser capaz de presentar la informacion
requerida sin tener que desplazarse excesivamente en la pantalla.

(2) La presentacion debe tener la capacidad de representar exactamente los elementos requeridos del
Apéndice 2 de esta Parte.

(3) El método de presentacion debe asegurar que la informacién visualizada sea claramente visible al
observador en las condiciones de luz natural y artificial existentes en la cabina del avion.

(4) Latripulacion de vuelo debe poder ajustar la intensidad del brillo de la presentacion.

204.1815 Suministro y actualizacion de datos

@)

(b)

(©

(d)
(e)

El suministro y actualizacion de los datos para utilizarlos en la presentacion se deben hacer de conformidad
con los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronduticos.

Nota. — Para los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronduticos, véase el Capitulo B, 204.180
de esta Parte.

La presentacion debe tener la capacidad de aceptar automaticamente actualizaciones autorizadas para la
informacion existente. Se debe prever un medio de asegurar que la informacion autorizada y todas las
actualizaciones pertinentes a la misma han sido correctamente cargadas en la presentacion.

La presentacién debe tener la capacidad de aceptar actualizaciones para la informacién autorizada,
ingresada manualmente con medios simples para su verificacion antes de la aceptacion definitiva de los
datos. Las actualizaciones ingresadas manualmente deben distinguirse en la pantalla de los datos
autorizados y sus actualizaciones y no debe afectar la legibilidad de la presentacion.

Se debe mantener un registro de todas las actualizaciones, incluyendo la fecha y hora de aplicacion.

La presentacion debe permitir mostrar las actualizaciones para que la tripulacion de vuelo pueda revisar el
contenido y cerciorarse que la informacion ha sido incluida en el sistema.

204.1820 Ensayos de performance, alarmas e indicaciones del mal funcionamiento

@)

Se debe prever un medio para realizar pruebas a bordo de las principales funciones. En caso de falla, la
prueba debe mostrar informacién para indicar que parte del sistema tiene la falla.
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(b) Se debe prever una alarma o indicacion adecuada del mal funcionamiento del sistema.

204.1825 Arreglos de reserva

(@) A fin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de la presentacion electronica de cartas
aeronauticas —OACI, los arreglos de reserva apropiados deben incluir:

(1) instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentacién a fin de asegurarse de
gue una falla no dé lugar a una situacion critica; y

(2) un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura durante el resto del vuelo que
puede comprender el llevar a bordo cartas impresas.
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Capitulo T — Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI

204.1901 Funcién

@)

(b)

Esta carta debe proporcionar a la tripulacién de vuelo informacién que le permita vigilar y verificar las
altitudes asignadas por un controlador que usa un sistema de vigilancia ATS.

Nota. — Los objetivos del servicio de control del transito aéreo segun lo prescrito en el Anexo 11 no incluyen
la prevencion de colisiones con el suelo. Los procedimientos prescritos en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Gestidn del transito aéreo (PANS-ATM, Doc. 4444), no exoneran a los
pilotos de su responsabilidad de asegurar que las autorizaciones emitidas por las dependencias de control
de transito aéreo sean seguras en este sentido. Cuando se proporcione guia vectorial a vuelos IFR o se
proporcione una ruta directa que haga salir a la aeronave de una ruta de navegacion, se aplica el Capitulo
8, de los PANS-ATM.

En el anverso de la carta se debe presentar de manera destacada una nota en la cual se indique que la
carta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes asignadas cuando la aeronave esta identificada.

204.1905 Disponibilidad

(a)

La Carta de altitud minima de vigilancia ATC - OACI se debe poner a disposicién, en la forma prescripta en
204.010, donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y las altitudes minimas de guia
vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en la Carta de area - OACI, la Carta de salida
normalizada - vuelo por instrumentos (SID) - OACI o la Carta de llegada normalizada - vuelo por instrumentos
(STAR) — OACI.

204.1910 Coberturay escala

@)

(b)

La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar claramente la informacién relacionada con los
procedimientos de guia vectorial.

La carta se debe dibujar a la misma escala utilizada para la Carta de area - OACI relacionada.

204.1915 Proyeccion

(@)

(b)

Se debe usar la proyeccién cénica conforme de Lambert con dos paralelos estandar en la que una linea
recta represente aproximadamente un circulo maximo.

Se deben colocar indicaciones de graduacién a intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta,
segun corresponda.

204.1920 Identificacion

@)

(b)

La carta se debe identificar mediante el nombre correspondiente al aerédromo para el cual se han
establecido los procedimientos de guia vectorial o cuando los procedimientos se apliquen a mas de un
aerddromo, el nombre asociado al espacio aéreo representado.

El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aerédromo presta servicios o cuando los procedimientos se
aplican a mas de un aerédromo, de los servicios de transito aéreo o de la ciudad o pueblo méas grande que
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se encuentra en el area cubierta por la carta.

204.1925 Construcciones y topografia

@)

(b)

Se deben indicar las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.

Se deben representar las cotas y obstaculos apropiados que deben ser proporcionados por los especialistas
en procedimientos.

204.1930 Declinacion magnética

@)

Se debe indicar la declinacion magnética media del area cubierta por la carta redondeada al grado mas
proximo, previsto en 204.170 de esta Parte.

204.1935 Marcaciones, derrotas y radiales

(@)
(b)
(©)

Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos, salvo en los casos previstos en (b).
En las zonas de elevada latitud, se debe tomar como referencia el norte magnético.
Se debe sefalar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia al norte

verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se debe indicar el meridiano de cuadricula
de referencia.

204.1940 Datos aeronauticos

(@)

(b)

(©)

Aerédromos

(1) Se deben indicar todos los aer6dromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando corresponda,
se debe emplear un simbolo de trazado de las pistas;

(2) Se debe indicar la elevacion del aer6dromo principal redondeada al metro o pie mas préximo;
Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

(1) Sedebenindicar las zonas prohibidas, las restringidas y peligrosas con su identificacién limites laterales
y limites verticales;

Sistema de los servicios de transito aéreo;

(1) Se debe indicar los componentes del sistema de los servicios de trnsito aéreo establecido incluyendo:
() las radioayudas para la navegacion pertinentes identificada por la simbologia y la abreviatura;
(i) los limites laterales, verticales y clasificacion de espacio aéreo;
(iii) los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos normalizados de salida y

llegada por instrumentos. Pueden indicarse las rutas utilizadas en la guia vectorial de aeronaves
hacia los puntos de recorrido y desde los mismos;
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(iv) la altitud de transicion, si se ha establecido;

(v)

(Vi)

informacion relativa a la guia vectorial, incluyendo:

A.

D.

altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 50 m o 100 ft méas proximos, indicadas
claramente;

. los limites laterales de los sectores de altitud minima de guia vectorial normalmente

determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas de radionavegacién redondeados
al grado mas préximo o, de no ser posible, coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos indicados por trazos gruesos a fin de diferenciar claramente entre los sectores
establecidos. En areas congestionadas, las coordenadas geograficas podran omitirse para
facilitar la lectura;

circulos de distancia a intervalos de 20 km o0 10 NM, o cuando sea posible, a intervalos de 10
km o 5 NM, indicados con trazos interrumpidos delgados con el radio indicado en la
circunferencia y centrados en la principal radioayuda para la navegacion VOR del aer6dromo
identificado, y si no se dispone de éste, en el punto de referencia aerédromo o helipuerto; y

notas relacionadas con la correccién por los efectos de bajas temperaturas, si corresponde;

los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y los canales de las
dependencias ATC pertinentes.

(2) Se debe proporcionar un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones, el texto debe figurar en el anverso o reverso de la carta.

(i)

En determinados casos no seré posible incluir estos procedimientos en el anverso de la carta por
producir confusion de datos en la misma, o debido a la necesidad de utilizar texto de pequefio
tamafio que podria dificultar su lectura. Si la informacion se facilita en el reverso de la carta, o en
una hoja aparte, se deben proporcionar las debidas referencias en el anverso de la carta.

(3) Excepto cuando esto afecte a los datos méas especificos de la funcién de la carta.
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Disposicion de notas marginales

Apéndice 1 — Disposicién de notas marginales

La unidad de medida empleada para expresar la Desigracion o titulo de la serie de caras
elevacion ‘
W
Fecha de |a informacion asronautica Momire y sede del organismeo editor Mimere y nombre de B carta
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Apéndice 2 — Simbolos cartogréaficos OACI

1. INDICE POR CATEGORIA
TOPOGRAFIA (1-18) Simbolo
nam.
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos 18
Caracteristicas topograficas especiales debidamente indicadas 10
Coniferos 15
Cota 13
Cota (de precision incierta) 14
Cota maxima del mapa 12
Curvas de nivel 1
Curvas de nivel aproximadas 2
Desfiladero 11
Dique o sedimentos de glaciares 9
Dunas 6
Farallones, riscos y acantilados 4
Otros arboles 16
Palmeras 17
Relieve mediante sombreado 3
Torrente de lava 5
Zona arenosa 7
Zona de grava 8
HIDROGRAFIA (19-46)
Arrecifes y bancos de coral 22
Arrozal 36
Bajos 41
Bajos descubiertos con marea baja 21
Canal 29
Canal abandonado 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas 46
Cataratas, cascadas y saltos de agua 28
Curva de peligro (linea de 2 m o una braza) 43
Depositos de aluviones 40
Estanque 38
Glaciares y nieves perpetuas 42
Lago salado 33
Lagos (no permanentes) 32
Lagos (permanentes) 31
Lecho de lago seco 39
Linea de costa (cierta) 19
Linea de costa (incierta) 20
Manantial, pozo o fuente 37
Pantano 35
Réapidos 27
Rio grande (permanente) 23
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Simbolos cartograficos OACI

Rio pequefio (permanente) 24
Rios y arroyos (no levantados) 26
Rios y arroyos (no permanentes) 25
Roca a flor de agua 45
Roca aislada sefialada 44
Salina 34
CONSTRUCCIONES (47-83)
Zonas edificadas (47-50)
Ciudad 48
Edificios 50
Gran aglomeracién urbana a7
Pueblo 49
Ferrocarriles (51-56)
Estacion de ferrocarril 56
Ferrocarril (dos o mas vias) 52
Ferrocarril (en construccion) 53
Ferrocarril (via Unica) 51
Puente de ferrocarril 54
Tanel de ferrocarril 55
Autopistas y carreteras (57—62)
Autopista 57
Camino 60
Carretera principal 58
Carretera secundaria 59
Puente de carretera 61
Tuanel de carretera 62
Varios (63—-83)
Cerca 65
Estacion de energia nuclear 72
Fortaleza 79
Fronteras (internacionales) 63
Grupo de depositos 71
Hipédromo, autédromo 77
Iglesia 80
Lineas telefénicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) 66
Mezquita 81
Mina 75
Otros limites 64
Pagoda 82
Presa 67
Puesto de guardabosques 76
Puesto de guardacostas 73
Ruinas 78
Templo 83
Torre de observacion 74
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Transbordador 68
Tuberia (oleoducto) 69
Yacimientos petroliferos o de gas 70

AERODROMOS (84-95)

Aer6édromo abandonado o cerrado 91
Aer6dromo de emergencia o aerédromo sin instalaciones 90
Aerédromo utilizado en las cartas en las que no es necesario indicar la clasificaciéon del 93
aerodromo
Anclaje resguardado 92
Civil — Hidro 85
Civil — Terrestre 84
Disposicién de la pista del aer6dromo en vez del simbolo 95
Helipuerto 94
Militar — Hidro 87
Militar — Terrestre 86
Mixto, civil y militar — Hidro 89
Mixto, civil y militar — Terrestre 88
Datos abreviados sobre aerédromos que pueden utilizarse en relacién con los simbolos de 96
aer6dromo
Simbolos de aerédromo para las cartas de aproximacion (97 y 98)

El aerédromo en que se basa el procedimiento 98

Los aerddromos que afecten a los circuitos de transito del aerédromo en que se basa el 97

procedimiento

RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION (99-110)
Distancia DME 104
Equipo radiotelemétrico — DME 102
Radial VOR 105
Radioayuda tactica UHF para la navegacion — TACAN 106
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME 103
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC 107
Radiobaliza 109
Radiofaro no direccional — NDB 100
Radiofaro omnidireccional VHF — VOR 101
Rosa de los vientos 110
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion 99
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS 108
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (111-144)
Altitudes/niveles de vuelo 125
Area de control, aerovia, ruta controlada 113
Espacio aéreo con servicios de asesoramiento — ADA 115
Interrupcion de escalas (en rutas ATS) 120
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobrevuelo” 121
Punto de cambio superpuesto — COP 122
Punto de notificacion ATS/MET — MRP 123
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Punto de referencia de aproximacion final — FAF 124
Regién de informacién de vuelo — FIR 111
Ruta con servicio de asesoramiento — ADR 118
Ruta no controlada 114
Trayectoria de vuelo visual 119
Zona de control — CTR 116
Zona de identificacion de defensa aérea— ADIZ 117
Zona de transito de aerédromo — ATZ 112

Clasificacion del espacio aéreo (126 y 127)
Clasificacion del espacio aéreo 126

Datos aeronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados con los simbolos 127
de clasificacion del espacio aéreo

Restricciones del espacio aéreo (128 y 129)

Espacio aéreo restringido (Zona prohibida, restringida o peligrosa) 128
Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor 129
aéreo

Obstéculos (130-136)

Elevacion de cuspide/Altura sobre la referencia especificada 136
Grupo de obstaculos 132
Grupo de obstaculos iluminados 133
Obstaculo 130
Obstéculo excepcionalmente alto — iluminado (simbolo facultativo) 135
Obstéculo excepcionalmente alto (simbolo facultativo) 134
Obstéculo iluminado 131

Varios (137-141)

Barco de estacion oceanica (posicion habitual) 139
Linea is6gona 138
Linea prominente de alta tension 137
Turbina edlica — no iluminada e iluminada 140
Turbinas edlicas — pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas 141

Ayudas visuales (142-144)

Buque-faro 144
Luz marina 142
Luz terrestre aeronautica 143

SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO (145-161)

Area de aterrizaje de helicopteros en un aerédromo 150
Barra de parada 158
Calle de rodaje y area de estacionamiento 149
Emplazamiento de punto de observacién del alcance visual en la pista (RVR) 153
Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado) 156
Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) 157
Luz de obstaculo 155
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Luz puntiforme 154
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Pista de superficie dura 145
Pistas sin pavimentar 147
Punto critico 161
Punto de espera en la pista 159
Punto de espera intermedio 160
Punto de referencia de aer6dromo 151
Punto de verificacion del VOR 152
Zona de parada 148

SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOS A (162-170)

Acantilados 168
Arbol o arbusto 162
Edificio o estructura grande 164
Ferrocarril 165
Linea de alta tensién o cables suspendidos 166
Poste, torre, aguja, antena, etc. 163
Terreno que sobresale del plano de obstaculos 167
Zona de parada 169
Zona libre de obstaculos 170

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS (171-180)

Altitud de llegada a terminal 172
Altitud minima de sector 171
Circuito de espera 173
Derrota de aproximacion frustrada 174
Pista 175
Punto de referencia DME 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente 180
Radioayuda para la navegacién 176
Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente 178
Radiobaliza 177
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2. INDICE ALFABETICO
Simbolo
nam.
A
Acantilados 4
Acantilados (en los planos de obstaculos de aer6dromo) 168
Aerédromos 84-98
Abandonado o cerrado 91
De emergencia o sin instalaciones 90
Aerovia — AWY 113
Aguja 163
Altitud de llegada a terminal — TAA 172
Altitud minima de sector — MSA 171
Altitudes/niveles de vuelo 125
Anclaje resguardado 92
Antena 163
Arboles
Coniferos 15
En los planos de obstaculos de aer6dromo 162
Otros 16
Arbusto 162
Area de aterrizaje de helicopteros en un aerédromo 150
Area de control — CTA 113
Area de estacionamiento 149
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos 18
Arrecifes y bancos de coral 22
Arroyos 25, 26
Arrozal 36
Autédromo 77
Autopista 57
Autopistas y carreteras 57-62
Ayudas visuales 142-144
B
Bajos 41
Bancos de coral 22
Bajos descubiertos con marea baja 21
Barco de estacion oceanica 139
Barra de parada 158
Buque-faro 144
C
Cables suspendidos 166
Calle de rodaje 149
Camino 60
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Canal 29
Canal abandonado 30
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas 46
Caracteristicas topograficas especiales debidamente indicadas 10
Carretera principal 58
Carretera secundaria 59
Cascadas 28
Cataratas 28
Cerca 65
Circuito de espera 173
Ciudad 48
Clasificacion del espacio aéreo 126, 127
Coniferos 15
Construcciones 47-83
Construcciones, varios 63-83
Cota 13
Cota (de precisién incierta) 14
Cota maxima del mapa 12
Curva de peligro 43
Curvas de nivel 1
Curvas de nivel aproximadas 2
D
Datos abreviados sobre aer6dromos 96
Depdsitos de aluviones 40
Derrota de aproximacion frustrada 174
Desfiladero 11
Dique 9
Distancia DME 104
Dunas 6
E
Edificios 50
Edificio (en los planos de obstaculos de aer6dromo) 164
Emplazamiento de punto de observacién del alcance visual en la pista (RVR) 153
Equipo radiotelemétrico — DME 102, 110
176, 177
Espacio aéreo con servicio de asesoramiento — ADA 115
Espacio aéreo restringido (zona prohibida, restringida o peligrosa) y limite comun a dos 128
zonas
Estacion de energia nuclear 72
Estanque 38
Estructura grande 164
F
Farallones 4
Ferrocarril (en los planos de obstaculos de aer6dromo) 165
Ferrocarriles (en construccion) 51-56
Fortaleza 79
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Simbolos cartograficos OACI

Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo 129
Fronteras
Internacionales 63
Otros limites 64
Fuente (permanente o intermitente) 37
G
Glaciares 42
Gran aglomeracién urbana 47
Grupo de depoésitos 1.................... 71
H
Hidro
Civil 85
Militar 87
Mixto, civil y militar 89
Hidrografia 19-46
Helipuerto 94
Hipédromo 77
I
Iglesia | 80
Indicador de sentido de aterrizaje
lluminado 156
No iluminado 157
Interrupcion de escalas (en rutas ATS) 120
Interseccion INT 121
L
Lago salado | 33
Lagos
No permanentes 32
Permanentes 31
Lecho de lago seco 39
Linea de alta tension
En los planos de obstaculos de aer6dromo 166
Prominente 137
Linea de costa
Cierta 19
Incierta 20
Linea is6gona 138
Linea de alta tension 166
Lineas telefénicas o telegraficas (cuando sirven de referencia) 66
Luz puntiforme 155
Luz de obstéculo 154
Luz marina 142
Luz terrestre aerondutica 143
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M
Manantial (permanente o intermitente) 37
Mezquita 81
Mina 75
N
NDB 121
Nieves perpetuas 42
Niveles de vuelo 125
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobrevuelo” 121
Nuclear, estacion de energia 72
@
| Obstaculos 130-136
P
Pagoda 82
Palmeras 17
Pantano 35
Pista 175
De superficie dura 145
Sin pavimentar 147
Pista de acero perforado o de malla de acero 146
Planos de aerédromo/helipuerto 145-161
Planos de obstaculos de aer6dromo 162-170
Poste 163
Pozo (permanente o intermitente) 37
Presa 67
Pueblo 49
Puente de carretera 61
Puesto de guardabosques 76
Puesto de guardacostas 73
Punto critico 161
Punto de cambio superpuesto — COP 122
Punto de espera de la pista 159
Punto de espera intermedio 160
Punto de notificacion ATS/MET — MRP (obligatorio, facultativo) 123
Punto de notificaciéon VFR 121
Punto de recorrido — WPT 121
Punto de referencia DME 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente 180
Punto de referencia de aproximacion final — FAF 124
Punto de referencia de aerédromo 151
Punto de verificacién del VOR 152
R
| Radial VOR | 105 |
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Radioayuda tactica UHF para la navegacion — TACAN 106, 110
Radioayuda para la navegacién 176
Bésica 99
Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente 178
VOR y DME instaladas conjuntamente 103
VOR y TACAN instaladas conjuntamente 107
Radioayudas para la navegacion 99-110,
176, 178
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente — VOR/DME 103, 110
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente — VORTAC 107, 110
Radiobaliza 109, 177
Radiofaro no direccional — NDB 100
Radiofaro omnidireccional VHF — VOR 101, 110
Réapidos 27
Regién de informacién de vuelo — FIR 111
Relieve mediante sombreado 3
Restricciones de espacio aéreo 128, 129
Rio
(Permanente), grande 24
(Permanente), pequefio 23
Rios y arroyos
No permanentes 25
No levantados 26
Riscos 4
Roca a flor de agua 45
Roca aislada sefalada 44
Rosa de los vientos 110
Ruinas 78
Ruta
Con servicio de asesoramiento — ADR 118
Controlada 113
No controlada 114
S
Salinas 34
Saltos de agua 28
Sedimentos de glaciares 9
Servicios de transito aéreo — ATS 111-144
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion 99
Simbolos de aerédromos para las cartas de aproximacion 97, 98
Simbolos en las cartas electrénicas 108, 143,
171-180
Simbolos varios
Construcciones 63-83
Servicios de transito aéreo 137-141
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS 108
T
TACAN 121
TACAN (Radioayuda tactica UHF para la navegacion) 106, 110
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Templo 83
Terreno que sobresale del plano de obstaculos 167
Terrestre
Civil 84
Militar 86
Mixto, civil y militar 88
Topografia 1-18
Torre en los planos de obstaculos de aerédromo 163
Torre
De observacion 74
En los planos de obstaculos de aer6dromo 163
Torrente de lava 5
Transbordador 68
Trayectoria del vuelo visual 119
Tuberia (oleoducto) 69
Tunel de carretera 62
Turbina edlica, no iluminada e iluminada 140
Turbinas edlicas, pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas 141
\
VOR 121
VOR/DME 121
VOR/DME (radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente) 103
VOR (Radiofaro omnidireccional VHF) 101
VORTAC 121
VORTAC (radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente) 107
Y
| Yacimientos petroliferos o de gas 70
Z
Zonas
Area cuyos datos de relieve son desconocidos e incompletos 18
Edificadas 47-50
Peligrosas 128
Prohibidas 128
Restringidas 128
Zona arenosa 7
Zona de control — CTR 116
Zona de grava 8
Zona de identificacion de defensa aérea — ADIZ 117
Zona de parada
— SWY (en los planos de aerédromo/helipuerto) 148
— SWY (en los planos de obstaculos de aer6dromos) 169
Zona de transito de aer6dromo — ATZ 112
Zona libre de obstaculos — CWY 170
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TOPOGRAFIA
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CONSTRUCCIOMES
ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS ¥ CARRETERAS VARIOS (Cont)
57 | Autopicta T | | 68| Tuberia oleoducto) Ttm‘\
47 | Gran aglomeracian urbara -, Yacimientos petroliferns
58 | Cametera prncpal ! e gas A
71 | Grupo de depésios ..
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72 | Estacion de energia ruciear A
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AERODROMOS
DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE
EN RELACION CON LOS SIMBOLOS DE AERODROMO

Nombre de aerddmmo
Elavicin epuptus ot oo webduds 6o ottt ot o (g el do ekl dogih prs o
(metos o pies) slegidas para B cara l'___j_ﬂu degida para )
e— LVING STOME _—
9 T LHB—
/N
- ) S .
luminacidn minma: luces de dbsticuls, e — ———
delimites y de pistas o indcadares — ~————___Petapavmeniada, generaments ufizable an
iuminados de la dmecodn dd venio fodas Bs condicones meeomidgicas
ode derizge

Nota — Se inserfars un guidn (- cuando no haya Lo H.

Simbolos cartogréaficos OACI

SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION

Los aerddmmos que afeciena bbs cmuitos
o7 de ransiodd semddromoen que = basa 9 | B ssmdromoanque sebasa sl procadimenio
d pmcadmiento

RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION*

Simbolo basico da radoayuda para la navegagién Radoayudas VOR
¥ TACAN
= Nots.— Este simbolo pusde utlizsess con meusdo © bl instalBdas conjuntamens VORTAC ?
0 sin & pace insedar delos.
VISTA DE PLANTA B
100 | Radofaronaodireccional NDB e T
101| Radofaroomnidracciona VHF VOR O
RUMBO FRONTAL
108 | Sistema de aemizae __.a
poringmumenios =
102| Equporadoemétics DME = RUMBO POSTERIOR
PERFL
103| RadoaydasVOR y DME VORIDME 0]
instaladas conjuntamante Erataics
<
Dstanca en kidmetms TRAYECTORIA DE FLANED
. . wilumaius}alaDHE—.ﬁm b .
104 | Distancia DME -l .3
Iderificacidn de la radio- KAV Hipica
ayudapara la navegacon
Raddbalza
’ 109 Enbmadnes (D)
105| RadaVOR Marcacdn mdal desde & nioma
VOR ysuidersfcacion & 090 KAV,
- Mots. — Las radinbalir ss pusden indicerss mediante delinssgbn
Radi da tctca UHF
106 Iamw dba para TACAN W . | 0 pundeado o de ambas maneas.
VOR o
Rosadelos vientos Larosa da lps vientos se uSiizard segin
o Parapmpomionar onentacson en B cara saa apmpada, en combinacidn con VORIDME U
de acuerdo con |3 alinaacidn de la estacidn los siquiemies simbalios:
(nomamente el norke magnétca) TACAN AV,
MNoks — Podrds sfsdime obns puslos de |3 Daljuls sepis s& mquism VORTAG v

* Nots — E/Manual de cavtas serondulicas Doc B6F) canliene lextos de orentacidn sobve fa presentacin de dalos mlalivos & bs mediosyudes par la nevegacidn.
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SERVICIOS DE TRANSITO AEREQO

11| Regén de ifornacién de vueo AR P T—— . [—— A
1 ‘ dedefensa airea
112 Zonade rénsto de aerddromo ATZ  [evesscssscsnccacs
(118 | Rutaconsenvico ADR - ;
Avea de contol - gI—————— rigpseisia o o g OO
13| Aemvia ! —
AWY & o
i cotmhee (T , }
— figsessairsies s @®eeee
de radocomunicacidn
‘ Tmyecodade | Obigatoda sn mqusit ‘
el aanidld, === 020 (Epaemaaaes | 119 wueb visusl HChd(IX)ﬂllm o'co®oooo
Reuomantnh sssssnnssene
15| Espacoaéreo mnsenicios ADA -———— | | {
— i a - | hiermupcidn de escales 8 Wy
1120 5
(enntas ATS) (% | |
116| Zona de contml IR | | g —— A - —
Funcionalidad de puntos significativos
R resentacion de punto ” ...
”mcm pa:" Representacion de pum s'_gmﬁcatwo para
G ién ek navegacion de area
| Notificacion de pasol | Facultavo | Obligatoro | Facutatvo Obiigatorio | Facultatvo | Obligatorio
sobrevuelo (NiA) (NiA) (N/A) (NA) (NA) (NA)
|
Punto de notficacion VFR A A A
— L
Interseccion wi A A

|
.

®@®®®

l
|

QD@ ®

|

g
3
q D>
‘5

a ' qa > D

| con funcionalidad weA

©® 0o

|
I
|
‘
|

3
B O|<1
]

&
8| o
63'3!0144

|
|
|

VODNE

®O®®

il ? v
w & ® ©
& bl %
| ]
Punio de recomrido ~ WPT Nose No se *
utiliza uiiliza

|
l

122 Scbreimpussto sotre el simbob 123 ATSIMET MRP 124| Punto de referencia FAF > s
de ruta apropiado, en angulos Facultztivo N de aproximacion final

Punto d2 cambio superpuesio  COP % Punto de notificacibn Obligatorio ry
36
ractos respecto ala nta
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Simbolos cartograficos OACI

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO (Cont.)

125

Aliitudes'niveles de vueb procadimiento

“Ventana® de alitudinivel de vuelo E E
Aftitudinivel de vuele "a o por encima de” 7000 FLo70
Altitucinivel de vuelo "a o por debajo de” 5 000 FL 050
Altitudinivel de vuel "a” m} FLO3O
Alttudinivel de vuelo recomendacdalo)” 5000 FLO50
Altitudinivel de vuelo "previstalo)” Previsia 5000 Prevista FLOS0

CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREQ

Datos aeronduticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados

con los simbolos de clasificacion del espacio agreo:

a ponton 1191 B8 200m AGL - FL 245

™ o lo e l>

Pl ded Tpo MNombeo  Radio-  Clesificacion Limites
126 as0a0 2680 distintivo frecuencias  delespacio  vedicales
pert £ de llzmada agéren
127 8
z TMA DONLON
FL 245
200m AGL
L] L] L] [ﬂ L] L] L] "] 'I 9 "I
RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREQ
Espacio séreo restingido i Limite camin a dos zonas

128

129

(Zona prohibida, restringida o peligrosa)

L=

i

MNola.— E] anguie y densided de Jos rayados predan vailarse para scomodanos & kB escala, lamaho, foima yorenlacion de la 2ons.

Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, sako & través de un corredor aéreo

o

CBSTACULOS

130 Obstacdo .""}'. 134| Obstaculo excepdonamente alio (simbolo facultative) L

NP ok
131 Obstaculo iuminado A 135/ Obstacul excepeionalments afto — iliminads (simbolo facuftativo)

Nofz — Faraohstacwios que tengan vne afue oel orden de 300 m (1 000 fi) sobre el fereno.

132 Grupode obstaculos f"{ A\ %

ol Iy 1% Elevacian de aispide (bastardilla)———" — l,-\ Altura sobre la referencia especificada

Grupo de obstaculos A i i ——
133 I nados / (\ (4 5}..- " (cifras verticales entre paréntesis)
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Simbolos cartogréaficos OACI

VARIOS
137 T JORE, AN A
i ——— i 0| Tutina atiica —no Auminads @ iuminada 1 3
138| Linea sdgona —_——
’ ke sk
I R 11| Tubinas edicas —pequedo grupo y grupo en _..g: 1
13| Barco de estacitn ocednica poscitn habual _& drea principal, luminadas ’1 &
AYUDAS VISUALES
Fo | e e e
MEg S Alt Ateaiva FI Do desiolos Oce Deoafiacones | sec Segunda
Nols 2.— Las caracteristicas han de B And G \Verde R Roo %) Sn vgia
indicarse en la foma siguiente: F Fia Gp Grupo SEC Secir | Sanca
Ercttnm
10| Lzkmstesamnatos ‘ 7 % 4| Buesn X
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
145 | Pista de swperfce dua
| 154 Lwzpuntforme
148 | Pista de acem pedoradoo de malfiadeacern (o]
147 | Pistas sn pavimentar 155 | Luzdeobstacdo 3¢
sl esiiowiani - 156 hdcador do serfido deaterrzaje (umnado) tl'-”
157 Indcador de senido de aterrzzaje (no dumnada) T
49| Cale de ndap y dmade esaconamen = by
150 | Area de aterrzap de hefichpieras en un aemddramo @ - Pt O ke 8 o e Disafio A s
151 | Puro dereferenda de aerddromo ARP Nota— Con mupeo ala picacitn, wam D000 e
okt cionc RS || elAnem 14 Wiumen L5210
Purio de espera niermadio -
152 | Punipdevericacén dd VOR ) 180 | Nots.— Con mspedo s b splicadin, wase |
o Anexo W, Volumen | 52711,
Emgiazamient de purmo de obsarvacon Puno citco O
= del alcance visud en | pisia (RVR) D L "':':.B-'f‘;w"""mmm
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOSA,BY C
Pana Padi Panta Perfl
1182 | Aol o atush * Nikiade 167 | Termno que sotresale del plano <> Pt :::-
dentfcacon de cbsiicubbs
183 | Posts, forre, aguia, antena, el (<}
| 1688 | Aartiados mrmmnmm
164 | Edfco cestrucum grande - [ p———
{ 169 | Zona deparada SwY ]
165 | Ferrocami _'_4_'_ [rpepepappny |
_________ 3 |
166 | Lineadealatensiono cables suspenddos | —T—T— e B o j _________ _:
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Simbolos cartogréaficos OACI

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

m

VISTADE PLANTA

Afud minima de sector
Nob.— Esie s mbolo puede modlic srse pars
rdflejss formaes paticulses dal sedoe

MSA

Asudde legada a eminal

Nots — Esbe sivbob poade malifca s pys
ug‘amp'hlmdehp;.l

TAA

173

Circuo de espera

174

175

176

7

Darrota de pmumacin fusrada

PERFL

Pisa

Radioayuda para B navegacn
{encma dd simbolo se anctard el §po de ayuda
¥ su uso en & pmoadimianio)

Radobdiza
{encma dd simbolo se anctas el $po de mdiobdiza)

178

Radoayuda y radobaiza nstaedas conuntaments
(encma dd simbdo se anatard el §po de ayuda)

Purio de reflemncia DME
{gncma dd simbdo se anotard la distanca respecto al DME
y d usodd puno de mirencia en el proced )

Punio de refemnca DME y mdobdiza nsidados conurtamente
{encma de simbolo se andtard la distancia respecto al DME
yd tpode mdabaiza)
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PAGINA DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Apéndice 3 — Guia de colores

Simbolos cartograficos

Construcciones. exceplo carreleras y Caminos. perimetros de grandes ciudades. canevds y
cuadriculas. cotas. curvas de peligro y rocas fuera de la costa, nombre y rotules, NEGRO
excepto 10s que se refieren a caracteristicas aeronduticas e hidrograficas.

NEGRO
Zonas edificadas de las ciudades Punteado

Media tinta

NEGRO &m

Carreteras y camunos optativos

Zonas edificadas de ciudades (en vez del negro punteado)

Curvas de nivel y caracteristicas topograficas cuadros 1 a 10 del Apéndice 2
Caracteristicas hidrogrificas: cuadros 39 a 41 del Apéndice 2

Lineas de costa, desagues, rios. 1agos, curvas Datimétnicas y olras caracteristicas
hdrogralicas incluyendo sus nombres 0 descripcion

Zonas de agua abiertas

Lagos salados y salinas

Rios grandes no permanentes y 1agos no permanentes

Datos aeronduticos. salvo para 1as cartas de navegacion en ruta y de dred
~0AC1, en las que podrdn necesitarse otros colores. Ambos colores pueden  Colores
usarse en la misma hoja pero cuando solamente se emplee un color es  Optatives
preferible utilizar el azul oscuro.
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Simbolos cartograficos (Cont.)

Bosques VERDE
AVELLANA
DORADD
Areas respecto a las cuales no se han levantado las curvas de nivel Coloces
0 cuyo relieve no se comoce bastante oplativos
BLANCO
TINTAS HIPSOMETRICAS
BLANCO
VIOLETA
E :  NARANUA
i 0 Tinta para elevaciones altas
v ’ PARDG
AMARILLO  Tinta para elevaciones medias AVELLANA
VERDE  Tinta para elevaciones bajas m‘:‘
BLANCO
VEADE
AZULADO
VERDE - Tinta para &reas a nivel infetior Colores
AZULADD al del mar oplatives
especificadhs para o/ Mapa internacions!
del Mundo.
204-AP-3-2 |F-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pagina 158 de 197



RAAC PARTE 204 APENDICE 3 Guia de colores

PAGINA DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO

204-AP-3- 3
IF-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pégina 159 de 197



RAAC PARTE 204 APENDICE 4 Guia de tintas hipsométricas

Apéndice 4 —Guia de tintas hipsométricas

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
| PARDO
NARANJA
0
AVELLANA
AVELLANA
AMARILLO e AR S N
VERDE
Media tinta
VERDE
VERDE BLANCO
e T —~<— Nivel del mar —
VERDE SRR ' VERDE GRIS
azuLADO AZULADO CLARO

|

Notal. —Estas tintas son idénticas a las especificadas para el Mapa Internacional del Mundo

Nota 2. —Las elevaciones no estan relacionadas con las tintas de cualquiera de los sistemas a fin de que haya
flexibilidad en su seleccion.
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Apéndice 6 — Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

Requisitos en cuanto a la calidad de los datos aeronauticos (latitud y longitud)

Precividn Besolycicn de la Resolgeidin Clawiffcaridn
Laipd v lompipd ripoe de dmay pablicacida de lay muspas o L fvegriched
Puntos limites de regidn de 2km (1 NM) | min segiin el trazado 12 107" ordinaria
informacidn de vuelo declarados
Puntos limites de dreas P, B, [ 2km il NM) | min segiin el trazado 13 107" ordinaria
(fuera de los limites CTASMCTE) declarados
Puntos limites de dreas F, R, [ 100 m |5 segiin el trazado 1 = 107" esencial
(dentro de los limites CTASMCTE) calculados
Puntos limites CTASCTE 100 m |5 segin el trazado 1 = 107" esencial
calculados
NAVAIDS v puntos de referencia 100 m |5 Is 1 % 107" esencial
en ruta, espera, punios STARSID objeto de levs
calculados
Obstdculos en ruta 100 m ls segin el traxado 13 107" ordinaria
objeto de lav.
Punio de referencia de I0m |5 Is 12 107" ordinaria
serddromo/helipuarto objeto de levs
calculados
NAVAIDS situadas en el Im s segin el trazado 1 = 107" esencial
sarddromo/helipuarto objeto de lev.
Obstdculos en el irea de circuito Im s 1110 = 1 3 107" esencial
¥ an el aerddromod'he lipuerio objeto de lev. (A0 Tipo C)
Obsticulos destacados en el drea 3Im 110 s 1710 = 1 3 107" esencial
de aproximacidn y de despegue objeto de lev. {40 Tipo C)
Puntos de referencia y otros puntos 3Im s Is 1 % 107" esencial
esenciales para la aproximaciin objeto de levs
final comprendido el procedimiento caloulados
de aproximacion por instrume ntos
Umbral de 1a pista I'm 17100 = Is I3 107} critica
objeto de lev.
Extremo de pista (punto de alinea- Im 1100 = — I 107 critica
cidn de la trayectoria de voelo) objeto de lev.
Puntos de eje de pista I'm 17100 = 111060 5 I 107} critica
objeto de lav.
Puntos de eje de calle de rodaje 0.5 m 1100 = 11060 5 1 = 107" esencial
obyjeto de lev.
Puntos de eje de calle de rodaje 0.5 m 1100 = 11060 5 1 % 107" esencial
en tierra, de calles de rodaje aémeo objeto de levs
y de vias de transito caloulado
Puntos de estacionamie nto 0.5 m 1100 = 11060 5 13 107" ordinaria
de seronave helicoplero’ puntos de objeto de lev.
varificacidn INS
Centro geomé trico de la TLOF I m 17100 = | I = 107 critica
o umbrales de la FATO, objeto de lev.
helipuertos
204-AP-6- 1
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2. Requisitos en cuanto a la calidad de los datos aeronauticos (elevacién/altitud/altura)
Precisidn Resod yoidn de fa Resalyeidn Clanfomcidn
Elrvacicn'mlinainra fipa de dares publicacidn dr los Furpay o Lo fmregriced
Elevacidn de aerddromohelipuerio 05maol fi Il me 1§t Ilme lft 1 = 107" esencial
objeto de lav.
Omdulacion del geoide WH5-84 05mal fi Ilmeolft Imelft 1 % 107" esencial
&n la posicion de elevacicn de objeto de lev.
aerddromaovhelipuerio
Umbral de pista o FATO, 05mal fi Ilmeolft Imelft 1 % 107" esencial
AProXimacionss que no son objeto de lev.
de precision
Omdulacion del geoide WH5-84 05maol fi Ilmeolft Imelft 1 % 107" esencial
en el umbral de pista o0 FATO, objeto de lav.
ceniro geomeéirico TLOF,
aproximacionss que no son de
precisiin
Umbral de pista o FATO, 0,25 me 1 05maol 05me | Ht I = 107 critica
aproximacionss de precisidn objeto de lav.
Omdulacion del geoide WH5-84 0,25me | fit 05 maol ft 0Sme | ft 1 ¢ 107 critica
en el umbral de pista o FATO, objeto de lev.
centro geoméirico TLOF,
aproximacionss de precisidn
Aldtitudfaltura de frangue amie nto sagiin lo — sagin lo 1= 107" esencial
de obstaculos (OCASH) especificado en especificado en
PFANS-0OPS PANS-DPS
(Doc B168) {Doc E168)
Altura de cruce del umbral, 0,5maol fi 05mal 05me | ft I = 107" critica
aproximacionss de precisidn calculados
Obsticulos en las dreas de I malft lme |t Imel it 1= 107" esencial
aproximacidn y de despeguoe objeto de lev.
Obsticulos en las dreas de circuito I maol ft |l ma 1§t Imelft 1 = 107" esencial
¥ en el agrodromo/he lipuerio objeto de lav.
Obsticulos en mta, elevaciones 3 m (10 fi) 3 m {10 fi) Im (10 ft) 1= 107" ordinaria
objeto de lev.
Equipo radictelemétricn’de 3 m (10 fit) 3 m {10 ft) — 1 = 107" esencial
precisitn {DMEP) objeto de lav.
Elevacidn del equipo 30 m {100 fit) 30 m f OO £i) 30 m ( 100 1) 1 % 107" esencial
radiote lemétrico (DME) objato de lav.
Altitud para procedimientos de sagiin lo — sagin lo 1 = 107" esencial
APMOXIMACion por instrumentos especificado en especificado en
PANS-DPS PANS-DPS
(Doc B168) {Doc E168)
Adtitudes minimas S500m e 100 fi S50 m o 100 £t S0 m o 100 fit 1= 107" ordinaria
cakulados
204-AP-6- 2
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3. Requisitos en cuanto a la calidad de los datos aeronauticos (longitud/distancia/dimension)
Precixitin Rewalycidin de La Resclucidn Clasifiracicia
Lo pinudddicioncia’ dimemcicn ripa de danor pubticacidn de lor muapar de lx imsepridad
Longitud tramos de serovia L0 km e 110 km o | kmo | MM | = 107" ordinaria
10 NM V10 NM

calculados
Distancia de formacidn de punto de 110 km o 10 km o 210 km | = 107" ordinaria
referencia en mia 10 NM 10 MNM (1710 MM)

calculados
Longitud de tramos de rutas de 1100 km o 1100 ki | kmao 1| NM | % 107 esencial
llegada y salida de la ierminal 1100 MM 1100 MM

calculados
Distancia para formacidn de puntos 1100 km o 1100 km o X0 km | % 107 esencial
de meferencia en procedimientos de 17100 KM 1100 M (1710 MM
terminzl ¥ de aproximacién por calculados
instrumentos
Longitud de pista y de FATO, Ilmolft | ma 1t I m (mapa AT} | % 107® critica
dimensiones de la TLOF objeto de lev. 0.5 m {mapa A0C)
Longitud de 1a zona de parada Ilmelft | ma 1t 0,5 m {mapa AQC) 1= 107 critica

cbjeto de lev.
Distancia de ate mizaje disponible Ilmaolfi | mer 1 fi | m (mapa AL) | 3 107® critica
objeto de lev. 0.5 m {mapa A0C)
Distancia entre 1a antena del Ime 10t 3 m { 10 £t seginel trrado 1% 107" ondinaria
localrador [LS ¥ el extremo calculados
de pista y extremo de FATO
Distancia a lo largo del eje entre Imeo 10 3 m (100 ) seginel trazado 1% 107" ordinaria
la antena de pendienie de calculados
aproximacidn ILS y el umbral
Distancia entre las baleas LS Ime 10t 3 m { 10 £t 210 km | % 107 esencial
¥ €l umbral calculados (1710 MM
Distancia a lo largo del eje entre Imeo 10 3 m (100 i) sagiin el trarado | % 107 esencial
la antena DME del 11LE y el umbral calculados
Distancia enire 1a antena de arimut Imeo 10 3 m (100 ) seginel trazado 1% 107" ordinaria
MLS y el extremo de pista y calculados
extremo de FATO
Distancia a lo largo del eje entre Ime 10t 3 m { 10 £t sggin el trwade 1= 107" ordinaria
la antena de elevacidn MLS y el calculados
umbral
Distancia a lo largo del eje entre Ime 10t 3 m {10 £t sagin el trazado | % 107 esencial
la antena DME'P del MLS y el calculados
umbral
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4. Requisitos en cuanto a la calidad de los datos aeronauticos (declinacion y variacién magnética)
Precisidin Resclyeidn de La Reesduridn Clasificacidn
Deciinacidn’varaoidn ripg de daros jpubiicarcicin de lox mapas de lx ingepridad
Dreclinacidn de 1a estacion = 1” — | = 107" esencial
NAVAID VHF uwtilizada para objeto de lev.
alineacidn Ecnica
Wariacidn magnética de las 1= 1" — | = 107" ordinaria
NaAVAID NDBE objeto de lav.
Wariacidn magnética de = 1” 1” | = 107" esencial
serddromohelipueario objeto de lav.
Wariacidn magnética de la antena 1= 1" — I = 107* esencial
del localzador [LS objeto de lav.
Wariacidn magnética de la antenaen = 1” — | = 107" esancial
arimut MLS objeto de lav.
5. Requisitos en cuanto a la calidad de los datos aeronauticos (marcacion)
Precisidn Resalgridn de o Resolyridn Clasificacida
Marcaricn Hipa de dagos paliomoidn de Los maprs de [o ingepridad
Tramos de aarovia o * 1" | 2 107" ordinaria
calculados
Formacidn de puntos de e e e I x 107" ordinaria
referencia en mta y de terminal calculados
Tramos de ruta para llegadaf e * 1" | 2 107" ordinaria
salida a terminal calculados
Formacidn de puntos de 1o 1/100° o | = 107" esencial
referencia para procedimientos de calculados
AProXimacion por instrumentos
Alineacion del localizador ILS 1o 1/100° 1" I % 107" asencial
objato de lev. verdade ros
Alineacitn de arimut cero del 1o 1/1o0° 1" I x 107" esencial
MLS objeto de lev. verndade ros
Moarcacitn de la pista y FATO oo 1/100° 1" I 2 107" ordinaria
objeto de lev. vendade ros
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Apéndice 7 — Aval de levantamiento topografico de aerdédromos/
helipuertos

1. iExiste en el aerodromo/helipuerto alguna red de control para  levantamiento
topografico?

(1 Si [ 1 Mo { ) Sedesconoce
2.  En caso afirmativo ;gquién instald y efectud el levantamiento de la red?

[ ] Dependencia interna de levantamiento topografico de la administracion
nacional de aviacian

Topagrafos de asrddromo/helipuerto

Organismo cartografico nacional

Organiemo geodésico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamisnto

CHros datos-especifiguese

., —, —
Tt T N o Tl ol ol

3. Indiguese el nombre de la organizacion topografica.  (Si estuvo implicada mas de una
organizacion de levantamiento topografico, indiguese el nombre de la
organizacion que realizd la mayoria del trabajo_)

4. Indiguense los afos de la red de control de levantamiento topografico  de
aerddroma’helipuerto.

{ )=1 ( )3 { )6 { )9
{ )i {14 ()7 { )10
{ )2 { 15 { )8 { )=10

5. iCon qué referencia geodésica o marco de control estd relacionada kred?
{1 WGES-84 { ) Referencia cartografica nacional
{ 1 ED 50 [ ) Se desconoce
6. iCon qué orden de red geodésica esta conectada la red de levantamiento topografico
de aerodromol helipuerto?
[ Primaria { )} Secundaria { 1 Terciaria

7. Mombre de la red geodésica.

204-AP-7-1 |F-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pégina 169 de 197



RAAC PARTE 204 APENDICE 7 Aval de levantamiento topografico de aerédromos/helipuertos

8. Metodo de consxdon.

[ | GPS estatico { ) EDM tranzversal

{ ) Triangulacion [ ) 5edesconoce

9. ;Cuantas estaciones se han emplazado en el aerédromolhelipuerto?

( 1=1 [ 13 [ 16 [ 149
{11 [ 14 [ 17 { 110
{ 12 [ 15 [ 18 { )=10

10. iCudl es la precision relativa del levantamiento topografico de la red de control de
levantamiento de aerdodromofhelipuerto?

[ 1=1metro { 1=0.1 metro { J=10.02 metro

11. Tipos de baliza de control de levantamienio (monumentos) utilizados en la red.

Hormigdn:
( )1=1 L {( )86 {19
() ( 14 { )7 { )10
( )2 { 15 { )18 { )= 10

Anclado en la tierra:

{ )=t {13 - (18
()1 {14 ()7 ( )10
()2 {13 ( )8 ( )= 10

Baliza de superficie (remachada, incrustada, placa metalica, etc.):

{( )1=1 { )3 { )86 ( )9
{11 {14 (17 { 110
{ )2 { 15 { 18 { 1= 10

12. ;5e dizspone de descripciones de estaciones de levantamiento?

(1 Si (1 HNo [ )} Se desconoce
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13. i5e realizo el trabajo del levantamiento de conformidad con wun plan de garantia de
calidad (tal como |50 9000)7

() 5i- especifiguess

{ ) HNingln plan
14. ;i Se dispone de un informe del levantamisnto?
{1 Si [ 1 HNo { ) 5Se desconoce

15. ;5e ha guardado registro de las cbhservaciones del levantamiento
topografico original ?

{1 Si (1 HNo { ) Enparte
16. ;iSe realizaron verificaciones independientes respecto al kevantamiento topografico?
i 1 Si [ 1 HNo { ) Se desconoce

17. iQué organizacion realizd las verificaciones?

18. ; Se guardaron registros de las verificaciones?

(1 Si [ 1 HNo { ) 5Se desconoce

OBSTACULOS DE AERODROMO
19. ;iQué organizacion realizd el levantamiento topografico de obstaculos?

{ ) Dependencia interna de levantamiento topografico de  la
administracion nacional de aviacion

Topagrafos de aerédromolhelipuerto

Organismo cartografico nacional

Organismo geodésico nacional

Cependencia local gubemamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Otros datos especifiguese

el e e T e
il il il it il it

20. Indiguese el nombre de la organizacion topografica. (Si estuvo implicada mas de
una organizacion de levantamiento topografico, indiquese el nombre de
la organizacian gue realizd la mayoria del trabajo.)
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21 Indique la frecuencia en afos con la que se realiza el levantamiento
topografico de obstaculos de aerddromo/helipuerto.

( J=1 ( 13 ( )6 ()9
()1 ( )4 ()7 {( )10
()2 {( 15 ( 18 { 1=10

22 jHacecuantos afios se realizo el dltimo levantamiento topografico de
obstaculos de aeradromofhelipuerto?

{ )<t { )3 { )16 { 19
{1 ( )4 ()7 { )10
( )2 { )5 { )8 ( )=10

23. ;Con qué referencia geodésica esta relacionado el levantamiento topografico de obstaculos
de aerddromofhelipuerto?

{ ) Referencia nacional i ) Referencia local

24 ;5= obtuvieron las coordenadas de oz obsticuloz  mediante  un levantamiento
topografico original por instrumentos o por medios graficos a partir de mapas existentes?

[ ) Levantamiento topografico por { )Mapas sxistentes
Instrumentos
25 ;%2 realizad el levantamiento topografico de conformidad con

algunas disposiciones declaradas?
[ 1 Si [ 1 Mo { ) Se desconoce

26. ;Existen registros completos  de  levantamiento  topografico de  obsticulos  del
aerodromaolhelipuerto?

[ 1 Si I () Se desconoce

27. i5Se realizd el trabajo del levantamiento de conformidad con un plan de garantia de
cabidad (tal como 150 S000)7

[ ) 5i- especifiquese { ) Nimgan plan

28. ;5e dizspone de un informe del levantamisnto?
(1 Si { ) Mo i ) Se desconoce
29 ;Se ha guardado registro de las observaciones del levantamiento topografico original?

{1 Si [ ) Mo { ) Enparte
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30. ;i5Se realizaron verificaciones independientes respecto al levantamiento topografico?
(1 Si [ 1 HNo { 1 Se desconoce

31. iQué organizacion realizd las verificaciones?

ELEMENTOS PARA LA NAVEGACION DE AERODROMO/HELIPUERTO

A2 i0Qwé organizacion realizd el levantamiento topografico de los elementos para la
navegacion de asradromo/helipuerto?

{ ) Dependenciainterna de levantamiento topografico de la administracion
nacional de aviacion

Topografos de asrddromodhelipuerto

Crganismo cartografico nacional

Crganismo geocdésico nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico
Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Otros datos especifiguese

| | i, i,
S e T e o o

33. Indigusse el nombre de la organizacion topografica.  (Si estuvo implicada més de
una organizacion de levantamiento topografico, indiguese el nombre de
la organizacion gue realizo la mayoria del trabajo.)

UMBRALES DE PISTA

34. ;i Cuantos umbrales de pista hay en el aerodromaodhelipuerto?

( 1=1 ( )3 ( )6 ( )9
{11 ( )4 {7 { )10
{ 12 [ )5 { 15 { )=10
35, iCuantas pistas con instalaciones para aproximacion de precision hay en el aerddromo/
helipuerto?
{ )=1 O { )6 ( )9
()1 L ( )7 ( )10
. [ )5 { )8 [ =10
204-AP-7-5
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36 jCuantos umbrales de pista han sido objeto de bvanemero topografico?

( )=1 {13 ( 16 (19
()1 ( )4 (N { )10
. {13 ()8 { 1=10

37. iCon gué precision se han obienido los valores de levantamiento topografico de estos
umbrales de pista?

{ J=10 metros { }=3metros (i )=1metro { J=0.1 metro
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Aval de Levantamiento Topogréfico de Ayudas para la Navegacion y el aterrizaje

Apéndice 8 — Aval de Levantamiento Topografico de Ayudas para la
Navegacion y el aterrizaje (DME, VOR, DME/VOR, NDB, ILS)

1. iQué organizacion se encarga de obtener las coordenadas de las ayudas para la

navegacion?

(

e — — — | —,  —

)

[ S L S )

Dependencia interna de levantamiento topografico  de la administracion
nacional de aviacion

Topografos de asrdodromao’helipuerto

Organismo cartograficoe nacional

Dependencia local gubernamental de levantamiento topografico

Departamento militar de topografia

Empresa privada contratada para el levantamiento

Otros datos-especifiquese

2. iSe utiliza como método de medicion una especificacion escrita?

(

)

Si

( ) No

3. ilnstalaciones objeto de levantamiento?

OME

WOR

YWOR/DOME

MOB

ILS

4. ;Se obtienen las
por métodos graficos?

OME
WOR

WORMDME

MOB
ILS

Si( ) Mo ()
Si() No( )
Si() No( )
Si() Mo ()
Si() No( )

coordenadas  mediante levantamiento topografico  por instrumentos o

Método grafico
Método grafico

Levantamiento topografico por instrumentos [ 1]
[1]

Levantamiento topografico por instrumentos [ 1 Meétodo grafico
[1]
[1]

Levantamiento topografico por instrumentos

Levantamiento topografico por instrumentos Método grafico
Levantamiento topografico por instrumentos Meétodo grafico
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5. 5i =e obtienen las coordenadas graficamente a partir de mapas ;jgué escala se utiliza en
general para los mapas (o la mas proxima equivalents)?

DME VOR DMEVOR HDB ILS

= 1/5 000 [
1/5 000 [
110 000 [
1/20 000 {
1/25 000 |
1/50 000 {
1100 000 {
1/250 000 {
=1/250 000 {

ot o Tt o o ol ol o o
e R B B i
T e e e et gt et e et

(
(
(
(
(
(
(
(
(

Tt T Tt ol et Tl Tl Tl ol
i, — | — | — —  —  —
ot o Tt o o ol ol o o
— —, — — — | — | —  —  —
A S e )

6. Con qué precision se determinan las coordenadas?
Nota: Esta precision puede ser distinfa de la resolucion mencionada en fa AlP.

DME VOR DMEVOR HDB ILS

=1 NM [
1 NM [
0.1 NM i
100 m [
10 m |
im |

[ S S
—
[ N N
—
P A ]

(
(
(
(
(
(

[ N N
e e B I
T e et e

INFRAESTRUCTURA

7. 5i las coordenadas se obtienen a parir de un mapa ise conoce la referencia en
la que se baso el mapa?

Si () No ()
8. :iSe registra la informacion indicada en 7 como parte del levantamiento topografico?
Si () Mo ()
9  Si se efectian levantamientos topograficos por instrumentos,
a) ise regisira el marco de referencia empleado?
Si () No ()
b ise establecen estaciones permanentes como parte del levantamiento?

Si () Mo ()
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CONTROL DE CALIDAD

10 iEsta cubierta por un sistema oficial de garantia de calidad, tal como IS0 9000 o
equivalente, la determinacion de las coordenadas ogeograficas de ayudas para la
navegacion?

Si { ) especifiguese
No( )

11. ;Como se clasifica el personal que obtiene las coordenadas de las ayudas para
la navegacion en ruta?

Topografos profesionales

Cartografos competentes o delineantes
Técnicos competentes

Fersonal nuevo en el trabajo

Personal sin capacitacion

Se desconoce

i |, T,
(RN A Y )

12. iSe imparte capactacion especifica para la tarea particular de efectuar un
levantamiento topografico de ayudas para la navegacion?

Si () No ()

13. i Se realizan inspecciones de campo para verificar el emplazamiento de las ayudas para
la navegacion v, en caso afirmativo, consfituyen parfe de un programa en marcha de
inspecciones?

Si {) Mo ()

14. iSontales inspecciones decampo u otras similares,parte de un
programa en marcha de inspeccion o de calibracion?

Si () No ()

15 ;Si otros organismos gubernamentales proporcionaron las coordenadas, se realizd
alguna otra forma de verificacion?

Si () N ()

REGISTROS Y ARCHIVOS

16. ,Se mantienen registros completos, segun los datos de determinacion de la posicion y de
las coordenadas?

Si () No ()
17. i Estan los registros libres de discrepancia?

Si () N ()
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18. ;Es posible seguir la pista a los datos v al método de levantamiento topograficod
obtencion de coordenadas de cada una de las ayudas para la navegacion?

Si () Mo ()

19. ;i Se conservan los registros del mantenimiento topografico en un lugar central y, en
caso afirmativo, es facil el acceso a los mismos?

Si () Mo ()

20. i5Se mantienen los registros de levantamiento topografico en computadora?
Si () No ()

21. i5e someten reguiarmente a mantenimiento los registros de levantamiento?
Si () No ()

22 En el caso de ayudas para la navegacion de emplazamiento comin (VOR/DME)
sreconoce la instalacion a qué se refieren las coordenadas publicadas?

Si () No ()
23. i Se conoce la separacion fisica entre tales pares de instalaciones?
Si () No ()
24 5i se guardan en registros cenfrales las coordenadas precisas de ayudas para 1a

navegacion, ;se verifica si estan libres de discrepancias las coordenadas publicadas en
la AIP?

Si () No ()

CONFIRMACION DE ENTRADA EN AIP

25. Indiquese en la columna “A" el nimero de ayudas para la navegacion respecto a las
cuales se publican las coordenadas. En la columna “B" indiquese el nimero de
ayudas para la navegacion respecto a las cuales el MAPP determina por si mismo las
coordenadas.

AYUDA Columna A Columna B
DME
VOR
VOR/DME
NDB
ILS
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26. Se requiere la informacion siguiente respecto a cada DME, VOR, DME/VOR e ILS. No
se requiere informacion respecto a los NDB.

i) Identificador

1]] Tipo de Ayuda
DME( ) YOR( ) VORMDME( ) ILS{ )

iliy ¢Existe wun registro documentado de la fecha del levantamiento topografico
(es decir, la fecha en [a que se determinaron las coordenadas?

Si () No ()

iv) Método del levantamiento Topografico, especifiquese.

v)  iCon qué referencia geodesica se relacionan las coordenadas?
{ JTWGEs-84 { ) Referencia cartografica nacional
({ JEDSO () 5Se desconoce

vi)  Sila respuesta av) fuera referencia cartografica nacional, especifique su nombre.

vi) Se dispone de las observaciones originales de levantamiento topografico?
Si () Mo ()
vii) En el caso del VOR y el ILS indiguese, de estar disponible, el valor de la
DECLINACION DE EMPLAZAMIENTO (VARIACION) establecida en la aftima
calibracion.

GRADOS XX { )Este { } DOeste

Fecha de la ditima calibracion:

ixX) En el caso de ayudas en emplazamiento comun (p. ej., VOR/DME), :;Se
relacionan las coordenadas con el elemento telemétrico?

Si () No ()
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Apéndice 9 — Orientacion para la conversion de la
identificacion de procedimientos RNAV a RNP

1. INFORMACION GENERAL

1.1 En este apéndice se proporciona orientacién sobre la transicién de la identificacion del procedimiento de
aproximacién de navegacion de area (RNAV) a la del procedimiento de aproximacién de performance de
navegacion requerida (RNP), de conformidad con la Enmienda 6 a los Volimenes | y Il del Doc 8168,
Procedimientos para los servicios de navegaciéon aérea — Operacién de aeronaves (PANS-OPS). En
particular, en ella se dan indicaciones de cdmo trazar un plan de transicion en el que se tengan en cuenta
todos los requisitos de las partes interesadas, asi como los peligros, los riesgos y las medidas de mitigacion
relacionados con su ejecucion.

1.2 Las guias y recomendaciones ofrecidas seran de utilidad, inclusive, para supervisar organizaciones de
disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos y cartograficas o editoriales (tanto internas como
externas). También servird de ayuda a todas las partes interesadas, incluidos los explotadores de servicios
aéreos, los centros de datos, las organizaciones de disefio de procedimientos, las organizaciones
cartograficas y los fabricantes de aeronaves, para abordar los aspectos aplicables de la conversion
relacionados con sus &mbitos especificos de responsabilidad.

2. ANTECEDENTES

2.1 En la actualidad, la conversién de denominacién del procedimiento de aproximacién PBN no es uniforme
en todo el mundo ni congruente con las especificaciones para la PBN. Entre los ejemplos de las diferentes
convenciones de denominacion que utilizan los Estados figuran RNAV (GPS) RWY XX, RNAV (GNSS)
RWY XXy RNAV (RNP) RWY XX. Se encomendd al Grupo de expertos sobre procedimientos de vuelo
por instrumentos (IFPP) que resolviera las contradicciones y formulara recomendaciones para una
conversion de denominacion normalizada.

2.2 Al examinar las especificaciones para la PBN, se hizo evidente enseguida que un procedimiento en el que
se utilizara el sistema mundial de navegacién por satélite (GNSS) era de hecho una aproximacion RNP
dado el requisito para el control y alerta de a bordo. Por consiguiente, todos los procedimientos de
aproximacion RNAV (GNSS) eran procedimientos RNP. Luego el IFPP recomendé que se enmendaran
los PANS-OPS en consecuencia, y que todas las aproximaciones en las que se utilizaba GNSS se
denominaran aproximaciones RNP y que los procedimientos vigentes necesarios para la autorizacion RNP
se designaran por el término RNP (AR). El IFPP también sefial6 la necesidad de incluir un recuadro PBN
en la carta para indicar la especificacion para la navegacién aplicable (esto es, RNP APCH, RNP AR
APCH, RNP avanzada, RNP 0,3). También se determinaron requisitos adicionales opcionales para el
recuadro PBN. El IFPP examind a continuacién la repercusion de estos cambios para el sector y
recomendd que se aplicaran en 2028, en consonancia con las mejoras en el Bloque 3 del sistema de
aviacion.

2.3 La OACI evalud la aplicacion prevista a la luz de las incongruencias existentes mediante un proceso de
gestién de la seguridad operacional y un equipo experto en la materia (el equipo especial de representacion
de la RNAV/RNP) y modifico la fecha de ejecucion inicial para 2022. Esta decision se basoé en la ejecucion
por parte de los Estados de un plan de transicion que comprendia medidas de mitigacion encaminadas a
paliar los riesgos para la aviacion
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

DESCRIPCION DE LOS CAMBIOS EN LAS CARTAS

Como se ha sefialado anteriormente, los procedimientos denominados actualmente RNAV y que se
ajustan a la especificacion de PBN RNP APCH o RNP AR APCH se denominaran RNP. Estos cambios se
aplicaran integramente el 1 de diciembre de 2022

Al tratarse de una transicion, hasta el 30 de noviembre de 2022, las cartas de aproximacion en las que se
representen procedimientos que se ajusten a los criterios de especificacion de navegacion RNP APCH
deben contener bien, el término RNP o RNAV (GNSS) en la identificacién (por ejemplo, RNP RWY 23 o
RNAV (GNSS) RWY 23). Sin embargo, a partir del 1 de diciembre de 2022 solamente estara permitido el
término RNP (véase la Tabla 1-1).

Hasta el 30 de noviembre de 2022, las cartas de aproximacion en las que se representan procedimientos
gue se ajusten a los criterios de especificacion de RNP AR APCH deben contener bien, el término RNP
(AR) o RNAV (RNP) en la identificacion (por ejemplo, RNAV (RNP) RWY 23). Sin embargo, a partir del 1
de diciembre de 2022 solamente estara permitido el término RNP (AR) (véase la Tabla 1-1).

Tabla 1-1. Ejemplos de cambios en las cartas

DENOMINACION DENOMINACION DENOMINACION
ACTUAL PROVISIONAL DEFINITIVA
RNAV (GPS) RWY 23 RNAV(GPS) RWY 23 RNP RWY 23
RNAV (GNSS) RWY 23 | RNAV(GNSS) RWY 23 RNP RWY 23
RNAV (RNP) RWY 23 RNAV(RNP) RWY 23 RNP RWY 23 (AR)

También es factible pasar directamente de la conversién de denominacién que se utiliza actualmente a la
conversion definitiva.

En la identificacién de la carta debe incluirse la identificacion de la pista para aterrizaje en linea recta o un
designador en letras (a, b, c, etc.) para el procedimiento en circuito (véanse los PANS-OPS, Volumen II,
Parte 1, Seccién 4, Capitulo 9). Un ejemplo seria RNP A.

Cuando exista mas de un procedimiento de aproximacion PBN para la misma pista, se aplicaran los
criterios relativos a la doble identificacion que se definen en los PANS-OPS, Volumen Il, Parte 1, Seccion
4, Capitulo 9 (por ej. RNP Z RWY 23y RNP Y RWY 23).

Cuando un procedimiento de aproximacién PBN se combine con otro procedimiento de aproximacion PBN
en la misma carta, se aplicaran los criterios de procedimientos multiples que se definen en los PANS-OPS,
Volumen Il, Parte 1, Seccién 4, Capitulo 9.

La identificacion debe contener ademas un sufijjo entre paréntesis cuando existan condiciones
excepcionales segun lo que se describe en la Tabla 1-2.
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3.9

Tabla 1-2. Aproximaciones PBN — sufijos entre paréntesis

CONDICION SUFIJO EJEMPLO

El procedimiento solo | Solo LPV RNP RWY 23 (solo LPV)
tiene una linea de RNP(GNSS) RWY 23 (solo
minimos LPV LPV)

El procedimiento solo | Solo LNAV/VNAV RNP Rwy 23 (solo
tiene una linea de LNAV/VNAV) RNP(GNSS)
minimos LNAV/VNAV RWY 23 (solo LNAV/VNAYV)
El procedimiento tiene | Solo LPV, LNAV/VNAV RNP RWY 23 (solo LPV,
lineas de minimos LPV y LNAV/VNAV) RNP(GNSS)
LNAV/VNAV, pero no RWY 23 (solo LPV,
minimos LNAV LNAV/VNAV)

El procedimiento solo | Solo LP RNP RWY 23 (solo LP)
tiene una linea de RNP(GNSS) RWY 23 (solo
minimos LP LP)

Al enmendar o publicar nuevos procedimientos de aproximacion PBN, los requisitos adicionales para los
procedimientos deben figurar en forma de notas en las cartas. Deben separarse los elementos PBN y
publicarse en un recuadro de requisitos de PBN que incluya la identificacién de la especificacion de
navegacion utilizada en el disefio de procedimientos y cualquier otro requisito opcional no incluido en la
especificacion de navegacioén principal, como se detalla en la Tabla 1-3. En la Figura 1-1 se muestra un
ejemplo.

Tabla 1-3. Recuadro de requisitos PBN

ESPECIFICACION PARA REQUISITOS OPCIONALES
LA NAVEGACION
RNP APCH Se requiere RF
RNP APCH Se requiere RF
RNP < 0,3

Aproximacion frustrada RNP < 1

RNP avanzada RNP < 1 en los tramos inicial e intermedio
RNP 0,3 Se requiere RF
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Figura 1-1. Nueva designacion de las c

artas PBN (con un recuadro de requisitos PBN)

SBAS ELEV. DEL AERODROMO 30 m

:::K:::’:;m oh 40123 AL TURAS RELATIVAS & APP 1191 DONLON/INTL (EADD)
reros-auct | WTA THR RWY 27L - ELEV 20 m TWR 1181 rpRwy 27l < |dentificacion de la carta
e e = -

RNP APCH h Recuadro de requisitos PBN
T | Sh |er | Smr | | wowown e
XIMACION PCR INS-

TWR 118.1 - :

venos -onct | Wa7A THR RWY 27L - ELEV 20 m RNP Z RWY 27L (SOLO LPV) h (sélo LPV)
e R e

RNP APCH
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1.

Apéndice 10 — Requisitos de la base de datos aeronauticos

Para los procedimientos de salida normalizada por instrumentos (SID) RNAV:

1.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o texto descriptivo formal en el reverso de la carta o
en una hoja separada con las referencias apropiadas:

a)
b)

<)
d)

f)

a)

2.

designador de procedimiento;

performance de navegacion requerida o base para la aprobacion aplicable al procedimiento;
descripcion sin ambigliedad de la trayectoria y del método de terminacion de cada tramo especificado;
nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la ruta, incluida la

anotacién en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

distancia geodésica a la décima de kilémetro o a la décima de milla marina inmediata entre cada punto
significativo designado sucesivo;

derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre cada
punto significativo sucesivo;

limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo més elevados
inmediatos, cuando sea aplicable;

limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea aplicable;
observaciones; y

datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

1) identificacién de espera (si la hubiera); *

2) punto de referencia de espera (ayuda para la navegacién aérea) o punto de recorrido con
coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

3) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética al grado
inmediato;

4) velocidad aerodinamica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;
5) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados inmediatos;
6) tiempo/distancia a la décima de kildmetro o a la décima de milla marina de alejamiento inmediata; y

7) direccion del viraje.

Para los procedimientos de llegada normalizada por instrumentos (STAR) RNAV:

2.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla o de texto descriptivo formal, en el reverso de la carta
0 en una hoja separada con las referencias apropiadas:
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3.

a)
b)
<)
d)

f)

a)

designador de procedimiento;

performance de navegacion requerida o base para la aprobacién aplicable al procedimiento;
descripcion sin ambigledad de la trayectoria y del método de terminacion de cada tramo especificado;
nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la ruta, incluida la

anotacién en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

distancia geodésica a la décima de kildbmetro o a la décima de milla marina inmediata entre cada punto
significativo designado sucesivo;

derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre cada
punto significativo sucesivo;

limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados
inmediatos, cuando sea aplicable;

limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea aplicable;
angulo de trayectoria vertical a la centésima de grado inmediata, cuando sea aplicable;

observaciones; y

datos asociados al procedimiento de espera RNAYV, incluidos:

1) identificacién de espera (si la hubiera);

2) punto de referencia de espera (ayuda para la navegacién aérea) o punto de recorrido con
coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

3) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediato y derrota magnética al grado
inmediato;

4) velocidad aerodindmica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;
5) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados inmediatos;
6) tiempo/distancia a la décima de kilbmetro o a la décima de milla marina de alejamiento inmediata; y

7) direccion del viraje.

Para los procedimientos de aproximacion por instrumentos RNAV:

3.1 los datos que siguen se publicardn en forma de tabla o de texto descriptivo formal en el reverso de la carta
0 en una hoja separada con las referencias apropiadas (véase LAR 204, 204.945(1):

a)
b)

c)

designador de procedimiento;
performance de navegacion requerida o base para la aprobacién aplicable al procedimiento;

descripcion sin ambigliedad de la trayectoria, incluida, en el caso de los procedimientos APV SBAS, una
representacién del texto del bloque de datos del FAS (descrito en los Procedimientos para los servicios
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4.

d)

e)

f)

a)

de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168) Apéndice A de la Parte I,
Seccidn 2, Capitulo 6; Apéndice de la Parte IV, Capitulo 3 e ilustrado en la Figura I11-3-5-12), y del método
de terminacion de cada tramo especificado;

nombres, designadores codificados o nombre-clave y coordenadas geogréaficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo de todos los puntos significativos que determinan la ruta, incluida la
anotacion en cuanto a si el punto significativo es de paso o de sobrevuelo;

distancia geodésica a la décima de kilémetro o a la décima de milla marina inmediata entre cada punto
significativo designado sucesivo;

derrota verdadera a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado inmediato entre cada
punto significativo sucesivo;

limite de altitud superior e inferior en un punto significativo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados
inmediatos, cuando sea aplicable;

limite de velocidad en un punto significativo, expresado en unidades de 10 nudos, cuando sea aplicable;
angulo de trayectoria vertical de aproximacion final a la centésima de grado inmediata;

altura de franqueamiento del umbral al pie inmediato, cuando sea aplicable;

observaciones; y

datos asociados al procedimiento de espera RNAV, incluidos:

1) identificacién de espera (si la hubiera);

2) punto de referencia de espera (ayuda para la navegacién aérea) o punto de recorrido con
coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

3) derrota verdadera de acercamiento a la décima de grado inmediata y derrota magnética al grado
inmediato;

4) direccion del viraje;
5) velocidad aerodinamica maxima indicada, expresada en unidades de 10 nudos;
6) nivel de espera minimo y maximo a los 50 m o 100 ft/nivel de vuelo mas elevados inmediatos; y

7) tiempo/distancia a la décima de kildbmetro o a la décima de milla marina de alejamiento inmediata.

Para los procedimientos que no son RNAV

4.1 los datos que siguen se publicaran en forma de tabla en el dorso de la Carta de aproximacién por
instrumentos de la OACI o en una hoja aparte con las debidas referencias:

a) puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros puntos de referencia/puntos esenciales que

comprenda el procedimiento de aproximacién por instrumentos identificados con sus coordenadas
geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

b) marcaciones, para la determinacion de puntos de referencia para los procedimientos de aproximacién

por instrumentos, redondeadas a la centésima de grado inmediata; y
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c) distancia para la determinacion de los puntos de referencia para los procedimientos de la aproximacion
por instrumentos redondeada a la centésima de milla marina inmediata.

204-AP-10-4 |F-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pagina 190 de 197



RAAC PARTE 204 APENDICE 10 Requisitos de la base de datos aeronauticos

PAGINA DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO

204-AP-10-5
IF-2022-47831555-APN-DNINA#ANAC

Pégina 191 de 197



RAAC PARTE 204 APENDICE 11 Manual Descriptivo de la Organizacion (MADOR)

Apéndice 11 — Manual Descriptivo de la Organizacion (MADOR)

El ANSP que tenga a cargo parte de los servicios de informacidn aerondutica debe incluir en su MADOR una
Parte que evidencie que la organizacion ha desarrollado/implementado lo siguiente:

1. ORGANIZACION

a) Marco legal;

b) Descripcion de la estructura organizativa;

c) Mision, vision;

d) Organigrama
i)  Posiciones de los principales funcionarios;
i) Titulos, certificados; y

e) Experiencia

2. OPERATIVA

a) Descripcién del AIS MAP
b) Disefo y elaboracion de Cartas Aeronauticas
i)  Servicio de informacién aeronautica en el AIS MAP
i) Designacion,
iii) Funciones;
iv) Posiciones operativas
v) Descripcion de puestos AIS MAP
¢) Coordinaciones con los proveedores de datos;

d) Coordinaciones con otras dependencias internas y externas;

3. TECNICA

a) Gestién Documental
i) Procesos de preparacion, aprobacién, enmiendas, control de copias y difusion de documentaciones;
b) Gestidn de intercambio de informacion; y

c) Planes de contingencia, emergencia.

4. RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION

a) Politicas y procedimientos de la organizacién referente a recursos humanos;

b) Politica de factores humanos;
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c) Programa de instruccién para el personal AIS y registros;
i) Manual de Instruccién inicial.
i) Manual de Instruccidn periédica.
iii) Manual de Instruccion especializada para el personal AIS MAP
iv) Manual de Evaluacién de competencias del personal AIS MAP
v) Manual de Registros AIS MAP.
d) Procedimientos de la organizacion para la contratacion y retencion del personal AIS MAP;
e) Declaracion de los deberes y responsabilidades de las posiciones de jefatura y supervision;
i) Funciones;

i) Responsabilidades;

5. SISTEMAS

a) Sistemas automatizados; y

b) Registro y conservacion de datos.

6. SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD

a) Alcance
b) Politica de calidad,
i) mision,
i) vision; y
i) objetivos;
c) estructura organizacional
d) Programa de garantia de calidad;

e) Manual del sistema de gestion de calidad.
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Apéndice 12 — Manuales para la Dependencia de Disefio y elaboracion
de Cartas aeronauticas (MADE AIS MAP)

Este Apéndice establece los requisitos minimos de contenido aceptables para la Autoridad Aeronautica para los
Manuales de Dependencias:

a) Caratula
b) Acto de aprobacion
c) Version del Manual de Dependencia AIS

d) Contenido

1. GENERALIDADES
1.1 Finalidad

1.2 Alcance

2. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
2.1 Definiciones

2.2  Abreviaturas

3. POSICIONES Y ATRIBUCIONES OPERACIONALES
3.1 Posiciones Operativas declaradas.

3.2 Responsabilidad de suministro de AIS MAP en el area de cobertura.

4. PROCEDIMIENTOS DISENO Y ELABORACION DE AIS MAP

4.1 Area de cobertura designada a la Dependencia AIS MAP y servicios suministrados
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