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BUENOS AIRES, 11 ABR 207

VISTO el Expediente ANC N° 0034980/2016 del Registro de la
ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL, y

CONSIDERANDO:
Que el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en su Articulo 28,
inciso a), establece que cada Estado Contratante se compromete a, en la medida en

que lo juzgue factible, proveer en su territorio aeropuertos, servicios de radio,

servicios logicos y otras instal y servicios para la navegacion aérea a
fin de facilitar la navegacion aérea oport en la aplicacion del ionad
Convenio.

Que sobre la base de las Normas y Métodos Recomendados (SARPS)
internacionales establecidos por la ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (OACI) en el Anexo 11 — “Servicios de Transito Aéreo” y el Doc.

4444 - “Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea — Gestion del

Transito Aéreo” (PANS-ATM) se ha confeccionado la Regl itacion A autica

de la REPUBLICA ARGENTINA gue regula lo relacionado a los Servicios de Transito
Agreo.

Que el ex~-COMANDO DE REGIONES AEREAS, entonces perteneciente
a la FUERZA AEREA ARGENTINA, mediante Disposicion N° 40/2004, aprobé la
aplicacién y publicd el "Manual de Operaciones de Gestién de Transito Aéreo —

OPER ATM" que actual te rige la prestacion de los Servicios de Transito
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Aéreo (ATS) de todo el pais desde el dia 02 de septiembre de 2004.

Que se evidencia la necesidad de disponer de una nueva normativa
nacional en materia de Gestion del Transito Aéreo (ATM) que reglamente los
procedimientos generales para la correcta prestacion de los Servicios de Transito
Aéreo.

Que la ADMINISTRACION NACIONAL DE AVIACION CIVIL (ANAC), a
través de la DIRECCION NACIONAL DE INSPECCION DE NAVEGACION AEREA
(DNINA), es la Autoridad Aerondutica responsable de regular y fiscalizar la
prestacién de los Servicios de Transito Aéreo en el territorio de la REPUBLICA

ARGENTINA, sus aguas jurisdiccionales, el espacio aéreo que los cubre y los

espacios aéreos extraterritoriales, cuando por ios interr se
que dichos espacios se encuentran bajo jurisdiccion de los Servicios de Transito
Aéreo de la REPUBLICA ARGENTINA.

Que la DIRECCION NACIONAL DE INSPECCION DE NAVEGACION
AEREA (DNINA) tiene, entre sus acciones, las de regular e inspeccionar los

Servicios de gacion Aérea i en el pais y asegurar que los mismos

sean inistrados a los ios, con el mas alto grado de eficiencia técnica y
operativa acorde con las normas y regulaciones nacionales e internacionales en
vigencia.

Que actualmente esta en uso la “Fraseologia Operativa Aeronautica” que

se encuentra desactualizad to a los procedimientos y situaciones

(___(" que impone la introduccién de t gia en las

] Que la utiizacion de la nueva fraseologia, contenida en la nueva
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normativa nacional, estara en coincidencia con la impl da a nivel fial por
la mayoria de los Estados, lo cual liza los | i de .
reforzando los para os de seguri p ional.

Que actualmente estd en uso la Disposicion N° 134 de fecha 24 de
noviembre de 1995 del ex-COMANDO DE REGIONES AEREAS de la FUERZA
AEREA ARGENTINA; mediante la cual se habian puesto en vigencia los cédigos de
aeronaves pertenecientes a las fuerzas de la POLICIA FEDERAL ARGENTINA ¥
POLICIA DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES que se encuentren realizando
operaciones aéreas en ejercicio de la funcién plblica.

Que del andlisis de los ir i T o emitir

un Acto Admini ivo de al g que regule aspectos en la materia.

Que la Direccién de Asuntos Juridicos dependiente de la DIRECCION
GEMNERAL LEGAL, TECNICA Y ADMINISTRATIVA de la ANAC, ha tomado la
intervencion que le compete.

Que la presente Resolucion se dicta en virtud de lo establecido en el
Decreto N°® 1.770 de fecha 29 de noviembre del 2007 y la Ley N° 27.161 de

fecha 15 de julio de 2015.

Por ello,
EL ADMINISTRADOR NACIOMNAL DE AVIACION CIVIL
RESUELVE:
ARTICULO 1°- Deréguese, el dia 01 de noviembre de 2018, la Disposicion N° 40 de
2 de septiembre de 2004 del ex~-COMANDO DE REGIONES AEREAS de la
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FUERZA AEREA ARGENTINA; mediante la cual se habia puesto en vigencia el
“MANUAL DE OPERACIONES - GESTION DE TRANSITO AEREQ", denominado
en forma abreviada “MANOPER ATM®, y todas las Circulares Operativas que lo

daron o ¢ i .

ARTICULO 2° - Derdguese, el dia 01 de noviembre de 2018, la Disposicién N° 94 de
fecha 14 de noviembre de 2007 del ex-COMANDO DE REGIONES AEREAS de la
FUERZA AEREA ARGENTINA; mediante la cual se habia puesto en vigencia la
"FRASEOLOGIA OPERATIVA AERONAUTICA™.

ARTICULOD 3°- Deréguese, el dia 01 de noviembre de 2018, la Disposicién N° 134
de fecha 24 de noviembre de 1995 del ex-COMANDO DE REGIONES AEREAS de
la FUERZA AEREA ARGENTINA; mediante la cual se habia puesto vigencia los
codigos de aeronaves pertenecientes a las fuerzas de la POLICIA FEDERAL
ARGENTINA y POLICIA DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES que se encuentren
realizando operaciones aéreas en ejercicio de la funcién pablica.

ARTICULD 4°- Apruéb el d d inado “PROCEDIMIENTOS

GENERALES — GESTION DEL TRANSITO AEREQ", llamado en forma abreviad

“PROGEN-ATM", cuyo texto se adjunta como ANEXO y sera parte de la presente
Resolucion, cuya fecha de entrada en vigencia sera a partir del dia 01 de marzo de
2017 y su implementacion sera a partir del dia 01 de noviembre de 2018.

ARTICULO 5°- Facultese a la DIRECCION NACIONAL DE INSPECCION DE
NAVEGACION AEREA (DNINA), dependiente de la ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL, para efectuar las modificaciones que resulten necesarias para

el to ap jo a través de un sistema de enmiendas.
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ARTICULO 6° - Notifiquese de la presente Resolucién a la DIRECCION NACIONAL
DE CONTROL DE TRANSITO AEREO (DNCTA) dependiente del MINISTERIO DE
DEFENSA DE LA NACION, y a la EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION
AEREA SOCIEDAD DEL ESTADO (EANA S.E.) dependiente del MINISTERIO DE
TRANSPORTE, para su conocimiento y aplicacién en las dependencias que brindan
Servicios de Transito Aéreo de jurisdiccion nacional que se encuentren bajo su

responsabilidad.

ARTICULO 7° - Registrese, comuniguese y dese a la Direccién Nacional de Registro
Oficial para su publicacion, por DOS (2) dias, en el Boletin Oficial y oportunamente
pase a la Unidad de Planificacion y Control de Gestién para su formalizacion y

cumplido archivese.
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Capitulo 1

DEFINICIONES

Nota I. — En el texto de este documento la palabra “servicio™ se empiea en sentido abstracto para designar
Sunciones o servicio prestado v la palabra “dependencia” se usa para designar un organismo o entidad que preste wn
servicio.

Nota 2. — Todas las i I de Readic i se refieren al Reglamento de
Radiecomunicaciones publicade por la Uhkin Internacional de Telecomumicaciones rUH’)

En el presente documento los @érminos y * indicados a i #on tienen los significad
humana, C; dades y limitaci humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de las
operaciones acronduticas.
Acnerde ADS-C. Plan de notificacién que rige las ici de noti ion de datos ADS-C (o sea, aquéllos que

exige la dependencia de servicios de trinsito aéreo, asi como la frecuencia de dichas notificaciones, que deben
acordarse antes de utilizar ADS-C en la provision de servicios de transito aéreo).

Nota — Las condiciones del acuerdo se establecen entre el sistema terresire v la aeronave por medio de un
COnIraro o wna serie de comratos.

krdmmanmdeﬂndadelmadeam(qmm]weludassm dificaci instalaci ¥ equipos) destinada
total o parcialmente a la llegada, salida v de

Neta — Se tiene el propdsito de gue el términe “aerddrome” en las disposiciones relativas a planes de vuelo y
memaies ATS incluva también emplaamientos distintes a los definidos como aerddromos, pero que pueden ser
wilizados por algunos tipos de aeronaves, por efemplo, hellcdpreros o globos,

Aerd en el que se facilita servicko de control de trinsito aéreo para el trnsito del

aerodromo.

Nota — La expresidn “aerddromo controlado” indica que se facilia el servicio de control de transito para el
tramsito del aerddroma, pere no implica que tenga que existir necesariamente una zona de conirol,

it de Aerid al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera imposible o no fuera
aconsejable dirigirse al aerddromo de aterrizaje previsio o aterrizar en el mismo, y que cuenta con bs mstalaciones
¥ los servicios necesarios, que tiene la capacidad de satisfacer bos requisitos de performance de la a:mn:ve ¥ que
estard operativo a la hora prevista de utilizacién Existen los sigui tipos de de

a) drome de alf h Aerid d iva en el que podria aterrizar una aeronave si esto
fuera necesario pmdeqnis del despegue ¥ no fiuera posible wtilizar ¢l acrodromeo de salida.

1-1
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by Aerddr dle alt fva en mita. Aerod) de alt va en el que podria aterrizar una acronave en ¢l caso
de que fuera io desviarse mientras se en
€} Aerddr e alty bear de desting, Aerid de all va en el que podria aterrizar una acronave si fuer
le o no fuera jable aterrizar en el de aterrizaje previsto.

Nota, — El aerddromo del que despega un vuelo también puede ser aerddrome de alternativa en ruta o
aerddromo de allemariva de destine para diche vuelo.

Aeronave. Toda méquina que puede enla fera por i del aire que no sean las reacciones del
mismo contra la superficie de la tierra.

Nota — La legislacidn Argenting (dr. 36 de la Ley 17.285 “Cddigo Aerondutice”), considera Aeronave a los
aparates o mecanismos que puedan circular en el espacio aéreo ¥ que sean aplos para IrASPOrTar PErsomas o cosas ",

Aeronave ITP. Aeronave aprobada por el Estado del explotador para ejecwtar p i encola (ITP).
Aeronotificacién Informe de una aeronave en vuelo prep de idad con los requisitos de i ion de
ok de infor it X lo I

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor.

AIRPROX. Palabra clave wtilizada en una notificacion de incidente de trinsito aéreo para designar la proximidad de
aeronaves.,

Aleance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre el gje de una
pista puede ver las sefiakes de superficie de la pista o las huces que la delimitan o que sefialan su gje.

ALERFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de alerta.

Alrirnd Distancia vertical entre un nivel, punto u obj punto, ¥ ¢l nivel medio del mar (MSL).

Alvitnd de decisidn (DA) o altura de decisidn (DH). Alind o alura especificada en una operacion de aproximacio
por instrumentos 3D, a la cual debe iniciarse una maniobra de aproximacion frustrada si no se ha establecido la
referencia visual requerida para continuar laaproximacion

Nota 1. — Para la altitud de decisidn (DA} se toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura de
decisidn (DHJ, la elevacidn del wnbral

Nota 2. — La referencia visual requerida significa aquella seccidn de las ayvudas visnales o del drea de
aprotimacidn que deberla haber estade a la vista durante tiempo syficiente para que el plloto pudiera hacer wuna
evaluacidn de la posicidn y de la rapidez del cambio de posicion de la ceronave, en relacidn con la travectoria de
vuelo deseada Br}qpera‘l;cms de Categoria 11l con altwa de decision, la referencia visual requerida es aquella

pecif para el pr yeop

Nota 3. — Cugndo se wtilicen estas dos expresiones, pueden citarse i coma “ali e
decizsidn" v abreviarse en la forma "DA/H"

Altitud de franqueamiente de obstdculos (CA) o alinra de frangueamiento de obstdculos (OCH). La ahitud mis
baja o la aliura mds baja por encima de la elevacion del umbral de la pista pertinente o por encima de la elevacion
del aerddrome, segin comresponda, utilizada para respetar los di criterios de & ik de
obsticulos.
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Nota 1. — Para la altitud de franqueamiemo de obstdculos se ioma come referencia el nivel medio del mar y para
la altura de q de obsidenlos, la el ign del umbral, o en el cazo de procedimienios de aprovimacidn
que o son de precision, la elevacidn del aerddromo o la elevacion del r.wbml’, si éste es.rm rmamis de 2 m f?_,r},upor
debaio de la elevacidn del aerddromo. Para la alura de de en p de
aprotimacidn en clreuito se toma coma ref Iz el dn del dr .

hitudaltura de

Nova 2. — Cuande se wtilicen estas dos expresiones, pueden cilarse ¢ contg
Sranguecnienio de obstdeulos " y abreviarse en la forma “OCAH".

Altitnd de presin. Expresion de la presion atmosférica mediante la altined que comesponde a esa presion en la
atmédsfera tipo.

Alvitud de transicidn. Alitud a la cual o por debajo de la cual, se controla la posicion vertical de una acronave por
referencia a altitudes.

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, ¥ una referencia especificada.

‘{p\mximarﬁnjhd.hm&m dimiento d imacion por 1 que s¢ inicia en ¢l punto o referencia
iom final , cuand se haya inado dicho punto o dicha referencia,

a) al final del Gltimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un procedimiento en
hipddrome, si se especifica uno; o

b) enel punto de i ion de la dlima ia especificada delp diriento de —
¥ que finaliza en un punto en las nmediaciones del aerddromo desde elcual:
1) puede efectuarse un aterrizaje; o bien

2) se inkia un procedimiento de aproximacion frustrada.

ip dm radar. Ap itm en la que la fase final se ejecuta bajo la direccion de un controlador usando radar.
dproximacién viswal Aproximacion en un vuelo IFR cuando cualquier pane o la totalidad del procedimiento de
Imackon por i ne s leta, ¥ se realiza mediante referencia visual specto al terreno.
Aproximaciones paralelas dependi proximaci imult apmsde\uhpwmlrmmmpmkhsu
casi paralelas, cuando se iben minimos de ion radar entre situadas en las prok
ejes de pistaadyacentes.

i i i a pistas de vuelo por mstrumentos, paralelas o
casi parakhs cuando no se prescriben minimos de separacion radar entre acronaves sinadas en bs prolongaciones
de ejes de pista adyacentes.

Area de aterrizaje. Parte del drea de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de

Area de control. Espacio aéreo controlado que s extiende hacia arriba desde un limite especificado sobre el terreno.

Madeumwmmfmlm Aretdecmnml b hec i I en la conflencia de rutas ATS en las
i de uno o mads
Area de maniobras. Parte del acrddromo que ha de wilizarse para el despegue, izaje ¥ rodaje de
excluyendo las plataformas.
Area de movimiento. Parte del acrodromo que ha de wtilizarse pama el d izje y rodaje de

integrada por el drea de maniobras y las plataformas.
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Ascenso en crucere. Técnica de crucero de un avidn, que resulia en un incremento neto de altinnd a medida que
disminuye la masa del avidn.

icolisidre A i prestado por una dependencia de servicios de trdnsito aéreo, con
indicacion de maniobras especificas para ayudar al piloto a evitar una colision.

idn, asignar, Di iom de f ias a las i Die ion de codigos SSR o de direcciones de
acronave de 24 bits a las acronaves.

ATIS, Simbolo utilizado para designar ¢l servicio automdtico de informacion terminal

ibucidn, atribair. Distrbucion de fr ias, codigos SSR, etc. a un Estado, dep i o servicio. Di
de direcciones de acronave de 24 bits al Estado o a la autoridad de registro de marca conmin.

dutica. Entidad designada por ¢l Estado encargada de la Administracion de la Aviacion Civil En la
Repilblica Argentina la entidad a cargo es la Administracidn Nacional de Aviacidn Civil (ANAC).

Nota — Véase Codigo Aerondutico Ley] 7285, Decreto N° 239/2007 y Decreta N® 17702007

Antoridad de dates sigaiente, Sistema de tierra, asi designado por la aworidad de datos vigente por conducto del cual
se realiza la ransferencia hacia adelante de las comunicaciones y delcontrol

Autoridad de dates vigente. La i de icaci por cuyo cond se autoriza ¢l didlogo CPDLC
entre un piloto ¥ un controlador responsable del vuelo.

Antorizacidn del control de trdnsite aéres. Autorizacion para que una acronave proceda en condiciones especificadas
por una dependencia de control de trinsito aéreo.

Nota 1. — Por razones de didad la izacidn del control de trémsito aéreo™ suele utilizarse en
la forma abreviada de “aworizacion” rmmbe.fcmerm J‘opennne

Nota 2. — La forma abreviada “autorizacion” puede ir seguida de las palabras “de rodgie”, “de despegue ", “de
salida”, “en nuta”, “de aproximacién” o “de aerrizaie” para indicar la parte concreta del vuelo a que se reffere.

de saly Unidad comp por personal comp y dotada de equipo apropiado, para ejecutar con
rapidez la bisqueda y salvamento.

Calle de rodaje. Via definida en un aerddromo terrestre, establecida para el rodaje de acronaves y destinada a
proporcionar enlace entre una y otra parte del aerddromo, incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionaniento de aerondave. Pame de unap]anﬁmm designada come calle de
rodaje v destinada a proporcionar acceso a bos puestos de

b) Calle de rodaje en la plataforma Parte de un sistema de calles de rodaje sitada en una plataforma y destinada
a proporcionar una via para el rodaje a través de laplataforma.

c) Calle de salida rapida Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y estd proyectada de modo
que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que las que se logran en otras calles de
rodaje de salida y bogrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempoposible,

Capacidad de iniciacién de enlace de datos (DLIC). Aplicacion de enlace de datos que proporciona la funcion de
intercamb iar las direcciones, nombres y nimeros de versidn que sean necesarios para iniciar aplicaciones de enlbce
de datos.
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Capa de Espacio aéreo entre ba altind de iciém v el nivel de
[ ¢ J E: ion colectiva que se reflere a ktras v cifras (digitos).
Centro de D denci fa de p la buena izacion del servicio de
q ¥ y de inar la ejecucion de las operaciones de bisg ¥ dentro de una
regiom de bisqueda y sabamento,

Centro de conirol de drea (ACC). Dependencia establecida para facilitar servicio de control de trinsito aéreo a los
vielos controlados en las dreas de control bajo su jurisdiccion

Centro de inf idr de viele, Dependenci blecida para facilitar servicio de imformacion de vuelo y servicio de
alerta.
Clrenito de irdnsite de aerds Trayectoria especificada que deben seguir las acromaves al evolucionar en las

mmediaciones de un acrodromo.

Clases de espacie aéree de los servicies de frdnsite aéreo. Partes del espacio aéreo de dinensiones definidas,
designadas alfabéticamente, dentro de las cuales pueden realizarse tipos de vuelos especificos y para las que se
especifican los servicios de trinsito aéreo v las reglas de operacion.

Neta — El espacio aéreo ATS se clasifica en Clases A a G, 1al como se indica en el Anexo 11 de OACT yo el
dacumento nacional que lo contenga v la normativa naclenal que lo complemente.

Cidigo (SSR). Nimero asignado a una determinada sefal de respuesta de impubios miltiples wansmitida por un
respondedor en Modo A o C.

Cddige discrete. Codigo SSR de cuatro cifras de las cumles las dos dliimas no son “007,

Combusiible minimo. Término utilizado para deseribir una sinmcion en que el combustible restante de la acronave es

1al que ¢l vielo debe aterrizar en un pecifico y no puede aceptarse ninguna demora adicional.

Computadora. Dispositivo que gjecuta series de transformaciones, aritméticas y logicas, con los datos que se le
SOMEIET, sin mtervencion

Neta, — Cuando en este documento se emplea la palabra e dara”, grif R cony i
AR N & RIGE comp v el equipo periférico correspondienie.
¥ e icacion en ambos sentidos entre las acronaves y las estaciones o puntos situados

en b superficie de la tierra.

& basada en la perfo (PBC). C icacion basada en especificaciones sobre la performance que
s¢ aplican al suministro de servicios de trdnsito aéreo.

Nota — Una especificacidn RCP comprende los requi de pe para las icaciones que se
aplican a los componentes del sistema en términos de la comunicacidn que debe afrecerse y del tiempo de transaccidn,
lar continutdad, la disponibilided la butegridad la seguridad y la func ionalidad ¢ el que se necesilon para
la operacidn propuesia en el contexte de un concepto de espacio aéreo particular.

Comunicacidn de aire a tierra. Comunicacion en un solo sentido, de las acronaves a las estaciones o puntos situados
en la superficie de la tierra

Comunicaciones por enlace de dates -pilate (CPDLC). C icacion entre el lador y el piloto por
medio de enlace de datos pama bs comunicaciones ATC.
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Condiciones meteoroldgicas de vuelo por {IMC). Condici I fas en términos
de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, inferiores a Jos minimos especificades para las
condiciones meteorologicas de vuelovisul

Nota I. — Los minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas de vuelo visual figuran en la RAAC
Parte 91.

Nota 2. — Con atorizacicn del control de trénsito aéreo y :a s giustan a dicha autorizacién, los vuelos VFR
preden proceder en zonas de control come si estuviesen en condi lagicas de vuelo por

Condiclones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC). Condici g en términes de
visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, iguales o mejores que Jos minimos especificados.

Nota — Los minimas especificados figuran en la RAAC Parte 91.

Contacte radar. Situackon que existe cuando la posicion mdar de determinada acromave se ve ¢ identifica en una
presentacion de la sinacion

Comfrol de afiuencia. Medidas encaminadas a ltgulal c] Irﬂnsm: dentro de un espacio aéreo dm:munadn, a lo largo de

una ruta determinada, o con desting a un d a fin de apr har al md 1 esp. aéreo,
Control de operaciones. Autoridad ejercida respecto a la i ¥ iacion o inacion de un
vielo en interés de la seguridad de la acronave y de la regularidad v eficacia del vuelo,
Control por p Término empleado para indicar que, para suministrar el servicko de control de trinsito
aéreo, no se requiere la mformacion que se deriva de un sistema de vigihincia ATS.
Dependencis Dependencia de control de transito aéreo (o controlador de trinsito aéreo) que va
a hacerse cargo del control de una acronave.
Neta — Véase definicidn de “dependenci Jeack nyferidor”.
receptor. [ lencia de bos servicios de trinsito aéreo (o controlador de trinsito aéreo) a
la que se envia un mensaje.
Nota — Véase definicion de “d fenciac feac
D fencia de los servicios de trinsito aéreo (o controlador de transito aéreo)

que transmite un mensaje.

Nota — Véase definicidn de “dependencia/controlador recepior”.

D D dencia de control de trinsito aéreo (o controlador de trinsito adreo) que
estd en vias de transferir la ltsponublhdud de proporcionar servicio de control de trnsito aéreo a la acronave, a la
dependencia de control de trinsito aéreo (o al controlador de trdnsito aéreo) que le sigue a ko largo de b ruta de
vielo.

Neta — Véase defintcldn de “dependencincontrolador aceptante "

de control de ap D denc blecida para facilitar servicio de control de transito aéreo a
Ios vuelos controlados que Ileguen a uno o mis aerédromos o salgan de ellos.

Dependencia de conirol nfe frdnsito adreo. E:qmsxm genérica que se aplica, segiin el cm. a un centro de control de
drea, a una depend, de control de oa um torre de control de
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Dependencia de servicios de trdnsite aéfreo. Expresion genérica que se aplica, segin ¢l caso, a una dependencia de
control de trinsito aéreo, a un centro de informaciin de vuelo o a una oficina de notificacion de los servicios de
trinsito aéreo.

Derrota. Proyeccion sobre la superficie terrestre de la trmyectoria de uma acronave, cuya direccion en cumlquier punto se
expresa generalmente en grados a partir del norte (; afi gnético o de la '

DETRESFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de peligro.

Diferencia en el fempo de llegada (TDOA). La diferencia de tiempo relativo con la que una sefial de tramspondedor
procedente de la misma aeronave (o vehiculo terrestre) se recibe en diferentes recepiores.

m idn de Combinacidn imica de 24 bits que puede asignarse a ura aeronave para los fines de las
S Ia navegacion y la vigilanci
o i de Codigo especi que se wiiliza para establecer la conexion del enlace de datos con la
dependencia ATS.

Distancia ITP. Distancia entre la acromave I TP ¥ una acronave de referencia segin queda definido por lo siguiente:

a) para acronaves en la misma derrota, b diferencia en la dstancia hasta un punto comim calculado de las
acronaves a lo largo de la proyeccién de la derrota de cada una de elhs; o

b} para acronaves en derrodas paralelas, la distancia medida a lo krgo de b derrota de una de las acronaves
usando su posicion calculada y el punto a ravés de la posicion cakuladade la otra acromave.

Nota. — Por aeronave de referencia se entiende una o dos aeronaves con datos ADS-B que rednen los criverios ITP
descritos en el parrafo 5.4.2.7 y que la aeronave ITP indica al ATC come parte de la soliciind de muorizacion ITP.

Duracidn prevista. Tiempo que se estima necesario para volar desde un punto significativo a otro.

Duracidn total prevista. En ¢l caso de los vuelos IFR, el tiempo que se estima necesario a partir del momento del
despegue para llegar al punto designado, definido con relacion a las ayudas para la navegacion, desde el cual se
tiene la intencibn de iniciar un p imi de aproximacién por i o, 5i no existen ayudas para la

gack iadas con ¢l de destino, para llegar a la vertical de dicho aeradromo. En el caso de los
vielos VFR, el tiempo que se estima %0 a partir del to del despegue para llegar a la vertical del
aerddromo de destino.

Ecos pardsites radar. Indicacion visual de sefiales no deseadas en una presentacion de la situacion.

Efecto de suelp. Situacion de performance (sustentacion) mejorada debido a la mterferencia de b superficie con la
estructura de la corriente de aire del sistema de rotor cuando un helicopiero u otra aeronave VTOL se halla en vuelo
cerca delsuelo.

Nota — Para la maveria de los helicdpteros, la eficacia del rotor aumenta debido al efecto de suelo hasta una
altura equivalente aproximadamente ol didmetro del rotor.

Elemento de mensafe de texto libre. Parte de un mensaje que no se ajusta a ningin elemento de mensaje
normalizado en ¢l PROGEN-ATM.

Elemento de mensaje normalizado. Parte de un mensaje definido en ¢l PROGEN-ATM, en términos del formato
de presentacion, ¢l uso previsto ¥ bos atributos.

Elevacidn. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de ks tierm, o unido a ella, y ¢l nivel medio
delmar,
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Elevacidn del aerédrome. Elevacion del punto més alto del drea de atemizaje.

Emmaémmnmwdemmmm Espacio aéreo de di i definidas, o ruta designada, d de los
cuales se i de trdnsi

Espacio aéfreo controlado. Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cuml se facilita servicio de control
de trinsito aéreo, de conformidad con la clasificacion del espacio aéreo.
Nota. — Espacie alfreo controlade es wna expresidn genérica que abarca las Clases A, B C, Dy E del
espacio aéreo ATS, descritas en el AIP ARGENTINA, ENR.

Es dn de p e i (RCPLConjunto de requisitos para ¢] suministro de
servicios de lrinsun aéreo y el equipo de tierra, I.us capacidades funcionales de la acronave y las operaciones
correspond ientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en la perfornmnce

Es dn de e (RSP). Conjunto de requisitos para el suministro de
servicios de trinsito aéreo v el cqmpo de mlm. las capacidades funcionales de la acronave y las operaciones
correspond ientes que se necesitan para apoyar la vigilancia basada en la performance,

Estacldn aerondurica (RR S1.81). Estacion terrestre del servicio mévil acrondutico. En ciertos casos, una estacin
aerondutica puede estar instalada, por ejemplo, a bordo de un barco o de una plataforma sobre el mar.

Estacidn de telecomunicaciones aeronduticas. Estacion del servicio de telecomunicac ones acronduticas.
Estacidn flja aerondutica. Estacién del servicio fijo acrondutico.

Expletador. Persona que utiliza la acronave legitimamente por cuenta propia, ain sin fines de lucro. El propictario es
el explotador de la acronave salvo cuando hubiese transferido ese cardcter por contrato debidamente inscripto en ¢l
registro Nacional de Aeronaves,

Nota — La legislacidn Argenting (Ar.63 y 66 de la Ley 17.28F "Cddige Aerondutico”), define coma
Exphmdw ala persm qne utiliza la aeronave legitimamente por cuema propia, ain sin fives de cro. E0
prop io es el de la salvo cuande lmbiese transferido ese cardcter por contralo
debidmmerie inseripio en el Regisiro Nacional de Aeronaves.

Fase de alerta Situacion en la cual se abriga temor por la segunidad de una aeronave v de sus ocupantes.

Fase de emergencia. Expresion genérica que significa, segim ¢l caso, fase de incertidumbre, fase de akerta o fase de
peligro.

Fase de incertidumbre. Situacion en la cual existe duda acerca de la seguridad de uma acronave y de sus ocupantes.

Fase de peligro. Siuacion en la cual existen motivos justificados para creer que ima acronave ¥ sus ocupantes estan
amenazados por un peligro grave ¢ inminente ¥ necesitan auxilio inmediato.

Gestidn de aftuencia del trdnsito aéreo (ATFM). Servicio establecido con el objetivo de contribuir a una circulacidn
segura, ordenada y expedita del trinsito aéreo asesutando que se wtiliza al méximo posible la capacidad ATC, y
que ¢l volumen de trinsito es con las por el Proveedor de Servicios de Trdnsito
aéreo (ATSPL

Gestidn del trdnsito aéreo (ATM). Administracion dinimica ¢ mtegrada — segura, econdmica y eficiente — del
wrinsito aéreo ¥ del espacio aéreo, que incluye bos servicios de wansito mm. la gtsndm del espacno ureo y la
gestion de la afluencia del trinsito aéreo, mediante el inistro de 1 ¥ servickos sin
en colaboracion con todos los mteresados y funciones de a bordo ¥ basadas en tierra.
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Globo lilre no Ay sin i por medios no icos, en vielo libre.

Nota. — Las especificaciones relativas a los globos libres no tripulados figuran en la RAAC Parte 101,

Gufa vecforial Suministro a las aeronaves de guda para la navegacion en forma de rumbos especificos basados en el
uso de un sistema de vigilancia ATS.

Hora prevista de aproximacidn Hora a la que el ATC prevé que um acronave que llega, después de haber
experimentado una demora, abandonard ¢l punto de referencia de espera para completar su aproximacion para
aterrizar.

Nota — La hora a gue realmente se abandone el punte de referencia de espera dependerd de la autorzacicn
e aproximac idn.

Hora prevista de fuera calzos. Hora estimada en la cual la aeronave iniciard el desplazamiento asociado con la salida.

Hora prevista de legada En los vielos IFR, la hora a la cual se prevé que la aeronave llegard sobre un punto

deslgnada defmtdo con referencia a bas ayudas para la nav\esacm a partir del cual se iniciari um procedimiento de

o, siel no estd equipad ayudas para la la hora a la cual

la acronave Ilepra sobre el aerddromo. Para los vuelos VFR, b hora a la cual se prevé que la aeronave llegard
sobre el aerodromo.

Tdentificacidn. Situacion que existe cwmndo la indicacion de la posicidn de determinada acronave se ve en una
presentacion de la simcion v se identifica positivamente.

Identificacién de aeronave. ande km o de cifras, 0 una combinacién de ambas, idéntico al distintivo de llamada
de una acyonave para las o dicho distinti en clave, que se utiliza para
id las en las icaciones entre centros terrestres de los servicios de trnsito aéreo.

IFR Simbolo wtilizado para designar las reglas de vuelo por instrumentos,
IMC. Simbolo wilizado para designar las condiciones meteorokgicas de vuelo por instrumenios.
INCERFA. Palabra clave wilizada para designar una fase de incertidumbre,

Todo suceso con la utilizacién de una acronave, que no llegue a ser un accidente, que afecte o
pueda afectar la seguridad de las operaciones,

Nota — En el Apéndice 4 figuran los procedimientos relativos a la notificacidn de incidentes de acuerdn a lo
establecido por el Sistema de Gestidn de Seguridad Operacional del Estado Argenting,

Incursién en la pista. Todo suceso enun aﬂ\ﬁdmmu ql: suponga la presencia incomecta de una acronave, vehiculo o
persona en la zona ida de 1ma para ¢l izaje 0 despegue de unaacronave.

Indicacidn de la posicidn Indicacion visual, en una p ion de la sinacidn, en forma asimbolica o simbdlica, de
la posicion de una acronave, un vehiculo de asrddrome u otroobjeto.

Indicador de lugar. Gripo de clave, de cuatro letras, formulado de acuerdo con las disposiciones prescritas por la
OACI y asignado al lugar en que estd sinnda una estacién fija acrondutica.

Inf in AIRMET. La o0 que expide i oficina de vigilancia meteorologica respecio a la presencia real
o prevista de en ruta que puedan afectar a la seguridad de bos vuels a
baja aln.n. ) que no estaba incluida en el prondstico expedido para los vuelos a baja aliura en la regitn de

infir diente o en una subzona de la misma,
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Informacidn de trdnsite. Informacion expedida por una dependencia de servicios de trinsito aéreo para alertar al piloto
sobre otro wansite conocido u observado que pueda estar cerca de b posicion o nua previstas de vuel y para
ayudar al piloto a evitar una colision.

I fi Wgiea. Informe logico, andlisis, prondstico y cualquier owra declaracion relativa a
dici kg i previstas.

I idn SIGMET. [nfo in expedida por una oficina de vigilancia meteorologica, relativa a la existencia real
o prevista de determinados fendmenos meteorologicos en nuta, ¥ de otros fendmenos en la atmdsfera que puedan
afectar a la seguridad operacional de las acronaves.

Informe igico. Declaracion de las K kgicas observadas en relacion con una hora y lugar
determinados.

Instruccidn del control de trdnsite aéree. Dirccirices impartidas por el control de trinsito aéreo con la finalidad de
exigir que un piloto tome determinada medida.

Limite de autorizacion. Punto hasta el cual se concede a una aeronave una aworizcion del control de trinsito aéreo.

Linea de costa. Linea que sigue el contormo general de la costa, excepto en los casos de abras o bahias de menos de 30
millas marinas de ancho, en que la linea pasard directamente a través del abra o bahia para cortar ¢l contorno
general en el lado opuesto.

Luz Toda luz di ial para que sina de ayuda a la navegacion afrea,
excepio hsosmmdas por las seronaves.

Liegada normalizada por instrumentos (STAR). Ruta de llegada designada segin reglas de vuelo por mstrumentos
(IFR) que une un punto significativo, normalmente en una ruta ATS, con un punto desde el cual puede comenzarse
unp imiento publicado de aproximacin por i

Mensaje CPDLC. Informacion intercambiada entre un sistema de a bordo y su contraparte de tierra. Un mensaje
CPDLC consta de un solo elemenio de mensaje o de wna combinacién de elementos de mersaje enviados por el
imiciador en una sola transmisitn.

Miembro de la l'n‘pu\hl‘ﬁin de vmo Miembro de I tripulacion, titular de la comespondiente licencia, a quien se

asignan obliga para la op de una seronave durante el periodo de servicio de vielo,

Mode (SSR). Identificad L relativo a finci i de las seflales de interrogacion transmitidas
por un inerrogador SSK. En ¢l Anexo 10 de OACT y/o el d.ocumenro nacional que lo contenga ¥ la normativa
nacmlqlr lo conplemente, se especifican cuatro modos: A, C, § ¢ intermodo.

basada en ln p (PEN). asitos para la gacion de drea basada en la performance que s¢
apllcan a bas que leallznn i en una muta ATS, en un procedimiento de aproximacion por
o en umn espacio aéreo d d

Nota — Los requisitos depwﬁxmm(sw expresan en las e&pwrw’xnrmpum .fa' ey mﬂdﬂ frwfca’m: RNAV
¥ RNP} en funcidn de la preci integridad, f y funci ece para la
optmldnprmﬂmenN‘mnrermdcnnmﬁcfpmmamesmmnémmmmhr

Navegacidn de drea (RNAV). Método de :gacion que permite la operacion de gy ui iade
vielo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la na\-'!gacwn que utilizan bases wrresms o espaciales, o
dentro de los limites de ks posibilidades de las ayudas awdnomas, o de una combinacion de ambas,

Nota — La navegacidn de drea incluye la navegacidn basada en la perf @i como ofras op no
incluidas en la definicidn de navegacidn basada en la performance.
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Nileve (en terra).

a) Nieve seca. Nieve que, si estd sueha, se desprende al soplar o, 51 s¢ compacta a mano, se disgreg
mmed iatamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

b) Nieve mojada, Nieve que, sise compacta 2 mano, se adhiere y muesira tendencia a formar bolas o se hace
realmente una bola de nieve. Densidad relativa: de 0,35 a 0.5 exchsive.

€) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa solida que no admite mis compresion y
que mantiens su cohesion o se rompe a pedazos si se levanta. Densidad relativa: 0,5 omds.

Nieve fundente. Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra ¢l suelo con la suela del zapato, se
proyecta en forma de salpicaduras. Densidad relativa: de 0,52 0,8,

Nota — Las mezclas de hielo, de nieve o de agua io puecen, ictl cuando hay ipitacidn de
Hhvia, de lluviay nleve o de mieve, tener densidades relathvas superiores a 0.8, Estas mezelas, por su gran contenido de
agui o de hielo, tienen un aspecto transparente v no tramsbicido, lo cual cuando la mezcla tiene una densidad relativa
bastarte alta, las distingue facilmente de la nieve fundente,

Nivel Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que significa indistintamente aliura,
altitud o nivel de vue

Nivel de erucero. Nivel que se mantiens durante una parte considerable del vuelo.

Nivel de fransicidn Nivel mis bajo de vuelo disponible para usarlo por encima de la altitud de irarsicion.

Nivel de vuelo. ie de presion cmm: i ia de presion,
1013,2 hectopascales (hPa), separada de otras superficies andlogas por d inados i los de presion.
Nota 1. — Cuando wn baroaltis i de acuerd I atmdsfera tipo:

al se ajuste al QNH, indicara la altitud;
b se ajuste al QFE, indicard la altura sobre la referencia QFE;
¢ se giusie a la presion de 1 0132 hPa, podrd usarse pava indicar niveles devielo.

Nota 2. — Los términas “altura” v “altiud", usados en la Nota 1, indican aluras y altitudes aliimétricas mds bien
que alturas y allitudes geomélricas.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de tel icaci que comm i nlalm al establ
condickdn o modificacion de cualquier insialaci servicio, p o peligro, cuyo
conocimiento oporiuno ¢s esencial par el personal do de las operack de vielo.

Observacidn de Evaluacidn de uno o niis logi fectunda desde una acronave en vuelo,

Oficina de notificacién de los servicios de trdnsite aéree. Oficina creada con objeto de recibir los informes referentes
a los servicios de trdnsito aéreo y los planes de vuelo que se presentan antes de la salida.

Nota, — Um' aficing de natificacidn de los servicios de trénmito aéreo puede esiablecerse como dependencia
da o i con una dependencia existente, tal como otra dependencia de los servicios de trdnsito aéreo, o
wrna dependene ia del servicio de byformacidn aerondnaica

Offcina g Oficina igr para ini servicio ko para b gacion aérea
intemnacional.
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de por imacion o aterrizaje en que se utilizan instrumentos como guia
de 2Ac en un p imi de aproximacion por instrumentos. Hay dos métodos para la
g e imacitn por §
a) una operacion de ap itn por i idi toral (20), en la que se utiliza guda de navegacion

lateral imicamente; y

b) una operacion de aproxinmcion per i ilimensional (3D), en la que se utiliza guia de navegacion
tanto lateral como vertical

Nota — Guia de nevegacion kneral y vertical se refiere a la guia praporcionada por:

a) una radioayda terrestre para la navegacidn; o bien datos de navegacicn generados por compitadora a partir
de avudas terrestres, con base espacial, auid para la navegacion o wa irteac icirt e Jas mnisimas.

gre g O i en pistas de vueko por instrumentos, parakhs o casi
paralelas, cuando una de las pistas se wiiliza exchusi para aproximaci ¥ la otra i para
salidas.

Perfil. La p i 1 de una in de vielo o parte de b misma sobre la superficie vertical que contiene
la derrota nominal.

P e i (RCP). Dechracion de los requisites de perfo para
ionales en relacion con funciones ATM especif

Perfo de gacidn req (RNF). I» ion de la p de gACiOn necesaria para operar
dentro de un espacio aéreo definido.

Nota — La performeance v los requisitos de navegacidn se definen para un tipo o aplicacidn de RNP en pariicular,

Pilote al mande. Piloto desi; por el o por el propictario en el caso de la aviackdn general, para estar al
mando y encargarse de b realizacion segura de un vuelo.

Pista. Area rectangular definida en un aerodromo terresire preparada para el aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

Pistas casi paralelas. Pistas que o se cortan pero cuyas prolongaciones de ¢je forman un angulo de convergencia o de
divergencia de 15" o menos.

Plan de vuele. Informacion especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de un vuek de una acronave, se
somete a las dependenc ias de Jos servicios de transito aéreo.

Nota — Las especificaciones relaivas a los planes de vuelo aparecen en la RAAC Parte 1. El Apéndice 2 de este
documento contiene un modelo de plan de vuelo,

Plan de vaelo actualizade (CPL). Plan de viel que conprende las modificaciones, si s hay, que resultan de
incorp autorizaciones p i

Nota — Cuando se wtilizan las palabras “mensaie de " delante de esia expresidn, se refiere al contenido y formato
de [os detos del plan de vuelo actualizado que se evvian de una dependencia a otra.

Plan de vuelo presentade (FPL). Plan de vuelo, tal como ha sido presentado a la dependencia ATS por el piloto o su
4 1 i srihs i

P i sin ningin

Nota, — Cuaido se wiilizan las palabras “mensgje de " delante de esta expresidn, se reflere al comienido y
Sormato de los datos del plav de vuelo presentada, tal como han sido transmitidos desde el purto de presentacidn
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Plan de vuele repetitive (RPL). Plan de vuelo relative a cada wno de los vielos regulares que se realizan
frecuentemente con idénticas isticas basicas, p por los explotad para que las dependencias de
los servicios de trdnsiio adreo (ATS) los conserven v utilicen repetidamente.

Hawbrma. .-‘ma deﬂmda. en un aerodlomo terresire, destinada a dar cabida a ks seromaves para bos fines de
de comeo o carga, abastecimiento de combustible, estcomamento o

\mnlcmmlcnlu.

Presentacidn de la sitnacidn, Vismlizacion electronica de la posicion y movimiento de la acronave y de oma
informacién que se requiera,

Principios relatives a factores lumanos. Principios que se aplican al disefio,
mantenimiento seronduticos para lograr establecer una interfaz segum entre el componente humano y los o(ms
componentes del sistema mediante la debida consideracion de la acnmcion humana.

Procedimi de imacidn fr da, Procedimi que hay que seguir si no se puede proseguir la
aproximacion,

de in por | (IAP). Seric de i i lizmdas por

referencia a los instrumentos de a bordo, con fica contra los obsticulos desde el punto de

referencia de aproximacion inicial, o, cuando sea c] caso, dcsdc el inicio de una ruta definida de llegada hasta un
punto a partir del cual sea posible hacer el atervizaje; ¥, luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual se
apliquen los criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta. Los

o por i I o

a) Procedimiente de aproximacidn con guia vertical (APV). P i de por i con
navegackm basada en la performance (PBN), disefiado para operaci de aproximacién por i i
deTpo A

by Procedimiento de aproximacidn de precision (PA). Procedimiento de aproxinacion por instrumentos, basado en
sistemnas de mavegacion (ILS, MLS, GLS y SBAS Cat 1), disefiado para operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D de Tipo Ao B.

¢} Procedimiento de agproximacion que no es de precision (NPA). Procedimi de imacion por
instrumentos disefiado para operaciones de aproximacion por instrumentos 2D de Tipo A.

Nota — Los procedimientos de aproximacidn que no son de precisidn pueden ef i la técnica

e aproximacicn final en descense comtimio (CDFA. La CDFA con guia VNAV con asesoramiento, calcwada por

el equipo de a bmda [véanse PANS-OPS (Doc 8168, Volumen I, Parte I, Seccidn 4, Capitulo I, parrafo 1.8.1], se

de ap por 3D, La CDFA con cdlcwlo manual de la velocidad vertical

e dssrﬂw requerida se considera operacidn de aproximaciin per instrumentes 2D, En los PANS-OFS (DOC

#8168, Volumen I, Parte I, Seccidn 4, Capitule 1, pirrafos 1.7 v 1.8 se proporciona mds iformacion acerca de la
CDFA.

Nola — Véase la RAAC Parte 91 en relacidn con los tipos de operacidn de aprorimac idn por insirumentos.

Pre de espera. i predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un espacio aéreo
especificado, mientras espera una autorizacion posterior.

Pr iento de datos. Serie si ica de operaci lizadas con los datos.

Nota — Las operaciones pueden ser intercalocidn clasificacidn, caleule o cualquier otra travformacion u
ordenacidn, con el fin de obtener o revisar informacion, o de modificar la represemacidn de la misma
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Prondstico. Declaracion de las condiclones meteorobgicas previstas para una hom o periodo especificados y respecto
acierta drea o porcion del espacioaéreo

Proveedor de servicios de trdnsite aérea (ATSP)L Organizacion que ha sido desi por la A idad
A ica de la Repiblica A yoes ble de ini: ks Servicios de Trirsito Aéreo en el
espacio aére ido para tales proposil

de Sinmcion en la que, en opinidn del piloto o del personal de los servicios de trinsito aéreo, la
distancia entre aemna\es asi como sus posiciones y velockdad relativas, han sido tales que habrian podido
la 1 de las de que se trate. La proximidad de acronaves se clasifica del siguiente

mado:

Riesgo de colisidn. Clasificacién de riesgo de una situacion de proximidad de acronaves en la que ha existido un
grave riesgo de colision

guridad no prada Clasi ¥ de riesgo de una sinmcidn de proximidad de acronaves en la que habria
podido quedar comyp ida la seguridad de las

Ningiin riesgo de colisisn. Chsificacién de riesgo de una situacién de proximidad de acronaves en la que no ha
existido riesgo de colisidn alguno.

Riesgo no determinado. Clasificacion de riesgo de una siuacion de proximidad de acronaves en la que no se
disponia de para imar el riesgo que suponia, o los datos no permitian determinarlo
por ser contradicionios o no concluyentes,

Publlcacidn de (AIP). Publicacion expedida por cualquier Estado, o con su autorizacion,
que contiene informacion aerondutica, de cardcter dumdero, indispensable para b L

Panio comin. Punio sobre la superficie de la tierra comin a las derrotas de dos aeronaves, que se wiliza como base
para la aplicacion de ion (p. ¢j.. punto significativo, punto de recorrido, ayuda para by navegacion aérea,
punto de referencia).

Pamio critice. Sitio del drea de mi de un d; con il o riesgo potencial de colision o de

incursion en la pista, y en el que ¢s necesario que pilotos v conductores presten mayor akncion.

Panto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger um pista, una superficie limitadora de obsticulos o
un drea critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las acronaves en rodaje v bos vehiculos se detendrin
¥y s¢ mantendrdn a la espera, a menos que [a torre de control de aerddromo autorice ofracosa.

Nota — En la f logia radiotelefénica, la expresicn “punto de espera” se wtiliza para designar el punto de
espera de la pista
Punio de Lugar i i con ia al cunl puede notificarse b posicion de una
aeronave,
Panio de ido. Lugar ificado, wtilizado para definir una nuta de navegacion de drea o la

trayectoria de vuelo de una aemmw qne emplea navegacion de area. Los puntos de recorrido se identifican como:

a) .leo de recarrido a‘ema mrekapur,r Punto de recorrido que requiere anticipacion del viraje para que pueda
lai ial del siguiente ramo de una nuta o procedimdento.

b) Pumte de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en ¢l que se inicia el viraje para incorporarse al siguiente
tramo de una nita o procedimiento,

Punio de referencia de espera. Lugar geogrifico, que sirve como una referencia para un procedimiento de espera.
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Panio de toma de contacte. Punto en el que la trayectoria nominal de planeo intercepia la pista,

Nota — El "punto de toma de contacte”, tal como queda definids, es sdlo un punto de referencia v no tiene
necesariamente que coicldir con el purio en que enrard encortacto con la plita

Punio de M;ﬂ-mth de comtrol Punto determinado de la mayectoria de vuelo de uma acromave, en el que la
io de control de trénsito aéreo a la aeronave se transfiere de una dependencia

o posu:lén decumml a l.n siguiente.

Punio Lugar do, utilizado para definir la nuta ATS o la trayectoria de vuelo de una
aeronave ¥ para otros fines de mvega:)on ¥ ATS.

Nota — Existen tres categorias de puntes significatives: avidas tervestres pava la navegacidn, intersecciones y
ias de recorvido. En el contexto de esta definicidn, interseccidn es un punto significative definido por radiales,
marcaciones yio distancias respecto de las ayudas terresires para la navegacion

Radar. Dispost léctrico para la d ién que proporcioma informacion acerca de distancia, azimut y/o
:le\aclénd:objm

Radar de apreximacidn de precisién (PAR). Equipo de radar primario usado para determinar la posicidn de una
aeronave durante la aproximacion final, en azimut y elevacion en relacidn con uma trayectoria nominal de
aproximacion, ¥ en distancia en relacion con un punto de toma de contacto.

da

Nota — Los radares de aproximacidn de precisidn sirven para que p guia por radi icacidn a los

pilotos durcnte les fases finales de la aproximadion paracaierrizar,

Radar de vigilancia. Equipo de radar utilizado para determinar la posicion, en distancia y azimut, de las aeronaves.
Radar primarie. Sisterna de radar que usa seflales de radio reflejadas.
Radar primarie de vigilancia (PSR). Sisterma radar de vigilancia que usa sefiales de mdio reflejadas.

Radar secandarie, Sistema de radar en el cual la sefal radiceMctrica transmitida por la estacion radar inicia la
transmision de una sefal radioeléctrica de otra estacion.

Radar secundario de vigilancia (SSR). Sistema radar de vigilancia que usa i (i ¥
transpondedores.

dlif de info n referente a gacion aérea que no va dirigida a ninguna estacidn o
estaciones determinadas.

Regidn de informacién de vuele (FIR). Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilian los
servicios de mformacion de voelo v de alena.

Representacidn corvencional de los datos. Conjunto de reglas convenidas que rigen la manera o la secuencia en que
puede comb marse un conjunto de datos para formar una commmicac in que tenga sentido.

lersra SSR Indicacion visual, en forma asulilolnn, en una pltscluacm de la situacion, de una respuesta
de un SSRen auna i

KRodafe. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la sup ie de un d; luides el despegue y el
aterrizaje.

KRedaje aéreo. Movimiento de un helicoptero o VTOL por encima de la sup ie de un
efecto de suelo v a una velocidad respecto al suelo normalmente mferior a 37 kmv'h (20 ki),
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Nota — La altura real puede variar, v algunos helicdpteros habrin de efectuar el rodaje aéreo por encima de los
& m (25 fi) sobre el nivel del suelo a fin de reducir la wrbulencia debida al efecto de suelo y dejar espacio libre para
las cargas por eslinga

Rumbe (de la aeronave). La direccion en que apunta el ¢je longitudinal de una acronave, expresada generalmente en
grados respecto al norte (geografico, magnético, de la brijula o de la cuadricula).

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar la comiente del trinsito segin sea necesano para
proporcionar servicios de trinsito aéreo,

Nota I.— La expresidn “ruta ATS" se aplica, segin el caso, a aerovias, rulas con asesoramiento, rutas con o sin
control, rutas de legada o salida, etc.

Nota 2. — Las rutes ATS se definen por medio de especficaciones de ruta que incluven wni designador de ruta ATS,
la derrola hacta o desde purios significativos (protos de recorrido), la distancia entre puntos signiffcativos, requisitos
de notificacién y, segin lo determinado por el Proveedor de Servicios de Trdnsito Aéreo (ATSP), la altitud segura
R

Ruta con servicio de aseseramienito. Ruta designada a lo hirgo de la cual se ioma servicio de i de
trinsito aéreo.

Neta — El servicio de control de trdnsito adreo suministra un servicio mucho mds complelo que el de asesora-
miiento de trdmsiio aéreo. Por lo tante, no se establecen dreas ¥ rutas con serviclo de asesoramiento dentro de espacios
adreos cortrolados, pero puede servicio de de trdmsite aéreo por encling y por debalo de
las drecs de control.

Ruta de navegacién de drea. Ruta ATS establecida para el uso de acronaves que pueden aplicar el sisterna de
navegacion de drea.

Salida normalizada por nm'mnmm (SID), Ruma de salida designada aegnn reghas de nzlu por instrumentos (IFR)
que une el i pista del con punto si enuna
ruta ATS, enel cmlcomnm la fase en ruta de un vueko,

Salidas

Salidas si i desde pistas de vuelo por instrumentos paralelas o casi paralelas.

Secuencia de aproximacidn Orden en que se awloriza a dos o mads aeronaves a efecruar la aproximacidn para el

L¥ basada en los p i iom wtilizada al proporci control por proced imientos.

Separacidn radar. Separacion utilizada cuando la informacién de posicion de la aeronave se obtiene de fuentes radar,

Serle de mensajes CPDLC Lista de de mensaje i yde de mensaje de texto libre,

Serviclo amtomdtico de informacién terminal (ATIS). ini itico de i #on regular, lizada, a las
aeronaves que llegan v a las que salen, durante las 24 horas o determinada parte de las mismas.

Serviclo augomdtico de formac iin termingl por enlace de dmos (A T15-D). Suministro del ATIS mediante enlace
de datos.

Servicio de i icite I irieal- (ATIS-vaz). inistro del ATIS mediante radiodifisiones
vocales continuas ¥ repelm\:as

Serviclo de alerta Servicio suministrado para notificar a los organi i respecto a que
ayuda de bisqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos segﬁn convenga.
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Servicio de asesoramiento de trdnsito aéreo. Servicio que se suministra en ¢l espacio adreo con asesoramienio para
que, dentro de lo posible, se ga la debida sep itm entre las que operan segln planes de vuelo
IFR.

Serviclo de control de aerddrome, Servicio de control de trinsito aéreo para el trinsito de aerddromo.

Serviclo de control de aproximacién. Servicio de control de trinsito aéreo para la llegada y salida de vuelos
controlades.

Serviclo de control de drea. Servicio de control de trdnsito aéreo para los vuelos controlados en las dreas de control.
Servicio de control de trinsite adrep. Servicio summistrado con el fin de:
a) prevenir colisiones:

1) entre aeronaves; y

2) eneldrea de ioh entre ¥ ot los; ¥

b) acelerar y mantener ordenadamente ¢l movimiento del trinsito aéreo,

Serviclo de Informacidn de vielo. Servicio cuya finalidad es jar y facilitar i #n 1til para la reali
segura v eficaz de los voelos,

Servicio de trinsito aéree (ATS). Expresion genérica que se aplica, segim el caso, a los servicios de informacion de
vielo, alerta, asesoramiento de trdnsito aéreo, control de trnsito aéreo (servicios de control de drea, control de
o control de A

Servicio de vigllancia ATS. Término enpleado para referirse a un servicio proporcionado directamente mediante un
sistema de vigilancia ATS.

Serviclo fljo aerondntice (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados, que se suminisira
primordialmente para seguridad de la navegacion aérea y para que sea regular, eficiente ¥ econdmica la operacion
de los servicios aéreos.

Servicio mdvil aerondatico (RR 51,320, Servicio movil entre K icas y & d,e BETONAVE, O entre
estaciones de acronave, en ¢l que también pueden icipar ls i de emb o di de
salvamento; ambién pueden considerarse inchuidas en este servicio las i de radiobaliza de izacion de

siniestros que operen en las frecuencias de socomo y de urgenciadesignadas.

Simbolo de la posicidn. Indicacion visml en forma simbolica, en una presentackin de la sitacion, de la posicion de
una acronave, un vehiculo de aerddromo u otro objeto que se obtenga después de procesar awtomsiticamente los
datos sobre la posicion que se deriven de cualquier fuente.

Sistema anticolisidn de a bordo (ACAS). Sistema de aeronave basado en sefiales de ranspondedor del radar secumdario
de vigilancia (SSR) que finciona mdependientemente del equipo instalado en tierra para proporcionar aviso al

piloto sobre posibles conflictos entre dotadas de pondedoresSSR.

Sistema de gestion de la seguridad aplmdmat fm En:‘oque sistemdtico para la gestion de la seguridad
operacional, que incluye las de rendicion de cuentas, las politicas v los
procedimientos necesarios.

.Hn‘em de g\es.rﬁu dk.l mﬁm adrep. Sistema que proporciona ATM mediante la integracion de recursos humanos,
lach ¥ servicios, en colaboracidn, con el apoyo de comunicaciones, navegacion y
vigilanc ia basadas en b:n'a, aire y/o en el espacio.
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Sistema de multilateracidn (MLAT). Un gnpo de equipos configrados para proporcionar la posicion derivada de s

sefiales de P P o sefiales esponti del rdar dario de vigilancia (SS5R) usando,
principalmente, técnicas para cakular la diferencia en el lnn:pu d.e llepda (TDOA) A partir de las sefales
recibidas, puede extracrse iom adicional, inchuida la &

Sistema de vigllancia ATS. Término genérico que significa, segin el caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema
similar basado en tierra que permite la identificacion de acronaves.

Nota — Un sistema similar basade en tierra es aquél para el cual se ha comprobade, por evaluocidn u otra
metodelogia comparaiva, que los rme.fﬂ de seguridad operacional y de performaice son ignales o mefores que los

fientes a los SSR de
Slprn-k}én de la mu!n'am de vuelo. E\:mlseo de slslcmns de vigilancia ATS para a las
¥ sobre 2] i mpeclo a la trayectoria nominal de vueko, incluidas
las desviaciones respecto a los términos de las izach 1 | de trdnsito aé

Nota — Algunas aplicaciones pueden requerir una tecnologia espec ffica, por eflemplo radar, para apovar la
Suncidn de supervisidn de la travectoria devuelo.

Techo de nubes. Altura a que, sobre la tierra o ¢l agua, se encuentra la base de b capa inferior de nubes por debajo de
000 m (20000 f) y que cubre mas de la mitad delcielo.

Tipe de RNP. Valor de retencién expresado como b distancia de desviacion en millas marinas con respecio a su
posicidn prevista, que las aeronaves no excederin durante ¢l 95% del tiempo de vuelo como minime.
Ejemplo. — BNP 4 representa una precision de navegacion de = 7,4 km (4 NM) basindose en una retencion
del 954,

Torre de control de D i ida para facilitar servicio de control de trinsito aéreo al minsito
de aeridromo.

Tramo de aproximacidn inicial Fase de un procedimicnto de apreximacin por instrumentos ente el puto de
referencia de aproximacion inicial y el punto de T o, cuando ponda, el
punto de referencia de aproximacion final

Trinsite aéreo. Todas las acronaves que s¢ hallan en vuelo, ¥ bis que circubin por ¢l area de maniobras de un
aerodromo.

Trdnsito de aerddromo. Todo el trénsito que tiene ugar en el drea de maniobras de un aerddromo, y todas las
aeronaves que vuelen en las inmediaciones del misme.

Nota — Se considera que una aeronave estd en las inmediach e wn aerddr ando estd dentro de wn
circuito de tramsito de aerddromo, o bien entrande o saliendo del mismo.

Tr isidn a ciegas. T isidn desde una estacidn a otra en circunstancias en que no puede esiablecerse
comunicacion en ambos sentidos, pero cuando se cree que la estacion llamada puede recibir la transmision

Trayectoria de planeo. Perfil de d determinado para guia vertical durante una aproximacién final

Traza PSR. Indicacion visual, en forma asimbolica, en una presentacion de la situacion, de la posicion de una asronave
obtenida por radar primario.

Umbral. Comienzo de la pane de pista wilizable para el aterrizaje.

VFR. Simbol wilizado para designar las reglas de vuelo visual.
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Vigilancia basada en la performance (PBS). Vigilancia que se basa en las especificaciones de performance que se
aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota — Una idr RSP de los i de pe de vigilancia que se aplican a los
componentes del sistema en términos de .I’a Hgda!nn gue debe ql'mcme v del tiempo de entrega de datos, la
continuidad, la disponibilidad la integridad, la precisidn de los dates de vigilancia, la seguridad y la fimeionalidad
carrespondienies que se necesitan para la operacidn propuesta en el conlexio de un conceplo de espacio aéreo
particular.

Vigllancia dependiente automitica [[contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra y a la acronave
establecer, mediante enlace de datos, kas condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual se indican las condiciones en
que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben figurar en los mismos.

Nota — El término abreviado “contrato ADS™ se wtiliza cominmente para referirse al contrato ADS relacionado
«con win suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS periddico o modo de emergencia

Vigilancia Jritf {ADS-B). Medio por ¢l cul las acronaves, los vehiculos de
aerédremu ¥ ms objetos pueden rlansmmr ylo recibir, en forma ica, datos como identificacion, posicion y
datos g P en modo de radiodifusion mediante enlace de datos.

Virgfe de base. Viraje ejecutado por la aeronave durante b aproximacion inicial, entre el extremo de la derrota de
alejamiento v ¢l principio de la dermota intermedia o final de aproximacion. Las derrotas no son opuestas entre si

Nota, — Pueden designarse como virgies de base las que se hacen ya sea en vuelo horlzomal o durante el
descenso, segin las circnmstancias en gue se siga cada procedimiento.

Viraje reglamentario. Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una derrota designada, seguido de otro
en sentido contrario, de manera que la aeronave intercepte la derrota designada y pueda seguirla en sentido opuesto.

Nota I. — Los virgies reglamentarios se designan “a la bquierda” o “a la derecha”, segim el sentide en que se
haga el virgie inicial.

Nota 2. — Pueden designarse como virges reglamentarios los que se hacen ya sea en vuelo horizomtal o durarite el
descenso, segin las ci iexs e cada procedini

Visibilidad. En sentido aerondutico se entiende por visibilidad el valor mis elevado entre los siguientes:

a) la distancia medxima a la que pueda verse y un objeto de color negro de di
situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo brillante;

b)) la distancia madxima a la que puedan verse ¢ identi las Tuces de aproxi mil candelas anie un
fondo no iluminado.

Nota . — Estas dos distancias tienen distintos valores en wna masa de aire de d inad de ici
¥ la distancia de b) varia con la luminacidn del fondo. La distancia de al esid representada par ¢l aleance dptico
meteoroldgico (MOR).

Neta 2. — La definicidn se aqplica a las ebservaclones de visibilidod en los informes locales ordinarios v especiales,
a las observaciones de la visibilidad reimante v minima notificadas en los informes METAR y SPECI y a lm
observaciones de la visibilidad en tierra.

Visibilidad en tlerra. Visibilidad en un | indicada por un d o por sistemas.
automatizados.

Visibilidad en vaelo. Visbilidad hacia adelante desde el puesto de pilotaje de una acronave en vuelo.
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FMC. Simbolo wilizado para designar las condiciones meteorologicas de vuelo visual

Vuela Todo vuel estd i auma izacion del control de trinsito aéreo.

VFuele IFR Vielo efectuado de acuerdo con las reghs de vuelo por instrumentos.
Vuele VER. Vuelo efecnzado de acuerdo con bs reglas de vielo visual,

Vuele VFR especial. Vuelo VFR al que e] cmm'ol de lrtns:to aéno ha concedido awtorizacion para que se realice
dentro de una zona de control en condi T tores a s VMO,

Zona de confrol Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la superficie terrestre hasta un limite
superior especificado.

Zona de parada. Area rectangular definida en el teeno situado a continuacion del recorido d: dcsp:g\t disponible,
preparada como zona adecuada para que puedan pararse la: en caso de despeg P

Zona invielable (NTZ). En el contexto de las maci paralelas i L un corredor del espacio aéreo
de dimensiones definidas centrado entre hs prolongaciones de los gjes de las dos pistas en ¢ que una penetracion
por parte de una acronave requiere la intervencion del controlador para dirigir las maniobras de cualquier acronave

daenla imacion ad

Zona normal de operaciones (NOZ). Parte del espacio aéreo de dimensiones definidas que se extiende a uno u otro
lado del eje de curso del localizador ILS o de la derota de aproximacion final MLS. En s aproximaciones
paralelas independientes solamente se tiene en cuenta la mitad interior de la zona normal de operaciones.
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Capitulo 2

GESTION DE LA SEGURIDAD
OPERACIONALEN EL ATS

21 GENERALIDADES

211 Los Autoridad Acrondifica se asegura por intermedio del Sistema de Gestidn de Seguridad
Opemcional del Estado Argentino, de que el nivel de los servicios de trnsito aéreo (ATS) y de comunicaciones,
navegacion y vigilancia, asi como ks procedimientos ATS aplicables al espacio aéreo o al aerddromo de que se trate,
son apropiados ¥ adecuados para mantener un nivel aceptable de seguridad en <l suministro de ATS.

212 Deben establecerse los requisitos relativos a servicios sistenms ¥ procedimientos aplicables al
espacio aéreo v a los acrddromos en base a un acuendo regional de navegacion aérea, a fin de facilitar la armonizcion
del ATS en las partes adyacentes del espacio aéreo.

213 Para g izar que se ga la s .t onal en el del ATS, el Proveedor de
Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), aplicard sistemas de gestion de b seguridad operacional (SMS) pam los
servicios de tminsito aéreo bajo su jurisdiccidon. Deben establecerse SMS del ATS basados en wn acuerdo regional de
ravegacion pérea, este tipo de acuendos serdn fiscalizados y aprobades por I Awioridad Aerondutica.

Nota — El Sistema de Gestidn de Seguridad Operacional del Estado Argenting contiene orieniaciones a ser

seguicks por los Proveedores de Serviclos de Trdnsito Adreo (ATSP). Pava més informacidn dirighse a
fetp o canag. gob, ar

21 OBIETIVOS
Los objetivos de la gestion de b seguridad del ATS son asegurar:

a) que se satsface el nivel de seguridad establecido que sea aplicable al suministro del ATS dentro de su espacio
aéreo o de un aerddmomo; y

by que se aplican. siempre que sea o, las mejoras relacionadas con la seguridad.

23 ACTIVIDADES DE GESTION DE LA SEGURIDAD

OPERACIONAL DEL ATS
231 En un SMS del ATS debe incluirse, entre ofros, los siguientes clementos relacionados con el
suministro de los servicios de trinsito aéreo:
a) supervision de los niveles generales de idad y iond Iqui i adversa;
b) 15K dela ilad en hs lencias ATS;
c) huaci de b ad respecio a b mpk ion prevista de una mueva organize on del espacio aéreo
ydep d i ATS nuevos o i ¥
d) un Bmo p inar la idad de medidas de mejora de la seguridad.

2-1
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232 Todas las actividades realizadas en wn SMS del ATS estardn pkmnrnl: documentadas. Toda
o se i durante el periodo q ine | Autoridad A i

Nota — El Sistema de Gesticn de Seguridad Oy [ del Estado drgenting contiene procedi
seguidos por los Proveedares de Servicios de Tramito Adreo (ATSP), en relaciin a la comervacidn de dwweamﬁdu
de actividades realizadas enun SMS. Para més informacion dirigirse a htip: o anae, gob.ar’

24  SUPERVISION DE LOS NIVELES DE
SEGURIDAD OPERACIONAL

L4l ¥ de datos con la

24.1.1 Deberin recoprlan: de una serie de fuentes, lo mds amplia posible. los datos que hayan de emplearse en
progranas dc ilq)cr\lsm de h seguridad, pues es posible que no se sepan las consecuencias de procedimientos o
shilemas p 0 b seguridad hasta después de que haya ocurrido un incidente.

2412 El Provesdor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP) debe establecer un sistema oficial de notificacion de
incidentes destinado a[ pcmunl ATS que facilite I recopilacion de informacion sobre riesgos de la seguridad, nﬂ!cs o
posibles o defick das con el ini de ATS, incluidas las de nuas, p di
sistemas de comunicaciones, navegacion ¥ vigilancia, y otros sistemas ¥ equipo importantes para ka seguridad, asi como
la carga de tabajo de los controladores.

Nota, — El Sistema de Gestidn de Sega.miu' Operacional del meia Argenting contiene oriemaciones relativas a
los sistemas oblipmorios ¥ voll de if de Para mds informacidn  dirigirse a
g www anar. gob.ar!

142 Examen de Informes de ineld ¥ olros g
2421 Los mformes relacionados con B segunidad que amfien al funcionamiento de los servicios de minsito
aéreo, inchuidos los informes de incidentes de minsito aéreo, serdn examinados de forma sistemiatica por el Proveedor de
Servicios de Trimsito Aéreo (ATSP) a fin de detectar cunlquier tendencia adversa en el mimero ¥ en los tipos de
incidentes que ocurren.

2422 El Proveedor de Servicios de Trinsito Aérco (ATSP) examinari de forma sistemdtica los informes relativos a
las cand monu de ser\- mod.e bs mslahcnnes ¥ sistemas ATS, nles como fall o deterioro de los sistemas y equipo de

¥ ofros para la ad a fin de detectar cualjuier tendencia en el
funcionamiento de tales sistemas que pueda tener un impacto adverso en la seguridad.

25  EXAMENES DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

151 Requisitos generales

Se deben realizar exdamenes de la segurlhd en hs dependencus ATS de forma regular y sistensitica a cargo de
personal calificado mediante I i In ¥ i ¥ que tenga una comprension complet de
bs normas ¥ métodos pertinentes, bos prooedlmnn:os para los servicios de navegacion aérea, ¥ las pricticas de
funcionamiento seguras, asi como los principios relativos a factores humanos.

153 Ambito

El dmbito de los examenes de seguridad operacional de las d. lencias ATS debera ler por b menos los
siguientes asumios:
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Asuritos normearvos para asegurarse de que:

a) i ATS, las b i de las ias ATS vy Jos imi de
coowdmaﬂ:m d.el control de transito aéreo (ATS) son completos, concisos y estin actualizados;

b)) en la estuctura de rutas ATS, de ser aplicable, se prevén:
1) uma separac¥n adecuada de rutas; y

2) puntos de cruce de nutas ATS situados de forma que se reduzea b necesidad de mtervencion de los
¥ se facilite la inacion entre diversas i35 ¥ dentro de una dependencia;

€) las minimas de separacién utilizadas en ¢l espacio aéreo o en s aerddromos son adecuadas ¥ se cunplen todas
las disposiciones aplicables a tales minimas;

d) cuando ponda, se formulen disposici para b observacidn visual o radar adecuada del drea de maniobra,
¥ P i v medidas destinadas a reducir a un minimo la posibilidad de incursiones inadvertidas en la
pista. Esta observacion puede realizarse en forma visual o por medio de un sistema de vigilancia ATS;

¢} sc han ¥ d i d dos para i en ks | en Kk de escasa
visibilidad;

) los volimenes de trinsito ¥ las cargas comespondientes de wrabajo de los controhdores no exceden de niveles
definidos ¥ seguros ¥ que s¢ han establecido procedimientos para regular, de ser necesario los vohimenes de
trnsito;

2 los pmced.msenlos por aplm e caso de fall o deterioro de los sistemas ATS, inchidos los sistermas de

¥ vigi pueden llevarse a la prictica y proporcionarin un nivel aceptable de

seguridad; y
h) se aplican p i para b notificacion de inck y de otras incidenck L con l
seguridad; se insta a la i in de incid ¥ o i periidi tales informes para

determinar si es necesaria cualquier medida comrectiva.

Asuntos operacionales v técnicos para asegurarse de que:

a) se sath en las dici de trabajo medicambicntales los nlveks de lenpcram humedad, ventilacion,
ruido ¢ iluminacion ambiente v no se influye enla

by los sistemas izados generan ¥ p en pantalla el plan de vuelo, los datos de control y de
coordinacién de forma oportuna, precisa y ficily ible v de idad con los principi

relativos a factores humanos;

€} se disefan y cnlocau en el puesto de tmhup el cquq)o. mchdo; los dispositivos de entrada y salida a los

sistemas de d con p P

d) los sistenms y equipo de Beac i, vigilancia y ofros i para la seguridad:
1) se someten ordinari a vy cuanto a su func ! normal;
2) satisfacen ¢l nivel requerido de fiabilidad v d bilidad segim lo o inado por la Aworidad

Acrondutica;
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3) proporci b d iém oportuna y apropiada y las ad ins de fallas v deterioro del sistema;
4) inﬂpyen I & ién relativa a las ias de fallas y deterioro del sistema, subsistema y
equpo;

5) inchiyen medidas para controlar la probabilidad de fallas y deteriom; y
6) inchiyen instalaciones v procedimientos adecuados de reserva en caso de fallas o deterior de un sistema; ¥
€) se conservan y examinan periddicamente los registros detallados de condiciones de servicio de sistemas
¥ equipo.
Nota, — En el comexte mencionads, los términos de fiabilidad v disponibilidad tienen el siguiente
significado:

1} Fiagbilidad La probabilidad de que un dispositive o sistema funcionard sin falla por wn periodo
especificado de tiempo o inters idad de wilizacidn; y

2b Disponibilidad La relacidn de porcentaie del tiempo que un sistema esté funcionando correctamente al

tiempo total de ese periods.
Asumtos de de lleencios e inst dn del personal para asegurarse de que:
a) los Tad estin ad d i xlos ¥ han recibido la licencia apropiada con habiliaciones vilidas;

b) se nmntiene la competencia de los controladores mediante una instruccion de repaso adecuada y apropiada,
incluida la tramitacion de emergencias de acronave y i en ici i al hecho de
que las instalaciones y sisterms hayan tenido averfas y deterioro;

€} los lad cuando la dependencia ATC o el sector de control estd dotado de personal constituido por
equipos, reciben la instruccidn pertinente v adecuada para asegurar un trabajo eficiente en equipo;
d) la impk ibn de p inni HUEVes 0O y los sistemas nuevos o actualizados de
icach igilancia v otros i para la idad estd precedida de una i iom ¥ i
adecuadas;

€) laconpetencia de bos controladores en cuanto al uso del iioma inglés es satisfactoria en cuanto a proporcionar
el servicio ATS al trdnsito aéreo intermnacional; ¥

) se utiliza la fraseologia normalizada.
26 EVALUACIONES DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL
261 Necesidad de evaluach de I seg peracional
2611 Se realizard una evahacidn de b seguridad operacional frente a prop de izaci ip del
espacio aéreo y cambios imp de los d i de in: del ATS, aplicables a determinado

espacio aéreo o aerddromo, y para la introduccion de nuevos equipos, sistemas o mstalaciones tales como:
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a) una minima de separacién reducida por aplicar en d i Spacio aéreo O
b) un nuevo imi de ¥m, incluidos los imi de salida y de llegada, por aplicar en
inado espacio aéreo o aerdd

€} una reorganizacion de la estructura de rutas ATS;
d) una nueva subdivision por sectores de un determinado espacio aéreo;

¢) modificaciones fisias de la distribucion de pistas y calks de rodaje en un aerddromo; y

=

implantacion de nuevos sistemas ¥ equipo de comunicaciones, vigilancia y otros sistemas importantes para la
seguridad, inchidos aquellos que proporcionan nuevas funciones o capacidades.

Neta 1.— La separacion minima reducida puede referirse a la reduccidn de wna distancia minima de separacion
horizontal, incluida wa minima basada en la de mavegacicn requerida (RNP), a una distancia minima
de separacidn vertical reducida de 300 m (1 000 i) entre el FL 290 y el FL 410 inclusive (RVSM), a la reduccidn de
i separacion minima basada en la wilizacidn de wn sistema de vigilancia ATS o a una minima de separacidn por
estela turbulerta o la reduccidn de las minimas entre aeronaves que aterrizan o que salen.

Neta 2. — Cuando por la indole del cambio no pueda expresarse el nivel aceptable de seguridad en términos
cuantitativos, la evaluacidn de la seguridad puede depender de un juicio operacional.

2612 Se aplicarin las cuando la lacion haya d que se satisfard un nivel de
seguridad aceptable.
.62 Factores imp para la ridad op fonal
En la ion de ba seguridad op i se i in perti todos los factores que se estimen
para la Mad operacional, incluidos los siguientes:

a) tipos de acronave y sus caracteristicas de performance, meluidas las capacidades de navegacion de la acronave
¥y la performance de navegacion;

b) ladensidad y distribucin del trédnsito;
¢} lacomplejidad del espacio aéreo, la estructura de rnitas ATS y la clasificacion del espacio agreo;

d)  la configuracion del aerddromo, inchidas las configuraciones de pistas, las longitudes de phtas v ha
configuracin de bis calles de rodaje;

€) ¢l tipo de Kack aire tierra ¥ porakes para didlogos de comunicaciones, incluida la
idad de & ion del

fi tpoy dades del sistenm de vigil: di ibilidad de sisternas que proporcionan apoye al controlador
y fimciones de alerta. Donde la aplmmde .-\DS-B contempla Iaposbﬂldnddemyw en una fuente comiin
para la vigilancia o la gacion, en la evah de b dad se tomardn en cuenta las medidas de
contingencia apropiadas para reducir ¢l riesgo de degradacin o pérdida de esta fuente comim (es decir, falla en
modo congim); ¥

g) g i bgico signil vo de indole local o regional

Nota 1. — Vitase también el Capitule 5, 3,11, relaiive a reducciones de las minimas de sepavacidn
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Nota 2.— Los textos de orientacion sobre métodos de expresar y evaluar el nivel de seguridad y los programes de
supervisidn de la seguridod figuran en el Anexe 11 de OACT y/o el documento nacional gue lo cortenga y la normativa
nacienal que lo complemente; en el Manual de planificacidn de servicios de trimsito aéreo (Doc 9426), en el Manual de
Implemtacion de wna separacidn vertical minimea de 300 m (1 000 i) emre FL 290 y FL 410 inclusive (Doc 9574), en el
Marmial sobre la peiformance de navegacidn requerida (Doc 9613) v en el Mawal sobre la metodologia de
Planificacidn del espacio aéreo para ok it [ezs miinincs de sep ign (Doc 9689).

2.7 MEDIDAS QUE MEJOREN LA SEGURIDAD
OPERACIONAL

271 El Proveedor de servicios de trénsito aéreo (ATSP) evaluard y clasificard en funcion de que pueda
aceptarse el riesgo, todo peligro actual o posible relacionado con el suministro del ATS en determinado espacio
aéreo o aerddromo, ya sea que se haya dentificado mediante una actividad de gestion de la seguridad del ATS ya sea
por cualquier otro medio.

272 Salve cuando el riesgo pueda ser chsificado como aceptable, el Proveedor de Servicios de Trinsito
Aéreo (ATSP) en cuestion pondrd en prictica, con caricter urgente ¥ en la medida de lo posible, medidas adecuadas
para eliminar el riesgo o reducirlo hasta un nivel que sea aceptable.

273 Si resultara evidente que no s¢ logra o que mo puede lograrse el nivel de seguridad aplicable 2 un
determinado espacio aéreo o acrédromo, el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) pondrd en prictica, con
cardcter urgente ¥ en la medida de lo posible, medidas I s i

274 La aplicacion de cualquier medida correctiva estard seguida de wna evaluacion de la eficacia de ral
medida en cuanto a eliminar o mitigar el riesgo.
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Capitulo 3

CAPACIDAD DEL SISTEMA ATS
Y GESTION DE AFLUENCIA DEL TRANSITO AEREO

31  GESTION DE LA CAPACIDAD

AL Generalidades

3.1.11 La capacidad de cualquier sistema ATS depende de muchos factores, incluidos la estructura de nuas
ATS, la precisién de la navegacion de las acronaves que wtilizan el espacio aéreo, los factores relacionados con las
condiciones meteorobgicas, ¥ b carga de trabajo del controlador. Deben aplicarse todos los esfuerzos posibles para
proporcionar capacidad suficiente que dé cabida a los niveles de trinsito normales y meiximos; no obstante, al aplicar
cumlesquiera medidas para aumentar la capacidad, ¢l Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) se asegurard,
de conformidad con los procedimientos especificados en el Capitulo 2, de que no se ponen en peligro los niveles de
seguridad.

3112 El nmmm de A€rOnAVES 2 las qu: s¢ proporcions servicio ATC no excederd del que pueda tramitar en

ici de d i en las ci ias reinantes. Para determinar el nimero

méximo de vuelos a los que pueda darse cabm en condiciones de seguridad, el Proveedor de Servicios de Trinsiio

Aéreo (ATSP) deberd evaluar v declarar la capacidad del ATC respecio a dreas de control, sectores de control dentro
deldrea de control ¥ aerddromes.

3113 La capacidad del ATC debe expresarse como el nmimero niiximo de acromaves que pueden ser
aceptadas por un periodo determinado de tiempo dentro del espacio aéreo o en el aerddromo en cuestion

Nota — La medida de la idad més apropiada es probabl, irculacidn de trifico horaria de modo
permanente. Tales capacidades horarias pueden comvertirse, p. €., am.faws dbrms mensuales o amiales.

N e Evaluaciones de la capacidad
Al evaluar los valores de la capacidad, entre los factores que deben tenerse en cuenta s¢ mcluyen, entre otros:
a) el nivel y el tipo de ATS suministrado;
b) la complejidad estructural del drea de control, del sector de conirol o del aerddromo de que se rate;
¢} lacarga de trabajo del controlador, incluidas las tareas de control y de coordinacion que ha de desermpedar;

d) los tipos de slslen:ﬂsenuwd.e icach gacion ¥ vigilancia, su grado de fiabilidad v disponibilidad
técnicas, asi como la di de si o mi de reserva;

¢) ladisponibilidad de bos sistemas ATC que proporcionan apoyo a los controladores ¥ funciones de alerta; y

31



32 PROGEN-ATM

) cualquier otro factor o elemento que s¢ juzgue pertinente para la carga de trabajo del controlador.

Nota — En el Mamual de planificacion de servicios de trinsito aéreo (Doc 9426) fTguran restimenes de técnicas gue
pudieran ser wilizadas para estimar la capacidad del sector o puesto de control.

313 Reglamentacién de la capacidad del ATC y de los voldmenes de irinsito

3.1.31 C‘uandu Ja densndad. de trénsito aéreo varie de forma importante, diariaments o periddicamente, deben
i v a fin de variar ¢l mimero de posiciones o sectores radar en fimcionamiento
que satisfagan la d,emmda vigente y prevista del wrdnsito, Deben incluirse como parte de las mstnxciones locales los
procedimientos aplicables.

3132 En caso de sucesos particulares que tengan un impacto negative en la capacidad declarada de
determinado espacio aéreo o aerddromo, la capacidad del espacio aéreo o del acrddromo en cuestion, se reducirin
consiguientemente por el periodo de tiempo de que se trate. Deberd determinarse previamente la capacidad
comespondients a talessucesos.

3133 Para w‘amim que no s¢ pone en peligro la seguridad siempre que se pronostique que la demanda de
transito en determinado espacio aéreo o acrddromo exceda de la capacidad disponible del ATC, se aplicarin medidas
para regular igui los voli detrdnsi

Al4 Mejoras de la capacidad del ATC
3141 El Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP):
a) debe examinar periodicamente la capacidad del ATS en relacion con b demanda del trdnsito; y

b)) deberd prever el uso flexible del espacio aé
capacidad.

para mejorar b eficiencia de las operac ¥ aumentar b

3.1.42 En caso de que la demanda de trinsito exceda regularmente de b capacidad del ATC, con ¢l resultado
de demoras continuas y frecuentes del trdnsito, o cuando resulte evidente que el prondstico de demanda de trinsito
excederd de bos valores de la capacidad, el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) deberd:

a) poner en prictica medidas destinadas a utilizar al méximo la capacidad existente del sistema; ¥

b)) preparar planes para ! iad a fin de sati: la demanda lop icad:
ES K Utilizacion Nexible del espacio aéreo
3.1.51 La Auvtoridad Aerondutica, mediante el establecimi de acuerdos y ik
mﬂmm flexible de todo el espacio aéreo a fin de aumentar la capacidad del espacio aéleu ¥ mejorar Ia eficiencia y
de las s de las . Siempre que sca posible, se establecerin tales acuerdos y
P dimi por acuerdos nacionales entre los i dos y por acuerdos regionales de n adrea aprobad
por la Autoridad A ica cuando 4

3.1.52 En los acuerdos v procedimientos previstos para uma utilizacion flexible del espacio adreo deberin
especificarse, entre ofros:
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a) los limites horizontal y vertical del espacio aéreo de que se trate;

b laclasificacion del espacio aéreo disponible para ser utilizado por el trinsito aéreo civil:

©) las dependencias o autoridades resporsables de la
d) las condiciones de ia del espacio aéreo a la dependencia ATC de que setrate;
<) las condiciones de ia del espaci desde In deperdencia ATC de que se trate;

1) los periodos de disponibilidad del espacioaéreo;

g iera limitaci en la utilizacion del espacio aéreo de que se trate; ¥

h) iera otros i ol

32  GESTION DE AFLUENCIA DEL TRANSITO
AEREO
31 ‘Generalidades

3211 Se implantard un servicio de gestion de afluencia del wdnsito aédreo (ATFM) en ¢l espacio aéreo en el
que la demanda de wrinsito exceda a veces de la capacidad definida del ATC.

3212 Deberd implantarse la ATFM en funcién de un acverdo regional de navegacién aérea o, cuando
corresponda, como acuerdo multilateral ambos previ bados por la Autoridad A 4

3213 Debe elaborarse ¢ implantarse, dentro de una regidn o dentro de cualquier oira drea definida, un
servicio ATFM como organizacion ATFM centralizada, con el apoyo de puestos de gestion de afluencia establecidos
en cada ACC deniro de la region o drea de aplicacion.

3214 Algunos vuelos pueden estar exentos de la ATFM o recibir prioridad por delante de otrosvaelkos.

32158 Los p dirmi que rigen el inistro del servicio ATFM, ¥ los servicios dentro de una region o
drea deben p ibirse en um manual o ds ATFM delProveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP).
3216 Dichos mammles deben ser puestos a disposicion de la Autoridad A dutica previo a su apli

para su andlisis ¥ aprobacion.

322 Pre de gestion deafl 1

El ATFM deberd desempefarse en tres fases:

a) planificacidn estratégica, i la medida se realiza con una antelacion de mds de un dia respecto a aquel en el que

surtird efecto. Se realiza normalmente la planificacion ica maty por con una
antelacion de dos a seis meses;

b planificacion pretactica, sila medida ha de adoptarse con antelacion superior a un dia respecto a la fecha en la
que surtird efecto;

€} operaciones tdciicas, sila accion se adopta el dia en el que surtird efecto.
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323 Planificacidn estratégica

3231 Debe i ion con el ATC y con los explotadores de
aeronaves. Deberd estar comlmnda POr un examen de h Mnmnda en la eaprNmm evahindnse donde ¥ cudndo
s probable que la demanda exceda de la ik ible del ATC y ad las medidas para
resolver el desequilibrio:

a) disponiendo que la idad ATC proporcione la idad adecuada en el lugar y hora requeridos;

b) modi lo el inamiento de d inad i de transito (orientacion del trdnsito);

<) programando kos itinerarios o nuevos itinerarios de los vuelos, segin corresponda; y
d) determinando la necesidad de medidas ATFM ticticas,

3232 Cuando se haya introducido un plan de orientacion del transito (TOS), el tiempo v la distancia por tales
nsas deberdn causar en la medida de bo posible un minimo de perjuicios y deberd permitirse que haya algin grado de
flexibilidad en la seleccion de las rusas, particularmente para vuelos a larga distancia.

3233 Cuando se haya convenido en un TOS, todos los Proveedores de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP)
interesados deberdn publicar los detalles en un formato consinmente convenido, Cuando se realicen un TOS entre
Estados, los detalles deben ser publicados en un formato convenido v aprobado por la Autoridad Aerondutica con el
Estado involucrado en dicho acuerdo.

324 Planificacién pretictica

La planificacion pretictica deberd consistir en peq) di i delpla g diendo a los datos
actualizados de la demanda. Durante esta fase:

a) puede ser inada la ori ion del
b) pueden ser coordinadas las rutas no recargadas;
€} se decidird acerca de medidas ticticas; y

d) se publi y distribuirin a todos los i dos los detalles del plan ATFM del siguiente dia.

325 Operaclones tacticas
3251 Las operaciones ATFM tacticas deberin consistir en lo siguiente:

a) ejecutar las medidas ticticas convenidas para proporcionar una afluencia reducida o equilibrada del trénsito
cuando la demanda hubiera en caso contrario excedido de lacapacidad;

b) supervisar la evohucion de la sinsacion del rdnsito aéreo para asegusar que las nrdms ATFM aplicadas nem
¢l efecto deseado v para adoptar o imiciar medidas cuando s demoras prok
incluido el cambio de encaminamiento del trinsito v 1a asignacién de nivel de vuelo, con miras a aplm'cchar al
médximeo la capacidad ATC disponible.

3252 c‘uandu la denmﬂa de trinsito ex:ech o s prevé que exceda, de b capacidad de un sector o

. ATC al ATFM ble, si se ha
establecido demdmn. ¥ a las demsds dependencias ATC i das, Deberin notifk con la mayor rapidez
posible, los retardos previstos o las restricciones que se aplicardn a las ripulaciones de vielo ¥ a los explotadores de
aeronaves que tengan planes de volar en el drea afectada.
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Nota — El servicio regional de gestidn de qffuencia del trimsito aéreo, wna ver establecido, notificard
normalmente la situacidn a los explotadores que 5e sepa o se crea que estardn afeclados.
326 Enlace

Durante todas las fases de la ATFM las dependencias responsables deberdn mantener un enlace estrecho con el
ATC y con los explotadores de acronaves para asegurar un servicio efectivo y equitativo,

Nota — Préstese atencidn al texio de orientacidn del Manual de planificacion de servicios de trinsito aéreo (Doc
9426) relative al control de afl ia asi como a los les A TFM regional
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Capitulo 4

DISPOSICIONES GENERALES PARA
LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

4.1 RESPONSABILIDAD DEL SUMINISTRO
DE SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO
4.L1 Servicio de control de drea

El servicio de control de drea lo suministrard:
a) un centro de control de drea (ACC) o
b) la dependencia que suministre servicio de control de aproximacion en uma zona de control o en un drea de

control de extension limitada, que se destine principalmente para el suministro de servicio de control de

aproximacién, cuando no se haya establecido un ACC.

4.1.2  Servido de control de aproximacion

El servicio de control de aproximacion lo suministrari :
a) una torre de control de acrddromo o un ACC cuando sea necesario o convenknte combinar bajo la

T de una depend las i de servicio de control de aproximaciin v las de servicio de
control de aerddromo o servicio de control de drea; o

b) una dependencia de control de aproximacion, cuando sea necesario o b una depend
separada.
Nota — El servicio de control de aproximacicn puede ser inistrads por wna de it quie esté en

emplazamibento comim con 1 ACC, o por wn sector de comrol dentro de un ACC.
413 Servicio de control de aerédromo

El servicio de control de aerédromo lo suministrard una torre de control de aerddromo.

4.1 RESPONSABILIDAD DEL SUMINISTRO DE SERVICIO
DE INFORMACION DE VUELO Y DE SERVICIO DE ALERTA

El servicio de informaciin de vuelo y el servicio de alerta se suministrardn en la forma siguiente:

41
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a) dentro de una regicn de informacicn de vuelo (FIR): por un centro de mformacion de vuelo, a menos que la
responsabilidad de suministrar dichos servicios se asigne a una dependencia de control de trinsito adreo que

posea instal das para e1d de al b

b) dentro del espacio aé ¥ en aerdr por las pertis dependencias de control

de trénsito aéreo.
43 DIVISION DE LA RESPONSABILIDAD DEL CONTROL
ENTRE DEPENDENCIAS DE CONTROL DE TRANSITO AFREO
43.1 Generalidades

El Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) desi i el drea de ilidad de cada i de
control de wrénsito aéreo (ATC) v, de ser aplicable, de cada uno de los sectores de control dentro de una dependencia
ATC. Cuando haya meds de un puesto de trabajo ATC dentro de una d& fencia o sector, se d i las

obligaciones y responsabilidades de cada una de las estaciones de wrabajo.
4.3.2 Entre una dependencia que proporcona servicio de control de aerddromae
¥ ofra que proporclona servicio de control de aproximaciin

4321 Sabo los vielos a los que solamente se facilite servicio de control de aerédromo, el control de llegada y
de salida de bos vuelos controlados se dividind entre dependencias que proporcionen servicio de control de aerddromo y
dependencias que proporcionen servicio de control de aproximacion, en b forma siguiente:

43211 Aeroncves gue Negan. El control de una aeronave que llega se transferird de la dependencia que
proporcione servicio de control de aproximacion a la que proporcione servicio de control de aerddromo, cuando la
acronave:

a) se halke en la proximidad del aerddromo, y

1) se considere que la aproximacion y el aterrizaje se terminardn por referencia visual al terreno, o

2) haya lkegado a un punto en que reinen condiciones meteorolégicas de vuelo visual, ininterrump idas, o
b) haya legado a un punto o nivel prescritos; o

c) haya aterrizado,

segim lo ificado en cartas de acuerdo o i i de lad lencia ATS.

43212 La ferencia de icack al hdor de d deberd reali en ¢l pumto, nivel o
momento en el que puedan lirse a la acronave | autorizacion para aterrizar u ofras mstrice ones,
asi como informacion acerca del winsito esencial local.

Nota, — Aungue hava una dependencia de comtrol de apraximacion, se podva transferir el control de clertos
viwelos, directamente de un ACC a una torre de conirol de aerddromo y viceversa, mediante arreglos previos entre las
dependencias meresadas respecto a la pavie pertinemte del servicle de contrel de aproximeacidn que ha de
proporcionar el ACC o la torre de control de aerddromo, segiin correspondea.

43213 deroncves que salen. El control de una aeromave que sale se transfericd de la dependencia que
K icio de control de di abque i ko de control de i i
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a) cuando predomi fick logicas de vuelo visual en las proximidades del aerodromo:

1) antes de que la acronave salga de las proximidades del aerddromo,

2) antes de que b aeronave enire en espacio en que reinen cond iciones meteorologicas de vuelo por
instrumentos, o

3) cuando la acronave haya llegado a un punto o nivel prescritos,

segim lo especificado en cartas de acuerdo o instrucciones de la dependencia ATS;

de vuelo por i en las imidades del d

b) cuando
1) inmediatamente después de que la acronave esté en ¢l aire, o
2) cuando la acronave haya llegado a un punto o nivel prescritos,
segin lo especificado en cartas de acuerdo o instrucciones locales.
Nota — Véase la Nota a continuacidn de 4.3.2.1.2.

4.3.3  Enire una dependencia que proporciona
servicio de control de aproximaciin ¥ otra que propordona
servicio de control de drea

4331 Cuando el servicio de control de drea y el servicio de control de aproximacion no se proporcionen por la
misma dependencia de control de minsito aéreo, la responsabilidad de los vuelos controlados comrerd a cargo de la
dependencia que suministre servicio de control de drea, si bien la dependencia que proporcione servicio de control de
aproximacion tendrd a su cargo el control de:

a) las acronaves que llegan, que le haya transferido el ACC:
b) las acronaves que salen, hasta que éstas se transfieran al ACC.
4332 La dependencia que suministre servicio de control de aproximacion, asumird ¢l control de hs acronaves

que llegan, siempre que se le hayan transferido tales aeronaves, al llegar éstas al punto, nivel o momento acordados de
ia d Ly seguird lindolas durante la imacion al aerad:

434  Enftre dos dependencias que proporcionan
servicio de control de drea

Se transferind la responsabilidad de control de una acronave desde una d. dencia que ione ¢l cio d
control de drea en un drea de control a la dependencia que proporciona servicio de control de drea en un drea de control
adyacente en ¢l momento de cruzar por ¢l limite del drea de control comiin segim estimacion del centro de control de
drea que tenga el control de la acronave o en cualquier otro de tales puntos, niveles o momentos que hayan sido

ilos entre las dos & lenci:

4.3.5 Enire los sectores o posiciones de control dentro de la misma
dependencia de control de transito aéreo

Se transferird la responsabilidad de control de una aeronave de un sector o posicion de control a ofro sector de
control dentro de la misma dependencia de control de trdnsito aéreo, al llegar a wn punto, nivel o momento segin kb
especificado en las instrucciones locales.
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44 PLAN DEVUELO

4.4.1 Formularie de plan de vuelo

Nota — Los procedimientos para la wilizacion de planes de vuelo repetitivos figuran en el Capitnlo 16, Seccidn
164,

44.1.1 Deberd proporcionarse un formulirio de plan de vuelo basado en ¢l modelo contenido en el Apéndice 2
con ohjeto de que ko utilicen los explbtadores y las dependencias de los servicikos de trnsito aéreo par preparar los
planes de vuelo.

Nota — Puede proporcionarse un io diferente para letar las listas de planes de vuelo repetitivos.

44.1.2  El formulario de plan de vuelo debe estar impreso v, ademds del texto en idioma Espafiol deberd inchuirse
el texto en mghés.

Neta — El modelo de formulario de plan de vuelo contenido en el Apéndice 2 esta impreso en inglés v en espailol,
para fines de flustroe i,

44.1.3  Les explotadores v las dependencias de bos servicios de transito aéreo deben observar:

a) las mstrucciones para llenar Jos formularios de plan de vuelo y los de las listas de planes de vuelo repetitivos
que figuran en el Apéndice 2. y

b) toda iccion que se ime en las publicaci de i i ica (AIP)

Nota 1. — La no observancia de las disposiciones del Apéndice 2 o de cualquier restriccion determinada en las
AIP pertinentes, puede ocastonar que los datos se rechacen, se procesen de manera incorrecta o se plevdan,

Nota 2 — Las el io de plan de vuelo dadas en el Apéndice 2 pueden
imprimirse en el dovse de la tapa del Nma&fmu{aﬂoﬁ o exhibirse en las salas donde se dan las instruce jones de
siltima hora (exposiciones verbales).

44.14  Los explotadores, antes de la salida:

a) se asegurardn de tener, cuando el \uh esté destinado a realizar opcracloms a lo largo de una ruta o en un drea
en la que se prescribe una i de itm, una ap para RNP adecuada y que se satisfard
todas his condiciones apil:a'bbsa 1al apm'h&nbn:

b) se asegurard de tener, cuando se prevén operaciones en un espac o aéreo de separacion vertical mininma reducida
(RVSM), la aprobacion requerida para la RVSM;

c) se aseguralan de tener, cuando el vuelo esté destinado a realizar operaciones dundz se w!scn'be una
ifi RCP, una aprobacidn RCP adecuada v de que se sati todas las plicables a
du:h aprobacin; y

dy se mgurmn de tener, cuando el vuelo esté destinado a realimr operaciones donde 5 pnscnbe wna
RSP, uma #n RSP ad da y de que se sati todas las a
dicha aprobacidn.
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4.42  Presentacién del plan de vaelo

Nota — Los sigui procedimi 5 con o

o en el AIP ARGENTINA ENR 1.10.

44.2.1 ANTES DE LA SALIDA

44.21.1 Los planes de vuelo no s¢ presentarin con mss de 120 horas de anticipacion respecio de la bora prevista
de fuera calzos de un vuel.

44212 Excepto cuando se hayan hecho otros amreglos pama la presentacién de planes de vielo repetitivos, la
presentacitn de plan de vuelo antes de la salida debe hacerse a b oficina de notificacion de bos servicios de mwinsiio
aéreo en el aerddromo de salida. Si no hay tal oficing en el aerddromo de salida, el plan de vielo deberd ransmitirse a
Ia dependencia de los servicios de trdinsito aéreo designada para servir al d de salida.

44.2.1.3 Enelcasode que haya una demora de mas de 30 minutos respecto a la hora previsia de fuera calzos para
un vuek controlado, o de una hora para un vuek no controbido para el que se haya presentado un plan de vuelo, el plan
de vuelo deberd enmendarse, o deberd presentarse un nuevo plan de vuelo cancelando el antiguo, segim proceda.

44214 Elplan de voelo deberd ser do ante la liente oficna de notil wmn de los servicios de
rinsito aéreo en una de bs siguientes formas:

a)  Enmedio fisico-papel en formato OACH en la oficing ARO AIS del Aerddromo de Salida

by Porradio, mientras b acronave respectiva se encuentre en vielo

<) Por medios electrénicos a la terminal AMHS de ARO AIS del Aerddromo de Salida, conforme a lo
lec i i ion de FPL izado™

en el “F para ¥ de b A idad
Aerondutica.

d)  Via fax para el caso donde no exista oficina ARO AIS en el Aerddromo de Salida.
&)  Via telefonica para ¢l caso donde no exista oficina ARO AlS en el Aerddromo de Salida
4.4.21.5 Cualquiera que sea su forma de presentacion; el piloto al mando de b comespondiente acronave, el

despachante de Aeronaves o el copiloto que en su caso hubiere elaborado el plan de vuelo y el explotador de dicha
acronave, serdn bos imicos responsables por la informacion ignada en él y por i i

4.4.22 DURANTE EL VUELO

44221 El plan de vuelo que haya de presentarse durante el vuelo deberd ransmitirse normalmente a la
dependencia ATS a cargo de la FIR, drea de control, drea o ruta con servicio de asesoramiento, en que b acronave esti
wvolando, o a la que se dirige 0 desea sobrevolar o a b estacion de telecomunicaciones acronduticas que presta servicios
a la dependencia de los servicios de trinsito aéreo de que se trate. Cuando eso no sea posible, deberd transmitirse a otra
dependencia ATS o estacion de relecomunicaciones aeronduticas para que haga la retransmision necesaria a la
dependencia apropiada de bos servicios de trinsito adreo.

44222 Cuando sea pertinente, tal como con respecto a las dependencias ATC que prestan servicios a espacio
aéreo de alta 0 mediana densidad, el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) prescribird las condiciones y ls

T lap ion de planes de voelo durante el vuelo a las dependencias ATC.
Neta, — St el plan de vuelo se presenta con el fin de obtener un servicio de comrol de trdvs ito aéreo, la aeronave
tiene que esperar una autorizacicn del contral de irdmsito aére, de proseguir en las condici quE requc el
il de los pr i de control de trédnsito aéreo. Siel plan de vuelo se presenta con el fin de obiener

servicio de asesoramienio de irdnsite aéreo, la aeronave debe esperar el acuse de recibo de la dependencia que
praporciona el servicio.
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443 Aceptacion de los planes de vuelo
Laprimer dependencia ATS que reciba un plan de vuelo, o un cambio del mismo:
a) comprobard que ¢l formato y las premisas convencionales han sido respetadas;

b) comprobard que ha sido completado, v, en la medida de lo posible, que ha sido completado con exactitud;

€} tomard las medidas op cuando sea io, para hacer que el mensaje sea acepiable para los servicios
de trdnsito adreo; ¢

d) indicara al remitente la aceptacidn del plan de vuek o cambio del mismo.

45 AUTORIZACIONES DEL CONTROL DE TRANSITO AEREOQ

451 Alcance v objetive

4. Las autorizaciones se expiden (nicamente para acelerar v separar el trinsito aéreo v se basan en las
condiciones conocidas del wansito que afectan a b idad de las operach En tales condici se imncluyen no
solamente hs acronaves en vuelo y en el drea de maniobras, sobre las cuales se esti ejerciendo el control sino también
todo el movimiento de K ¥ demds i no instaldos p en el drea de % que se
esté usando,

4.5.1.2  Sila awtorizacin del control de trinsito aéreo no es conveniente para ¢l piloto al mando de la acronave, la
ripulacion de vuelo podrd solicitar y obtener, si fuera factible, una awtorizacion enmendada.

4.5.1.3 La expedicion de izac por las dependencias de control de winsito aéreo significa que las
acronaves ¢stin autorizadas para continuar, pero sobhmente en lo que respecta al tminsito aéreo conocido. Las
autorizaciones no dan derecho a ransgredir ninguna regla aplicable al fomento de la seguridad del vuelo o a otros fines,

ni las aworizaciones eximen al piloto al mando de ninguna bilidad en caso de in de hs regls y
reglamentos aplicables.
4.5.1.4 Las dependencias ATC expedirdn las izac ATC que sean necesarias para prevenir colisiones y

acelerar y mantener ¢l movimiento ordenado del trnsito aéreo.

4.51.5 Las autorizaciones ATC deben expedirse con bastante anticipacion con el fin de asegurar que se
transmitan a la acronave con tiempo suficients para que ésta los cump la.

452  Aeronaves sujetas al ATC en parte del vaelo

Cuando se especifique en ¢l plan de vuelo que la parte inicial del vuelo no estard sujeta a control y que b
parte subsiguiente del vuelo estard sujeta al ATC, se notificard a la acronave que obtenga su autorizackin de la
dependencia ATC en cuya drea se iniciard ¢l vuelo controlado.

4.5.22 Cuando se especifique en el plan de vuelo que la parte inicial del vuelo estard sujeta al ATC, v que la parte
subsiguiente no estard sujeta a control, norma lmente la acronave obtendrd la antorizacion hasta el punto en que termine
elvuek controlado.

453 Vuelos con escalas

4.5.3.1 Cuando una acronave en ¢l aerodromo de salida presenta planes de vuelo para las diversas etapas de vuelo
con escalas, by autorizacion inicial se dard Gnicamente hasta el primer aerddromo de destino y se expedirin nuevas
awlorizciones para cada una de ks partes subsiguientes del vuelo.
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4532 El plan de vuelo para la segunda etapa, ypamc.nda etapa subsiguiente de un vuelo con escalas, servird

para fines ATS v de bisq ¥ (SAR), cuando la d dencia ATS piada haya recibido
notificacion de que la acronave ha salido del di de salida pertis excepr,o segim s¢ dspom en4.53.3
4533 Poracuerdo previo entre dep ias ATC y los explotad, bs que operen ateniéndose a un

horario establecido pueden, si la ruta propuesta atraviesa mds de un drea de control, ser autorizadas a volar con escalas
dentro de otras dreas de control, pero tmicamente después de haberse coordinado entre los ACC interesados.
454 Contenido de las autorizaciones

4.54.1 Las autorizaciones contendrdn datos seguros y concisos y, dentro de o posible, s¢ redactarin en forma
normalizada.

4542 Las almnz&)ones a reserva de lo previsto en ¢l Capitule 6, Seccion 6.3.2, relativas a salidas
izad. que se ifican en el Capitulo 11, 11.4.26.2.1.

455 Aeromaves que salen

Lus AOC envnrén. sal\‘o que 5& ba:-an imp lantado pm:edumnmos que prevean el uso de auonmms de salida
la ahsd ias de control de ion o a las tomres de 1d con
I menor demora posible, después de recibir la peticidn de estas dependencias, o antes si es factible,

456  Aeronaves en rula

4.5.6.1 GENERALIDADES

4.5.6.1.1 Una dependencia ATC podrd solicitar a una dependencia ATC adyacente que autorice a la acronave
hasta un punto especificado, durante un periodo de tiempo especificad,

45612 Después de expedida b aulonza:m m)cnl a Ia aeronave en ¢l punio de partida, la dependen:n ATC
propiada serd resp ble de la de una dada siempre que sea necesario, asi como de la
informacion de rdnsito, 5i se requiere,

45613 Cuando asi bo solicite la Iq)uh:lbnde vielo, deberd darse a las acroraves autorizacion para ascender en
crucero si las condiciones del trdnsito v la wn de los X lo permiten. Dichas autorizaciones
deberdn permitir el ascenso en crucero por encima de un nivel especificado, o entre niveles especificados,

4562 AUTORIZACIONES RELATIVAS A VUELOS SUPERSONICOS

45621 Siempre que sea posible, hs acronaves que proyecten efectuar un vielo supersonico recibirdn antes de la
salida la autorizacion para b fase de aceleracion transénica.

45622 Durante las fases ransdnica y supersonica del vuelo, deben reducirse al minimo las enmiendas de la
autorizacidn, y éstas deberdn tener debid en cuenta las limitaci ionaks de las duranie estas
fases de vuelo.

4.57 Descripcion de las autorizaciones de control de irinsito aéreo

4571 LIMITEDE LA AUTORIZACION

4.57.1.1 El limite de I i i i fo el nombre del punto significativo, aerédromo o
limite del espacio aéreo controlado que cotmponda
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45712 Cuando se¢ haya efectuiado la coordmacion previa con las dq)eukncns bljD cuyo cumm] cmi
posteriormente la acronave, o haya cierta seguridad de que pueda ef la con una
razonable antes de que tales dependencias asuman el control, ¢l limite de auorizacion lo constituird el aerod-omo de
destine o, si ello no fuera posible, un punto intermedio apropiado, ¥ se acekerard la coordimacion de forma que se
expida, lo antes posible, una aworizacion hasta el aerddromo de destino.

45713  Sise ha aworizado a una acronave hasta un punto mtermedio de un espacio adreo controhdo adyacente,
la dependencin ATC comespondiente serd entonces responsable de expedir, lo antes posible, una awtorizacion
enmendada hasta el aerddromo de destine.

45714 Cuando el aerddromo de destino esté situado fuera del espacio aéreo controlado, b dependencia ATC
responsable del altimo espacio aéreo controlado por ¢l que haya de pasar la acronave expedird una autorizacion
apropiada al vielo hasia el limite de dicho espacio aéreo controlado.

4.5.7.2 RuUTA DEVUELO

45721 Cuando se estime necesario s¢ detallard la ruta de vuelo en todas las awtorizaciones. Podrd utilizarse la
frase “aworizado ruta plan de vuelo™ para describir cuabquier ruta o parte de b misma, siempre que la nita o parte de la
misma sea idéntica a la notificada en el plan de vuelo v se deu suﬁcms deulles dt Ios mwns para localizar
concretamente a la aeronave en su nua Las frases ™ salida o do legada
(designacion)” podrin utilizarse cuando el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) haya esmablecido y
publicado rutas normalizadas de salida y de llegada en la ATP ARGENTINA,

Nota — Véase 6.3.2.3 en relacidn con las izac i lizadas para las que saleny 6.5.23 en
relacidn con las autorzaciones normalizadas para las aerendaves que llegan.

45722 La frase “avtorizado nuta plan de vuelo™ no se wilizard cuando se conceda una nueva aworizacion.

45723 A reserva de limitaciones del espacio aéreo, de la carga de trabajo del ATC y de s densidad de transito,
¥a dicion de que pueda la linackn de forma oportuna, se ofrecerd sienpre que sea posibk a una
aeronave ¢l encaminamiento por la ruta mds directa.

4573 NIVELES

Salvo lo previsto en el Capitb 6, 632 ¥ 6.5.1.5, wso de aworizaciones de salida v llegada mmlmdas. ks
instrucciones mchiidas en las autorizaciones a nivekes, de Ios dos en el
Capinulo 11, 11.4.2.62.2,

4574  AUTORIZACION DE UNA SOLICTTUD
DE CAMBIO EN EL PLAN DE VUELD

4.574.1 Cuando se expida una autorizacion que incluya un cambio solicitado de ruta o nivel se inchuird en la
awtorizacidn el cardeter exacto del cambio.

45742 Cuando las condiciones del transito no permitan autorizar el cambio solicitado, se usard la palabra
“IMPOSIBLE”. Cuando lo justify las deberi ofie una ruta o nivel de alemativa.

45743 Cuando se offezca una ruta de aliemativa y sea aceptada por la ripulacion de vuelo en virud de los
procedimientos descritos en 4.5.7.4.2, en la awtorizacion enmendada que se haya expedido se describir la ruta hasta el
punto en el que i pia a la nita i izada o si la acronave no interceptard la ruta anterior, hasta el
punio de destino.
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4575 COLACION DE LAS AUTORIZACIONES

45751 Lam #n de vuelo colaci i al | de trinsito aéreo las partes dc las autorizaciones ¢
i del ATC relacionadas con la seguridad que se it Se col dn siempre los
siguientes ¢lementos:

a) autorizaciones de ruta ATC;

b) autorizaciones ¢ instrucciones para entrar, aterrizar, despegar, mantenerse fuera de, cruzar, rodar ¥ retroceder en
cualquier pista; y

€} pista en uso, reglajes de altimetro, codigos SSR, instrucciones de nivel, o i de rumbo y de velocid
niveles de transicion, ya sea que seun exped:dm por el controlador ya sea que estén incluidos en hs
diodifusi del servi fo iom terminal (ATIS).

Nota — Si la posicidn vertical de la aeroncve se notlfica con respecto a la presidn normalizada de 1 013,2 h Pa,
las palabras “NIVEL DE VUELG" deben preceder a las ¢ffvas que indiguen dicho nivel, 51 la posicion vertical de la
aeronave se notifica con relacidn a QNH/QFE las cifras correspondientes deben ir seguidas de la palabra
"METROS" o “PIES", segiin corresponda.

457511 Olmnmunmmnﬁumcuma incluidas las izac dicionales, s¢ colaci o se
acusard recibo de las mismas indi «que han sid P idas v que se

4.5.75.2 Elcontrolador escuchard la colacion para asegurarse de que la tripulacién de vuelo ha acusado recibo
de b izacion o la i itm y adoptard medidas inmediaias para comregir cualquier discrepancia
‘manifestada por la colacion.

4. .1 A menos que o prescriba el Proveedor de Servicios de Trimsito Aéreo (ATSP), no s requerin la
colacion oral de mensajes de comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC).

Nota — Los p fimie ¥ disposicie relativos al i hio v acuse de recibo de los mensajes CPDLC
Sigurc en el Anexo 10, Volumen If de OACT y/o el documento nactonal que lo conenga v la normetiva nacional que lo
complemente y en el Capitulo 14 de este documento.

4.6 INSTRUCCIONES PARA CONTROL DE LA VELOCIDAD HORIZONTAL

4.6.1  Generalidades

4.6.1.1 Para facilitar wra circulacién segura y ordenada del tdnsito, pueden impartirse instrucciones a b
acromave, a resenva de condiciones especificadas por la Awtoridad Aerondutica, a que ajuste su velocidad de una forma
Deberd i a las trj i de vuelo un aviso adecuado del control proyectado de la

velocidad.

Nota I. — La aplicacidn del control de velocidad por wn periodo prolongado de tiempo puede byfluir en las
reservas de combustible de la aeronave.

Nota 2. — En el Capitulo 5, Métodos y minimas de separacidn, flguran disposiciones relaivas a la separacidn
longitudinal aplicandose la técrica del nimero de Mach

4.6.1.2 Las instrucciones para ¢l control de la velocidad siguen vigentes a menos que el controlador las cancele o
enmiende en forma explicita.
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Nota — La cmrdand" de cuuiqum control de la velocidad no exime a la tripulacidn de vuelo de cumplir los
limites de e a las iones del espacio aéreo que se especifican en el Anexe 11 — Servicios de
trénsito afreo de OACT y'o el documento nacional que lo contenga v la normativa nacienal gue lo complemente.

4.6.1.3  No se ap licard control de velocidad a acronaves que entren o se hayan establecido en un circuito de espera.

4.6.1.4 Los ajustes de la velocidad deben Emitarse a los necesarios para establecer o mantener una separacion
minima descada o una distancia entre acronaves. chcri e\-nxlsc impartir msmccnms que impliquen cambios
de la velocdad, meluidos los ¥ di dos de vek

4.6.1.5 La ripubcion de vuelo i a b dependencia ATC § da si en cuakjuier momento no tiene
posibilidad de cumplir con una instruccion de velocidad. En tales casos, ¢l controlador aplicard un método de
ahemativa pam lograr la separacion deseada entre las acronaves de que s trate.

46,16 A los niveles de 7600 m (FL 250) y superiores, deben expresarse los ajustes de la velocidad en miltiplos
de 0,01 Mach; a niveles por debajo de 7600 m (FL 250) deben expresarse los ajustes de velocidad en maltiplos de
20kmyh (10kt) en base a la velocidad aerodindmica indicada (1AS).

Nota 1. — Mach 0,01 es aproximadamente igual a 11 kb (6 k) IAS a niveles de vuelo més elevados.

Nota 2. — Cuando se trate de una aeronave muy cargada y a un nivel alio su posibilidad de cambiar la velocidad
puede ser en algunos cavos muy linitoda

46.1.7 Se notificard a la aeronave el momenio en ¢l que ya no se requiere una restriccidn para control de
velocidad.
4.62 Métodos de aplicacion
4.6.2.1 Para establecer una separac in deseada entre dos o mis acronaves sucesivas, ¢l controlador debe en primer

lugar, o bien reducir la velocidad de la dltima aeronave o bien aumentar la velocidad de la aeronave que precede,
después ajustar las ve locidades de las otras acronaves en orden.

1622 Pmnumenetun wn deseada entre licando las técnicas de control de la velocidad, es

asignar & locidades a todas las de que se trate.

Nota 1. — La velocidod aerodindmica verdadera (TAS) de una aeromave disminuird dirarge el descenso cuamdo se
mantiene wna IAS consiante. Cuando dos aeronaves que descienden, mantienen la misma IAS, y la aeronave delamera
estés a un nivel inferior, la TAS de la aeronave delantera serd inferior a la de la aeronave siguiente. Por lo tanto, la
distemcia evdre las dos aeronaves disminuind, a no ser que se aplique una diferencia suficlente de velocidad Para fines
de calenlar una diferencia deseada de velocidades entre dos aeronaves sucesivas, puede utilizarse como regla general
41 kmh (6 ky I4S por cada 300 m (1 000 i de diferencia de altura. A niveles por debajo de 2450 m (FL 80) la
df ! IAS y TAS es d iable para fines de control de la velocidad

Nota 2. — El tiempo y la distancia requerida para lograr una separacidn deseada aumentarda a niveles superiores,
avelocidades més elevadas y cuandy la aeronave estd en una configuracidn limpia.

463  Aeronaves descendiendo y a la llegada

4631 Cuando sea posible, deberia darse a s acronaves autorizacion para absorber un periodo de retraso en el
terminal que s2 le haya notificado, volndo en crucero a velocidad reducida durante la dltima parte del vuelo.

4.6.3.2 Pueden darse instrucciones a una acronave que llegue pam mantener su “velocidad maxima”, “velocidad
minima limpia”, “velocidad minima”, o una determinada velocidad.
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Nota — “Velocidad minima limpia” significa la velocidad minima a la cual una aeronave puede volar en una
configuracidn limpia, es decir sin desplegar dispos tivos de aumento de la sustentac idn, frenos aerodindmicos o tren de
aterrizae.

4633 Las reducciones de la velocidad a menos de 460 km'h (250 ki) IAS para aeronaves de nuborreaccion
dumante el descenso inicial solamente deben aplicarse con la aquiescencia de la ripulacion de vuelo.

4634 Deberd evitarse impartir instrucciones a una acronave para que si
ekvados de descenso y dismi su velocidad que tales i 500 B P Cualquier
reduccion significativa de b velocidad durante el descerso puede requerir que la aerorave se ponga temporalmente en
wvieko horizontal para reducir la velocidad antes de continuar el descenso,

4.6.3.5 Deberd permitirse que la acronave que llega se mantenga en una configumcion limpia por un periodo tan
prolongado como sea posibk. Por debajo de 4 550 m (FL 150), pueden aplicarse reducciones de velocidad de
aeronaves de rborreaccion a no menos de 410 km'h (220 kt) 1AS, que normalmente se acercard mucho a la velocidad

‘minima de las de turb ¥on en una ibm limpia.
4.6.3 6 Solamente dehen utilizarse para en la aproximacion i ia y final ajustes menores de b
d que d 40 kmh (20kt) IAS.

4.6.3.7 No debe aplicarse ¢l control de velocidad para una acronave después de que pase por un punto a 7 km
(4 NM) del umbral en la aproximacion final

Nota. — La iripulaciin de vuelo debe efectuar una aproximeidn BiTireac PR
confliguracidn) tipicamente a 5 km {3 NM) del umbral (véase el Doc 5168, PANS-OPS, Vahwn} Parte Il Seccidn 4
Capitulo 3, 3.3).

464 SIDySTAR

Los pilotos irdn las ek SID ¥y STAR i a menos que < controlador las cancele o enmiende en
forma explicita.

Nota 1. — Algunas resiricciones de velocidad para SID y STAR garamtizan que se siga dentro del procedimiento de
salida o llegada RNAV (p. &, con wna velocidad médrima asociada al arce de radio constante (RF) hasta un punte de
referencia

Nota 2. — Véase 6.3.2.4 en relacidn con las maorizaciones en una SID y 6.5.2.4 en relacidn con las autorizaciones
en wna STAR

4.7 INSTRUCCIONES PARA CONTROL DE LA VELOCIDAD VERTICAL

4.7.1 Generalidades

4.7.1.1 Para facilitar uma circulacin segura y ordenada del trdnsito, pueden impartirse msmucciones a la acronave
para que ajuste el régimen de ascenso o el régimen de descenso. Puede aplicarse el control de la velocidad vertical entre

que asciendan o dos que desci a fin de establ o mantener una determmada minima
de separacion vertical.

4.7.1.2 Los ajustes de b velocidad vertical deberin limitarse a o mmu para establecer 0 mantener una

mh:m d.esetda de se-pamelfm Deberd evitarse impartir i que inplig cambios de
de
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4.7.1.3 La tripulacién de vuelo informard a la dependencia ATC de que se trate si, en cualquier momento, no
puede cumplir con una determinada velocidad vertical de ascenso o de descenso. En tales casos, el controlador aplicard
sin demora un método de ahemativa para bograr una separacion minima adecuada entre las acronaves.

4.7.1.4 Se comunicard a la acronave si ya no se requiere aplicar ninguna restriccion de la velocidad vertical de
ascenso o de descenso,

4.7.2 Métodos de aplicacidn

4.7.21 Pueden darse instrucciones a una acronave para que acelere ¢l ascenso o el descenso segin corresponda
hacia o pasando por un nivel determinado, o pueden darse instrucciones a la acronave para que reduzca su régimen de
ascenso o su régimen de descenso,

4.7.2.2 Pueden darse instrucciones a la aeronave en ascenso pam que manienga un régimen determinado de
ascenso, un régimen de ascenso igual o superior a un valor especificado o un régimen de ascenso igual o inferior a un
valor especificado.

4.7.2.3 Pueden darse instrucciones a la aeronave que desciende para que mantenga un régimen especificado de
descenso, un régimen de descenso igual o superior a un valor especificado o un régimen de descenso igual o inferior a
un valor especificado.

4724 Al aplicar el control de velocidad vertical el lador deberd de cuil o cudles son los
niveles en los que la acronave que asciende pueda mantener un régimen determinado de ascenso o, en el caso de
acronaves que descienden, pueda mantener el régimen especificado de descenso y se asegurard de que puedan aplicarse
de forma opornma, de ser necesario, los métodos de aliemativa para mantener la separacion,

Nota — Los controladares han de ser e de las icas y I i de la perf @ de las

. de limitaciones de

P
aeronaves en relacidn con la aplicacids idad en el plane hori: ! y en el plano
vertical

48 CAMBIO DE VUELOIFR A VFR

4.8.1 Elcambio de reglas de vuelo por instrumentos (IFR) a reglas de vuelo visual (VFR) solamente es aceptable
cuando una dependencia de los servicios de trdnsito aéreo recibe un mensaje ransmitido por el piloto al mando que
contenga la expresion especifica “CANCELO MI VUELO [FR" junto con los cambios, en caso de haberlos, que deban
‘hacerse en su plan de vuelo actualizado. No debe sugerirse ¢l cambio de vuel IFR a VFR ni directa ni implicitamente.

4.82  Aparte del acuse de recibo “VUELO [FR CANCELADO A LAS... (hora)”, la dependencia de bos servicios
de transito aéreo no deberd dar normalmente ninguna otra respuesta.

483 Cuando una dependencia ATS tenga i ibn de que es probable que se encuentren condiciones
logicas de vuelo por insir a lo lirgo de la ruta de vuelo, estos datos deberdn notificarse, de ser posible,
a los pilotos que desearan pasar de reglas IFR a reglas VFR.

Nota, — Véase el Capitulo 11, 11.4.3.2.1.

484 Toda dependencia ATC que reciba notificacion de la intencion de una aeronave de cambiar de vielo [FR a
VFR, lo notificard, a la mayor brevedad posible, a todas las demds dependencias ATS a que se dirigio el plan de vuelo
IFR, exceptuando las dependencias por cuyas regiones o dreas ya haya pasado el vuelo.
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49 CATEGORIAS DE ESTELA TURBULENTA
Nota — La expresidn “estela turbulenta” se utiliza en este comtexto para describir el efecto de las masas de aire
en rolacidn que se generan detrds de los extremos de las alas de las grandes aeronaves de reaccidn con preferencia a
la expresidn “vdriice de estela”, que describe la naturaleza de las masas de aive. En la Parse II, Seceldn 5 del Manual
de planificacion de servicios de trinsito aéreo (Doc. 9426) se describen en detalle las caracleristicas de los vortices de
estelay su influencia en las aeronaves.

4.9.1 Categorias de estela turbulenta de las aeronaves

49.1.1 Las minimas de separacion por estela turbulenta se basardn en la clasificacién de tpos de acronaves en s
tres categorias siguientes, segim su masa maxima certificada de despegue:

a) PESADA (H) — todos los tipos de acronaves de 136 000 kg o mis;
b) MEDIA (M) — los tipos de acronaves de masa mferior a 136 000 kg v de mis de 7000 kg; v

¢} LIGERA (L)— los tipos de acronaves de 7 000 kg o menos.

4912 Los helico deben bastante di iados de las ligeras cuando se en
wvuek estacionario o en rodaje aéreo,

Nota 1. — Los helicdpteros producen vértices mientras vuelan y existen algunas pruebas que demuesiran que, por
kilograme de masa bruta, sus vartices son mas fensos que [os de las aeronaves de alas fijas.

Nota 2. — Las disposiciones que rigen las minimas de idn por estela turb se estipulan en el Capitulo
5 Secclidn 5.8 v Capitulo 8, Secclén 8.7.3

4.9.2 Indicacién de la categoria pesada de estela turbulenta

Respectoa las aeronaves de la categoria pesada de estela nurbulenta, b palbra “pesada” se incluird inmediatamente
después del distintivo de llamada de la acronave para hacer el contacto inkial entre dicha acronave ¥ las dependencins
ATS.

Nota — Las categorias de estela turbulenta se indican en las instrucciones para lenar la casilla 9 del plan de
vuelo del Apéndice 2,

4.10 PROCEDIMIENTOS DE REGLAJE DE ALTIMETRO
4.10.1  Expresion de la posicidn vertical de las acronaves

4.10.1.1 Para vueks en las proximidades de los aerddromos y dentro de las dreas de control de terminal, la
posicion de las aeronaves en el plano vertical se expresard, a excepeion de lo que se dispone en 4.10.1.2, en altitudes,
cuando estén a ka altitud de ramsicion o por debajo de ell, ¥ en niveles de vuelo cuando estén al nivel de ransicion o
por encima de éste. Al atravesar la capa de transicion, la posicion de la acronave en el plano vertical se expresard en
niveles de vuelo durante el ascenso y en altitudes durante el descenso.

4.10.1.2 Cuando una acronave, a la que se le ha dado autorizacion de aterrizar, estd conc luyendo su aproximacion

leando presion érica & b elevacion del aerdd (QFE), suposicidn en el plano vertical se expresard en
funcion de aliwra sobre by elevacion del aerbdromo durante la parte del vuelo en que puede usar QFE, si bien se
expresard en funcion de altura sobre la ekevacion del umbral de pista en Jos casos siguientes:
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a) para pistas de voelo por instrumentos cuando el umbral estd a 2 m (7 /) 0 mds por debajo de la elevacion del
aerodrome; y

b) para pistas de aproximaciones de precision.
410.1.3  Pam los vuelos en ruta, b posicion vertical de la acronave se expresard en:
a) niveles de vuelo en el nivel mids bajo de vuelo wilizable o por encima de éste; y

b) altindes por debajo del nivel mds bajo de vuelo utilizable;

excepto cuando, por medio de acuerdos regi de gacion aérea i por la Autoridad Acrondutica, se
haya establecido una altitud de transicidn para un drea determinada, caso en que se aplicarin las disposiciones de
4.10.1.1.

4.10.2 Dete cidn del nivel de

Las & dencias ATS indas d inardn ¢l nivel de cidn que haya de utilizarse en las
del acrods o di de que se trate y, cuando proceda ¢l drea de control de terminal (TMA) de
que se trate durante el periodo de tiempo apropiado, a base de los imformes QNH (reglaje de la subescala del altimetro
para obtener elevacion estando en tierra) ¥ la presion al nivel medio del mar pronosticada si se requiere.

4.10.22  El nivel de transicidn serd el nivel de vuelo mds bajo wilizable para wso sobre la altind de transicion

ua respecto al | o J en cuestion. Cuando se haya establecido wuna altitud comin de
ransicion para dos o mas acrdromos que estén situados tan i que t [ dimmi dimados, las
W ias ATS in un nivel comim de transicion que se usard en cualquier momento

determinado en las proximidades del aerddromo en cuestion, y cuando proceda, en el TMA en cuestidn.

Nota 1. — Véase 4.10.3.2, relative al establecimiento del nivel o de los niveles de vuelo mds baios utilizables en las
dreas de control

Nota 2. — Las disposiciones relativas al edlculo del nivel de transicidn figuran en el AIP ARGENTINA, ENR

4103 Nivel minimo de crucero para vuelo IFR

41031  Salvo en los casos en que expresamente lo apruebe la idad A ia, no se asi) niveles de
crucero por debajo de las altitudes minimas de vuel blecidas por la Autoridad A X
41032 Cuando las i ms bo justifi Tns d dencias ATC d i el nivel o los niveks de

vuelo més bajos utilizables en toda o en panies del drea de conirol de la cual sean responsables, y hardn uso de ellos al
asignar niveles de vuelo y ficilitirselos a los pilotos, a solicind,

Nota 1. — A ne ser gue la Autoridad Aerendutica estipule ofra cosa, el nivel de vuelo mas bgjo wiilizable es el que
corresponde a la altitud minima de vuelo establecida, o uno inmediaamente superior.

Nota 2. — La parte de un drea de control respecio a la cual se apligue un nivel de vuele mas bajo utilizable,
e de i los req de los servicios de trimsito aéreo.
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Nota 3. — En los objetivos del servicio de control de transito aéreo, segim lo prescrito en el Anexo 11 de OACT y/o el
documento nacional que lo contenga v la novmativa nacional que lo complemente, no se incluye prevenir colisiones con
el terrena. Lospm:fdnnienm prescri'as e este documertto no liberan al plioto de su responsabilidad de asegurarse de
que cualquier i da por las de fencias de control de transifo adreo es segura a este respecio. Cuando
it vuelo IFR recibe guia \etkmuf o s le da una ruta directa que desvia a la eeronave de wna ruta ATS, se aplican los
procedimientas que figuran en el Capitulo 8,8.6.5.2.

4.10.4  Suminisire de informaciin sobre reglaje de altimetro

41041 Las dependencias ATS tendrin disponible en todo para tirla a hs en vuelo,
a solicitud, la nformacion necesaria para determinar el nivel de vielo mds bajo que asegure un margen vertical
adecuado sobre el terreno en las nutas o tramos de éstas en que se requiera al informacion.

4.104.2 Los centros de informacion de vuelo y bos ACC tendrin d ible, para alas
solicitud, un nimero adecuado de informes QNH o de prondsticos de presion relativos a las FIR v a las dreas de
control de las cuales sean responsables, v a las adyacentes.

41043  Se proporcionard el nivel de transicion a h u‘wuhcwn de vuelo a su debido tienpo antes de que Hegue
dumante el descenso. Esto puede lograrse mediante orales, difusion ATIS o enlace de datos.

41044 En las TZacH para b imacion se incluird ¢l nivel de mansicion cuwando lo prescriba b
Autoridad Aerondutica o lo solicite el pilodo.

41045 Se incluird ¢l reglaje QNH de altimetro en la uulunz.uc)ﬁn de dcs:mw clnndn por primera vez se dé
autorizacion a descender a una altitud por debajo del nivel de K en las para la o
en las autorizaciones para entrar en el circuito de trnsito, asi como en las autorizaciones para el rodaje concedidas a
las acronaves que salen, excepto cuando se sepa que la acronave ya ha recibido la informacidn.

41046 Se proporcionard el reglaje QFE de altémetro a las aeronaves cuando b soliciten, o regularmente de
conformidad con ameglos locales; este reghaje serd ¢l QFE para b ¢l ion del d eplo p

a) pistas para aproximaci que no sean de precision en que el wmbral esté a 2 m (7 i) o mds por debajo de la
elevacion del aerodromo; y

b)) pistas para aproximaciones de precision;
en cuyos casos se facilitard el QFE correspondiente al umbral de la pista pertinente.

4.104.7  Elreglaje de ahimetro icado a las se redondeard al milibar entero inferior mds proximo.

Nota 1. — A no ser que la Autoridad Awwrw eﬂwu\b ufr'acwa. el nivel de vuelo mas bajo utilizable es el que
carresponde a la altitud minina de vuel felcx, o tericr superion.

N'om 2. — La parte de un drea de control respecto a la cual se qplique un nivel de vuelo mas bafo wilizable, se
Wormidad con los requi: che los servicios de trévsito aéreo.

Nota 3. — Véase el Prélogo, purto 1.6,
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411 NOTIFICACION DE LA POSICION

4.11.1 Transmisidn de los informes de posicién

41111  En las rutas definidas por puntos significatives designados, la acronave itird los mformes de
posicion al pasar por la vertical o tan pronto como se pueda después de sobrevolr cada uno de los puntos de
i #n obligatoria designados, con P de lo disp en 4.11.13 ¥ en 4.11.3. La dependencia ATS

pertinente podrd solicitar que se¢ transmitan informes adicionales sobre otros puntos.

41112  En las rutas no definidas por puntos importantes designados, los informes de posicidn se darin por la
acronave tan pronto como sea posible después de b primera media hora de vuelo ¥ luego a intervalos de una hom,
salvo lo previsto en 4.11.1.3. A intervalos de tiempo mds cortos, la dependencia ATS apropiada podri solicitar
informes adicionales.

41113  En ks condiciones especificadas por ¢l Proveedor de Servicios de Tramsito Adreo (ATSP), podni
eximirse a los vuelos del requisito de que den informes de posicion en cada punto o mtervalo de notificacion ob ligatoria
designado. A] aplw esta disposicion deberd tenerse en cuenta el requisito gico referente a reali; ¥

dinarias de aeronave.

Nota — Se tiene la buencion de que esto se apligue en los casos en que se disponga de dmos adecuados,
procedentes de otras fuertes, sobre la marcha del vuelo, por ejemplo, radar o ADS-B (véase el Capitile 8, 8.64.4) o
ADS-C (véase el Capitulo 13) v en ofras cire s en que se idie ble la omisidn de informes
ardinarios de vuelos seleccionados.

411.1.4  Los mformes de posicion que se requieren de acverdo con 4.11.1.1 ¥ 4.11.1.2 se dardn a la dependencia
ATS que sirva al espacio aéreo en que \mcl: Ia acronave. Ad:mﬂs clnndn nsl lo prescriban los Proveedores de
Servicios de Transito Aéreo (ATSP), en hs p de i ndo lo solicite la
dependencia ATS, el dlimo informe dcpusv:lbnmlcsdepmdc una FIR o drea de control a otra FIR o drea de
control se dard a la dependencia ATS que sirva al espacio aéreo en que se vaya a entrar.

41115 Sino se recibe un informe de posicion a b hora prevista, las medidas subsiguientes de control no se
basardn en ba suposicion de que la hora previsia es exacta, [nmediatamente se tomarin medidas para obiener el informe
si es probable que afecte al control de otras acronaves.

4.1L2 Contenido de los informes de posicidn orales

4 11 "l Los mlbrmsdepamcmnqm s& requieren de acuendo con 4.11.1.1 ¥ 4.11.1.2 contendrdn los ¢ kmentos
salvo que en los informes de posicion tmnsmitidos por radiotelefonia pueden
omitirse los elementos dJ e} ¥ ) cuando asi lo prescriba la Awtoridad Aerondutica a base de acuerdos regionales de
navegacion aérea;

a) dentificacion de la acronave;

b) posicion;

) hora;

d) nivel de vuelo o altitud, incluido el nivel de paso y el nivel autorizado sino se mantiene @l nivel awtorizado;

€) posicin siguiente ¥ hora a que se sobrevolard, si se comprcba que b hora prevista para la proxima posicion

nullﬁudaenultmn]ugnralmumldemmaémmnememrdcmmmmsnnﬂs s¢ transmitird a la
i lencia ATS fi una ¥n revisada tan pronto como sea posible.
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Nota — La hora de sobrevuelo de la privima posicidn se expresard con cuatro cifras, indicando tanto las horas
comao los mimdos, al dar informes de posicion dentro de las dreas de control ocednicas.

f) punto significativo siguiente.

4.11.2.1.1 Se incluird, sin embargo, el elemento d), nivel de vuelo o altinud, en Ia llamada inicial después de un
cambio de canal de conmnicaciones orales aire-tierra.

4.11.2.2 La wipulacién de vuelo, cuando se le asigne mantener una velocidad, incluird esta velocidad en sus
informes de posicion. La velocidad asignada también se incluird en la llamada micial después de un cambio de canal de
comunicaciones orakes aire-tierra, se requiera o 1o un informe de posicidn completo.

Nota — Es posible omitir el elemento df cuando el nivel de vuelo o la altitud, segin corresponda que se derive de
lar informacion de altitud de presidn, aparezca en la peovalla del controlador, de modo contimio, en las efigquetas

asociadas a la indicacidn de la posicidn de la aeronave y cuando se hayan preparado p i para
garaizar el empleo seguro y ¢ffclente de esa byformacidn de altitnd de presion

4113  Procedimientos de radiotelefonia para cambiar el
canal de comunicaclones orales aire-tierra

La lamada micial a una & lencia ATC luego de ibio d 1de las icaci les aire-ti
deberd contener los elementos siguientes:

a) la designacion de la estacion a ba que se llama;

b) el distintivo de llamada v, para acronaves de la categoria de estela turbulenta pesada, b pakbra “pesada™
€} ¢l nivel, inchuidos los niveles de paso y autorizado si no se mantiene el nivel autorizado;

d) lavebocidad, silaasignd el ATC: ¥

¢} los elementos adicionales que requiera el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP).

4114 Transmision de los informes ADS-C

Los informes de posicion se dardin antomaticamente a la dependencia ATS que sirva al espacio aéreo en que vuele
1 aeronave. Los requisitos para la transmision y el contenido de los informes de vigilancia depends i
contrato (ADS-C) los establecerd la dependencia ATC peni I dose en las condic ionales del

momento y los comunicard a la acronave y acusard recibo al respecto mediante un acuerdo ADS-C.

4.1L5  Contenido de los informes ADS-C
41151 Los informes ADS-C constardn de bloques de datos seleccionados a partir de:
a) ldentificacidn de aeronave

b) ADS-C bésica
latitud
longitud
altitud
hora
factor de calidad

Nota — El blogue de la ADS-C bisica es obligatorio v se incluve en todos los informes ADS-C.
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€} Vector terrestre
derrota
velocidad respecto al sueko
régimen de ascenso o descenso

d) Vector aéreo
rumbo
Mach o IAS
régimen de ascenso o descenso

¢} Perfil provectado
punto de recormido siguiente
altitud prevista en el punto de recorrido siguiente
hora prevista en el punto de recorrido siguiente
punto de recorrido (siguiente + 1)
altitud prevista en el punto de recorrido (siguiente + 1)
bora prevista en el punto de recorrido (siguiente + 1)

) Informacion meteoroligica
velocidad del viento
direccion del viento
bandera de calidad del viento (si esta disponible)
temperatura
nwrbulencia (si estd disponible)
humedad (si estd disponible)

Neta, — En el Avexo 3 de OACT yio el documento nactonal que lo comtenga v la normativa naclenal que lo
complemente figuran las especificaciones de los elememos del bloque de datos de igformacién meteoroldgica,
incluidas las gamas de valores y resoluciones.

2) Intencidn prevista a corto plazo
latitud en el punto previsio
longitud en el punto previsto
altitud en el punto previsto
hora de la prevision

Sise predice que tendrd lugar un cambio de ahtitud, de derrota o de velocidad entre la posicion actual de la
aeropave ¥ el punto previsto, un bloque de intencion intermedio permitird proporcionar estos datos:

distancia desde el punto actual al punto de cambio
derrota desde el punto actual al punto de cambio
altitud en el punto del cambio

tiempo previsto hasta ¢l punto del cambio

4.11.5.2 8¢ requerini ¢l bloque de datos bdsicos ADS-C en todas las aeronaves con equipo ADS-C. Los restantes
bloques de datos ADS-C se mcluirin segim resulte necesario. Ademis de todos bos requisitos sobre su tansmision para
fines ATS, se ransmitird el bloque de datos f) (Info i gica) de idad con el Anexo 3 de OACI
ylo el documento nacional que o contenga ¥ la normativa nacional que b complemente. En los informes ADS-C de
emergencia o de urgencia se incluird la situacion de emergencia o de wgencia ademds de b informacién pertinente al
informe ADS-C.
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4.1L6 Formato de datos de los mensajes ADS-B

Nota. — Los formetos de datos de los mensaies ADS-B figuran en el Anexo 10, Volumen I v Vohomen IV de OACH
o el documento nacional que lo contenga v la normativa nacional gue lo complemente

412 NOTIFICACION DE INFORMACION
OPERACIONAL Y METEOROLOGICA

4121 Generalidades

4.12.1.1 Cuwando una acronave en rufa tenga que notificar, por enlace de datos. informacion rehtiva a las

i o it dgica ordinaria en horas en que se requicren informes de posicion de conformidad

con lo dispuesto en 41111 ¥ 4.11.1.2, el informe de posicion se dard de conformidad con 4.11.5.2 (requisitos

relatives a la transmisién de informacin meteorobogica desde acromaves con equipo ADS-C), o en forma de

aeronotificacién ordinaria. Las observaciones especiales de aeronave se potificarin como aeronotificaciones
iales. Todas b ificaciones se itirdn tan pronto como sea posible.

4.12.2  Contenido de las aeronotificaciones ordinarias

41221 La il i inari itidas por enlace de datos, cuando no se utilice la ADS-C, dardn
iom relativa a los ek g seglin sea 0 para sati lo previsto en 4.12.2.2:

Seccidn 1. — Infermacion de posicidn:

1) uentificacion de la acronave

2) posicién

3) hom

4)  nivel de vuelo o akird

5)  poskidn siguiente ¥ hora a que se sobrevolard
&) pumto significativo siguiente

Seccidn 2. — Informacidn operacional:

Ty homa prevista de legada
8)  autonomia

Seccidn 3. — Informacidn meteoroldgica:

9 direccion del viento

10} velocidad del viento

11) bandera de calidad del viento
12) temperaura del aire

13) wurbulencia (si se conoce)
14) humedad (si se conoce).

4.12.2.2 La Seccion 1 de b acronotificacion es obligatoria. si bien pueden omitirse los elkementos 5) ¥ 6) cuando asi
lo prescriba B Awtoridad Aerondutica en base a un acuerdo regional de mavegacion aérea. La Seccidn 2 de la
aeronotificacion, o parte de la misma, se transmitird imicamente cuando asi lo requiera el explotador o su representante
designado, o cuando ¢l piloto al mando lo juzgue necesario. La Seccion 3 de la acronotificacion, se transmitird de
conformidad con el Anexo 3 de OACI y/o ¢l documento nacional que lo contenga ¥ la normativa nacional que lo
complemente.
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Nota — Aungue el elemento 4), nivel de vuelo o aliitud, puede ser amitido, de conformidad con 4.11.2.1, de los
informes de posicidn transmitidos por radiotelefonia cuando asi le pr iba la i ica en base a un
acuerdo regional de navegacion aérea, ese elemento no puede omitirse de la Seccidn 1 de una aeronotficacidn

4123 © de las

41231 Todas las xpedi ificack peciales siempre que se o se observen las
siguientes condicones:

a) turbukncia moderada o fuerte: o
b) engelamiento moderado o fuerte; o
¢} ondas orogrificas fuertes; o

d) sin granizo q L idas, mmersas, didas o en lineas de turbonada; o

g) CON Eranizo que est Mas, mmersas, didas o en lineas de mrbonada: o
) tempestad de polvo fuerte o tempestad de arena fuente; o

2) nube de cenizas volcdnicas; o

b)) actividad volcinica precursora de erupcion o enpeidn volcdnica.

Nota — En este contexto, la actividad velcdnica precursora de erupcidn significa wna actividod velcdnica
s brada o creclente que podria prefigrar wia erupeldn veledniea,

Ademds, en el caso de vielos transdnicos y supersonicos:
i) tubulencia moderada; o

) granizo; o

k) nubes cumulonimbus,

41232 Cuando se utilice ¢l enlace de datos las ificach peciak drin los
elementos siguientes:

designador del tipo de mensaje
identificacion de aeronave

Bloque de datos 1:
latitud
longitud
altitud de presion
hora
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Bloque de datos 2:
direccion del viento
velbocidad del viento
bandera de calidad del viento
temperatura del aire
turbulencia (si se conoce)
humedad (si se conoce)

Bloque de datos 3:

que exige I
presentada en 4.12.3.1.

de una ificacion especial, que serd seleccionada de b lsta a)a k)

41233 Cuando se wtilicen comunicaciones en fonia, las acronotificaciones especiales contendrin los elementos
siguientes:

Designador de tipo de mensaje

Seccidn 1. — Infarmaclén de posicidn

1) dentificacion de acronave

2) posicion

3) hora

4) nivel de vuelo o altind

Seccidn 3. — Informacidn meteoroldgica

5) condicion que exige b expedicion de una aeronotificacion especial, que serd seleccionada de la listaa) a k)

presentadaen4.12.3.1.

4124 ¥ de orales

41241 Se i de vuelo s basados en el modelo AIREP ESPECIAL que
se reproduce en el Apéndice 1 pm que ks utilicen para compilar informes. Se seguirdn las instrucciones detalladas de
notificacion, que aparecen en el Apéndicel.

41242 Las wipulaciones de vuelo usardn las i i detalladas incluyendo el formato de mensaje ¥ la
fraseologia del Apéndice | cuando transmita las aeronotificaciones, y también los usarin las dependencias de los
servicios de trinsito a¢éreo cuando retransmitan tales informes.

Neta — El creciente uso de aclones en sixlemas a5 hace que sea esencial que los elemenios de
tales informes se transmitan en el orden y forma prescritos.

4.12.5 de aer ificaci pecial
de actividad volcinica
Las ificac iales que iones de actl\ idad volcamca se anotarin en el formulario
pam acronotificacion especial de actividad volkdnica. Se a las o de vuelo que operen en

nutas que podrian estar afectadas por nubes de cenizs volednicas, ﬁ:m\uhrm baﬂdos en el modelo de acronotificacion
especial de actividad volednica que se reproduce en el Apéndice 1.
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Nota — Las i para la ¥ notificacidn pueden imprimirse en el reverso del formulario de
aeronotficacidn especial de actividad velednica

4126 T de gi

41261 Al recibir informes ADS-C que contengan un bloque de informacién meteorologica, las dependencias de
servicios de trdnsito aéreo ransmitivin sin dilacion los bloques de informacion basica ADS-C y meteorologica v la
matricula de la aeronave a los centros mundiales de prondsticos de drea (WAFC).

Neta — Las especificaciones relaivas al formaio que debe utllizarse para ir irgformacidn lagica a
los WAFC flguran en el Manual de mélodas meteoraldgicos aeronduiicos (Doc 8894),

41262 Al recibir ificack les por ac de enlace de dams. las dependencias de
servicios de trinsito aéreo las remitirdn sin dilacion a sus oficinas de vigi ik alos

WAFC, a los centros designados mediante un acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento del sitema
de distribucion por satélite del servicio fijo acrondutico v Jos servicios basados en la Intenet.

41263 Alrecibir i por icaci orales, hs d dencias de Jos servicios de
trinsito aéreo ks tramsmitirin sin demor a wsol'lcm de vigilancia meteorologica asociadas.

413 PRESENTACION Y ACTUALIZACION DEL PLAN DE VUELO
Y DE LOS DATOS DE CONTROL

4131 Generalidades

La Aworidad A ica establece disposic ¥p para la p ion a los ¥ para
] subsugmenne actualizackm del plan de \'uelo ¥ de los datos de control respecto a wodos los vuelos a bos que se
proporcione servicio por parte de la dependencia ATS y también la presentacion de cualquier otra informacion
requerida o conveniente para el suministro de ATS.

4.13.2 Informacién ¥ datos por presentar

4.13.21 Se presentarin informacidn y datos suficientes de tal forma que el controlador pueda tener una imagen
completa de la situacion actual del trinsito aéreo dentro del drea de mpqnsabuhdad del controlader ¥, cuando proceda,

de los imik en el drea de jobras de los aerd Se la ion de idad con la
marcha del velo de b aeronave para facilitar b d Wny lucion opornmas de conflictos asi como facilitar y
prop un reg: di con las d dencias ATS y sectores de control adyacentes.

4 132 2 Se i i una iom adecuada de la in del espacio aéreo, inchuidos kos puntos

v la info e wonada con tales puntos, Entre los datos por presentar se incluird b informacion

perlm:mc de los plnes de vuelo y de los informes de posicion, asi como los datos sobre autorizaciones y coondinacion.

La prmmaclun de la imformacion puede ser ymrada ¥ actualizada automdticamente o los datos pueden ser
P Y lizados por personal i

4.13.23  La Autoridad A 5 i bos requisitos relatives a otra i ion que haya de p
en pantalla o de la que haya de dnsponmpm la presentacion en pantalla
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4133  Presentacion de informacion ¥ de datos

41331 Elplande vuelo y Jos datos de control idos pueden ser dos mediante la utilizackon de fijas
Impresas dc progreso del vuelo o mediante fajas electronicas de progreso del vuelo, mediante otras formas de
P ica o mediante una inacién de diversos métodos de presentacion.

41332 Los métodos de presentar la informacin v los datos se conformardn a los principios relativos a factores
humanos. Todos los datos, inc heidos bos relacionados con cada una de las aeronaves, se presentarin de una forma que
reduzca a un minimo la posibilidad de interpretacién o comprension ermineas,

41333 Los medios ¥ métodos de incorporar manualmente los datos en los sistemas de automatizacion del ATC
se conformarin a los principios relativos a factores humanos,

4.13.34 Cuando se utilizan fajas de progreso de vielo (FPV), debe por lo menos haber una FPV para cada vuelo.
El nimere de FPV para cada vuelo serd suficiente para satisfacer bos requisitos de la dependencia ATS en cuestion. Los
procedimientos para anotar los datos y las disposiciones por hs que se d.eurmmnn los npos de datos que han de
incluirse en ks FPV, incluido el uso de simbolos, son por la

Nota — En el Apéndice 7 se presentan textos de oriemtaciin sobre el uso de FPV,

41335 Se presentarin al comtrolador de forma oportuna los datos K fos. La p
de informacion y datos respecto a cada wmno de los vuelos continuarin hasta €l momento en que ya no sean requeridos,
para fines de proporcionar control, incluidas la d itm de confli vh dinacion de Jos vuelos o hasta que el

controlador dé por termmado el proceso.

4.13.4 Grabacién ¥ conservacion de los datos
para fines de investigacion

4.134.1  Todos los datos escritos (faja de progreso de \-mlo. nrnsu‘cs ATS, fornularios de planes de vuelo,
bitdcoras de servicio, registros de s, registros de op datos digitales y otros documentos
necesarios para el suministro de los servicios de trinsiio aéreo por parte de una dependencia ATS, deben preservarse en
su estado original por el #¥rmino de un 1 afo a partir de la focha de elaboracion y solo deberin destruirse una vez
transcurrido ese periodo, siempre que ya no haya necesidad de seguir preservindolos.

4.13.4.1.1 Los datos escritos deben anotarse de manera indeleble, sin Sies la ion de
datos, deberd hacerse tachando la informacion de modo que ésta sea adn kgible y anotando Jos datos correctos en algin
Tugar conveniente, junto a la informacion que se haya tachado.

4.13.4.1.2 Todas las comunicaciones radiotelefonicas directas en ambos sentidos que se utilicen para dar servicios
de trinsito aéreo, la frecuencia de emergencias 121.5 MHz, asi como los canales de comunicaciones aemoterestres v
canales orales de comunicaciones tierratierm de uso de estos servicios, estardn provistos de dispositives de registro
automatico inmtermunpido durante las horas de servicio de dichas dependencias.

413413 Todas las icack lefomi léfonos directos, anexos, redes pmadas) con bos servicios de
extincion de i dios, oficinas de i de vuelo, oficinas de meteorologia, servicios de rampa, servicios
BETOPOTUAFIOS CONEXOS ¥ semcn de bisqueda y sal\amenln que se generen yio se rechan de cualquier dependencia
ATS deberan contar con disp de registro do durante las horas de servicio de dichas

dependencias. Las grabadoras de datos de sistemas de vigilancia ATS y de voz que se disponzan para el registro de las
comunicaciones ¥ de los videos de sistemas de vigilancia ATS estarin sincronizadas con s horas de los relojes de hs
dependencias ATS respectivas.
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4.13.4.14 Las back gnéticas y digitales originales de las icaci orales canales
orales de i i iack lefonicas deberdn preservarse por lo menos 30 dias En caso
de necesitarse con motivo de alguna investigacin, se retendrdn todos los registros por periodos de mayor duracion,
hasta que se compruehe que ya no serdn necesarios,

4.13.4.1.5  Cuando una dependencia ATS utilice un sistema de vigilancia ATS, wdzbmn registrar todos los datos
pm\‘ennnls de la presemcm de la situacion que penmlan bk la del lador ¥ de manera
n las icas omales de las K piloto : por ¢l lapso

establec Iio end 134,14,

4.13.4.2 Custodia

413421 El Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), debe conservar en buenas condiciones por el
tiempo estipulado en 4.13.4.1 ¥y 4.13.4.1.4, los datos cscnms d.ulns d!amks v s srahnclnncs maan:llcas orales de s
comunicaciones aetolerrestres ¥ canales orales de ¥ icas, asi como
los registros de h]m:senlu:)bnde I situacion. en las instalaciones que determine para tal fin.

413 -i.:.‘ Las grahacnmes magm)cas m-ales de las comuniaciones acrotermestres ¥ canales orales de
xas deberin p: de tal manera que no se vean expuestas

a radiaciones eleelmrmwucas

41343 P de de copias de escritos ¥ datos digitales

4.13.43.1 Salvo ko establecido en 4.13.4.3.2, queda prohibido el uso, reproduccion vio difusion piblica o privada,
por cuakquier persona o entidad, en cualquier medio de eommmvoms {prensa escrita, l‘ldIQ televisidm, internet, etc.)
de las

de los datos escritos, dalus dlgmlses. i dlgl.alﬁ ¥ orales

canales orales de ermay icas, asi como losrts istros de dalos de sistemas
de vigilancia ATS, amemthamnniad. piada de admin: m de justicia, d que la divulgacion de
dicha i Wn s mds que las ias adversas a nivel intemacional y nacional, que podria tener
tal decision para la i igacion o futuras i igach

4.13.432 Los datos a bos que se refiere el parmafo 4.13.4.3.1, sobo podrin reproducirse para:

a) Fines de & iom de accid & incid por parte de la Junta de Investigacion de Accidentes
de Aviacion Civil JIAAC),

b) Operaciones de bisqueda y sah

<) Evaluacion de los sistemas de vigilancia y evaluacion de los servicios de control de trirsito aéreo, toda

wez que sea requerida por parte de la Awtoridad Aerondutica;

d) Evaluacitn de Jos servicios de trénsito aéreo e instruccidn del personal A TS, por parte del Proveedor de
Servicios de Transito Aéreo (ATSP).

41344 Eliminaciény d Jim de d
4.13.44.1 Toda vez que se lleve a cabo la d in de la d ty ionada preced &
labrard un acta la cual deberd ser suscripta por las idades de las d dencias ATS involucradas ¥ archivad,

dentro de las instalaciones que determine par tal fin el Proveedor de Servicios de Trdnsito Aéreo (ATSP).
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4.14 FALLAS O IRREGULARIDAD DE LOS

SISTEMAS Y DEL EQUIPO
Las d dencias ATC notil i i de dad con i X locakes cualquier falla o
mregularidad en los sistemas de Beac i ¥ vigilancia asi como de cuakjuier ofro sitema o equipo
importantes para la seguridad que pudieran tener =fe:wsad.\-tﬁcls enla wad o eficienci de las operach de

wvuelo o del suministro del servicio de control de trinsiio aéreo.

415 PROCEDIMIENTOS PARA INICIACION
DE COMUNICACIONES DE ENLACE DE DATOS
4151 Generalidades

Nota 1. — Las disposiclones relativas a la capacidad de nfclacién de enlace de datos (DLIC) figuran en el Anexo
10, Volumen i1 de OACT v/ el documento nacional gue lo cortenga y la iva macional que lo c

Nota 2. — En el Doc 10037, Mamal sobre enlaces de datos para las operaciones nundiales (GOLDY) figuran textos
de orlentacidn sebre la mplatacion de la DLIC,

4.15.1.1 Antes de entrar en ¢l espacio aéreo en ¢l que b dependencia ATS utiliza aplicack de enlace de datos,

se iniciarin comumnicaciones por enlace de datos entre la acronave v la dependencia ATS para registrar la acronave v, de

ser neoesano posibilitar el mxm de una aplicacion de enlace de datos, Debe mmat esta medida la aeronave, ya sea
ya sea por i 1n del piloto, o la d dencia ATS al ir la direccio

4.151.2 Enla AIP ARGENTINA se publi Ia direccion de conexid diente a una d dencia ATS,
de acuerdo con el Anexo 15 de OACI y-‘o el documento nacional que lo comenga ¥ la normativa mmml que lo
complemente.

Neta — Una determinada FIR puede tener miltiples direcciones de conexidn; y mds de una FIR pueden compartir
la misma direccidn de conevid.

4.152 Iniciacién en la aeronave

Al recibir una solicitud vilida de iniciacion de enlace de datos de una acronave que s¢ acerca o que se encuentra dentro
del drea de servicio de enhce de datos, la dependencia ATS aceptard la solicinud y, si puede comrelacionarla con un plan
de vuelo, establecerd una conexion con la agronave.

4153 Transmisién de Ia dependencia ATS

$i ¢l sistema de tierma con el que la aeronave s¢ pone m): ialmente en contacto ¢ capaz de transmitir b informacion
necesaria sobre direccion de aeronave a otra ATS, la i sobr: di W dc tierra

actualizada de b acronave pam aplicaciones de enhce de datos previ con ' para
que puedan establecerse las comunicaciones de enlace de datos,

4.15.4  Falla

41541 En caso de una falla de iniciacion del enlace de datos, el sistema de enlce de datos enviard una
indicacidn de falla a las d 1 ATS pertinentes. El sistema de enlace de datos también enviard una indicacion de
Ia falla a la tripulacion d: vuek cuando se genere una falla de iniciacién de enlace de datos debido a uma conexion
iniciada por la tripulacion de vuelo,
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Nota — Cuande la solicitud de conexidn de la aeroncave se origina al responder a una solicitud de contacio hecha
por una dep ia ATS tranyf las dlos dep iars ATS recibirdn la indicaci

41542 Lad dencia ATS estabk P dirmk para resolver las fallas de iniciacion del enlace de datos
lo antes posible. Los proced mientos deben incluir, como minimo, la verificacion de que la acronave estd miciando una
solicitud de enlace de datos con la dependencia ATS apropiada (es decir, la aeronave se aproxima al drea de control de
I dependencia ATS o estd dentro de la misma), y en tal caso:

a) sise dispone de un plan de vuelo, se verificard que la identificacion de la aeronave, la matricula de kb acronave
o la direccion de la acronave y otros detalkes contenidos en la solicitud de iniciacion de enlace de datos
coincidan con los detalles del plan de vuelo, y se verificard la informacion correcta y efectuarin los cambios
necesarios cuando se detecten diferencias; o

b)) si no se dispone de un plan de vuelo, se creard un plan de vuelo con suficiente informacion en el sistema de
procesamiento de datos de vuelo para efectuar con éxito una iiciacion de enlace de datos; luego

€) se tomarin las medidas necesarias para reiniciar el enlace de datos.
4.154.3  El explotador de la acronave establecerd procedimientos para resolver las fallas de iniciacion de enlace
de datos tan pronto como sea posible. Los procedimientos deben incluir, como minimo, que ¢l piloto:

a) verifique la exactitud ¥ coberencia de la informacion del phn de vuelo disponible en ¢l FMS o ¢l equipo desde
¢l cual se inicia el enlace de datos, y efectiie bos cambios ios cuando se detecten di i

b) verifique que la direccion de la dependencia ATS esté correcta; luego

¢} reinicie el enlace de datos.
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Capitulo 5

METODOS Y MiNIMAS DE SEPARACION

51  INTRODUCCION

M:rﬂ }' —E C‘cpmrb 5a g(ceprm de lo indicado a i idn, ¢ fe Jimi ¥ minimas de
i por p para s en la sep idn de a‘waw I fase en ruta asi come de

Mwme:s e las fases del vuelo de .H'egmirj de salida

Nota 2. — El Capitulo 6 comprende los procedimientas y las minimas de sep licables a aproximaci a
pistas paralelas. El Capitule 7 comp los p it b ¥ les minimes de separacion aplicables al suministro de
e icio de control de Mmm) el C‘qv@n}o & los procedimientas y las minimas de separacion aplicables a la

iz i de sistemas de vig ATS.

Nota 3. — Se sefala a la miencian la wil de procedini de desp lateral fgico (SLOP)
descritos en el Capitulo 16, 16.5.

Notad. — Los p it ie licables a la idad de inicio del enlace de datos (DLIC) figuran en el Capitio

4. Loc W«ﬂmknms m‘fmb{u ] fmfxfm!adgpnﬂlem autendtica - contrate (ADS-C) figuran en el Capliule 13,
a las iones por enlace de datos controlador-pilote (CPDLC) figuran en el

Cap«rm 14

52  DISPOSICIONES PARA LA SEPARACION DEL TRANSITO CONTROLADO
521 Generalidades

5211 Se proporcionard separac i vertical u horizontal:

a) entre cuakjuiera de Jos vuelos en el espacio aéreo de Clases A y B;

b) entre los vuelos IFR en ¢l espacio aéreo de Clases C, D yE;

€} entre los vuelos IFR y los vuelos VFR en el espacio aéreo de Clase C;

d) entre los vuelos IFR y vuelos VFR especinkes;y

&) entre vielos VFR especiales, cuando asi ko prescriba el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) ;
excepto, para bos casos indicados en b) en e:l es;pmo meo de Cl.ms DyE, duranle las horas diumas cuando se haya
autorizado a bos vuelos para subir o d ropia separaciin y permanezcan en

U Pl
condiciones meteorologicas visuales. En la Sectm 59 se mim s ccmdl:wmcs aplicables a la utilizackon de este
procedimiento.

51
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5212 No s¢ concederd awtorizcion para ejecutar ninguna maniobra que reduciria la separacion entre dos
aeronaves a un valor menor que la separacion minina aplicable en las circunstancias.

5213 Deberin aplicarse separaciones mayores que las minimas especificadas, siempre que circunstancias
excepcionales, como la interferencia ilicita o dificultades de navegacion, exijan precauciones adicionakes. Sin embargo,
esto debe hacerse ten urﬂo deh!damemz en cuenta todos los factores pertinentes, a fin de no entorpecer b corriente del
trinsito por b apli de

Nota — La interferencia lfcia en una aeronave constituye un efemplo de cireumstancias excepelonales que
podrian exigir la aplicacidn, entre la aeronave que esta siendo objeto de ierferencia iliciia y otras aeronaves, de
separaciones mayores que las minimas espec jficadas.

5214 Cuando ¢l tipo de separacion o de minimas wtilizadas para separar dos acronaves no pueda mantenerse,
se establecerd oo tipo de separacion o de minimas, antes de que se infrinja la separacion minima vigente.

521 Deterioro de la perfo de la

Siempre que como resultado de falla o deterioro de los sistemas de ion, de icaciones, de alt
de mando de voelo, umms £ degmdc la ptrﬁ:munc: de aeronave por debajo del nivel requerido para ¢l espacio aéreo
en el que estd reali ] lacion de vuelo lo notificard sin demora a b dependencia ATC en
cuestion. Cuando la falla o =I dcm—mm aﬂeclnn al mImm d.c scpamcm que se esté arlunlm:lue enpleando, el
controlador adoptard medidas para kecer otro tipo ode mi

53  SEPARACION VERTICAL

531 Aplicaciin de la separacién vertical
Se obtiene ibm vertical do que las que aplican los procedimientos prescritos de reglaje de
llmmm vielen a diferentes niveles, expresados en niveles de vuelo o en altitudes, de conformidad con las
i del Capitalo 4, Seccidn 4,10,

532 Separacién vertical minima
La separacion vertical minima (VSM) seri:

a) dentro de otro espacio aéreo: nominalmente 300 m (1 000 ft) por debajo del nivel de vuelo FL 290 ¥ nominal-
mente de 600 m (2 000 ft) a ese nivel o por encima del mismo, salvo lo previsto enb);y

b) dentro de un espacio aéreo desi v segin hs di ich de los acuerdos regionales de navegacion aérea
smcnpws por la Aworidad Aerondutica: nmmmlmenne de 300 m {1 000 R) por debajo del FL 410 o de un nivel
superior, si asi se prescribe para uso en d ¥ I de 600 m (2 000 ft) a ese

nivelo por encima del mismo.

Nota — El Mannual de implantacicn de una separacidn vertical minima de 300 m (1 000 fi} entre FL 290y FL 410
inclusive {Doc 9374) contlene wn texio de orlemtacion relative a la separacian vertical
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533 Asignacién de niveles de crucero a vuelos controlados

5331 Excepto cuando las condiciones del transito ¥ los procedimientos de coordinacién permitan la
autorizacion de ascenso en crucero, la dependencia ATC normalmente asignard sélo un nivel a cada acronave fuera de
su drea de control, es decir, al que la aeronave entrard en la siguiente drea de control, sea o no contigua. La dependencia
ATC receptor tiene |a responsabilidad de expedir la autorizacion para continwar ¢l ascenso, segin comesponda. De ser
pertinente s¢ advertird a la asronave que solicite en rta cualquier cambio de nivel decrucero.

5332 A las acronaves que estin awtorizadas para enplear técnicas de ascenso en crucero se les permitird
operar entre dos niveles o por encima de determinado nivel

5333 Si es necesario cambiar el nivel de crucero de uma aeronave que opera a bo largo de una ruta ATS
establecida, que se extiende en parte dentro y en parte fiuer del espacio aéreo controlado v donde las series respectivas
de niveles de crucero no son idénticas, ¢l cambio se efechmrd, siempre que sea posible, dentro del espacio aéreo
controlado.

5334 Cuando se haya aworizado a una aeronave para que entre en el drea de control a un nivel de crucero
inferior al minimo establecido para una parte subsiguiente de la ruta, la dependencia ATC responsable del drea deberd
expedi a la aeronave una autorizacion revisada, aun cuando el piloto no haya solicitado el cambio necesario de nivel de
crEero,

53358 Se podri conceder autorizacin a las acronaves par que cambien de nivel de crucero en momento,
hugar o velocidad vertical especificados.

Nota — Véase 5, 5.3.4.1 1 relaifvo a los procedimientos para control de la velocidad en sentido vertical

5336 Dentro de lo posible, los niveles de crucero de las aeronaves que se dirijan hacia un mismo destino se
asignardn en forma que pondan a ba ia correcta de imacitn a dicho destino.

3337 La acronave que siga un nivel de crucero tendrd normalmente prioridad sobre oftras que soliciten pasar
a es¢ nivel Sidos o mids acronaves siguen el mismo nivel de crucero, normalmente tendrd prioridad la que vaya
delante.

5338 Los niveles de crucero o, en el caso de ascenso en crucero, la serie de niveles, que hayan de asignarse a
los vuelos lados se entre aquéllos asignados a los viselos IFR de:

a) las tblas de niveles de crucero que aparecen en la RAAC Parte 91

sibien la correlacion entre niveles v derrota, prescrita en dicha tabla, no tendrd aplicacion cuando se indique de oo
modo en las autorizac ones del control de trinsito aéreo, o lo haya especificado de otro modo €] Proveedor de Servicios
de Transito Aéreo (ATSP) en la AIP ARGENTINA.

534 Separacién vertical durante el ascenso o el descenso

534.1 Podrd auiorizarse que uma aeronave pase a un nivel previamente ocupado por otra aeronave, después de
que ésta haya notificado que lo ha dejado libre, excepio cuando:

a) se sabe que existe nurbulencia fuerte;
b) laacronave que estd a mis alura esti efectuando un ascenso en crucero; o

c) ladi i de perfe de las es tal que puede llevar a una separacion inferior a la minima
aplicable;
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en cuyo caso o se concederd la aworizacion hasta que la acronave que deja libre el nivel haya notificado que se
encuentra en otro nivel o que esti pasando por otro nivel, en ambos casos con la separcidn minima requerida.

534.1.1  Cuando las acronaves en cuestion estén ingresando o se hayan establecido en el mismo circuito de
espera, se prestard atencion a la acronave que desciende a velocidades verticaks marcadamente distintas y, de ser
necesario, deberdn aplicarse otras medidas, tales como especificar una idad vertical de di mxima para b
aeronave a mis altura y una velocidad vertical de descenso minima para b acronave a menos aliura, a fin de asegurar
que se mantiene la separacionrequerida.

5342 A los pilotos que mantengan comunicacion directa entre si, se les podrd autorizar, con consentimiento
de ambos, a que mantengan una separacion vertical determinada entre sus respectivas acronaves durante ¢l ascenso o el
descenso.

5.4  SEPARACION HORIZONTAL

Se obtiene separacién horizontal apli o establecido en las disposici deialladas que figuran en b seccion 54.1y
5.4.2 siguientes:

541 Separacion lateral

54.11 APLICACION DE LA SEPARACION LATERAL

54.1.1.1 La scparacn lateral se aplicard de tal manera que la distancia entre aquellas partes de las rutas

previstas a lo largo de las cuales las deben parad. 00 563 NUNCA MENOF qUE Una
distancia establecida para la que se tengan en cuenta las inexactitudes de navegacion ¥ un margen especifico de
seguridad. Este margen de ( 1 ina la A idad A dutica v se incluird como parte integrante de las

minimas de separacion lateral.

Nota — En las minimas mencionadas en 5.4.1.2 ya se ha incluido wn drea de proteccicn apropiada,

54.1.1.2  Se obtiene | separacion lateral de igiendo a éstas que vuelen por rutas diferentes o sobre
puntos geograficos distntos que se puedan determinar por chservacion visual mediante ayudas pam la navegacion o
equipo de navegacion de drea (RNAV).

54.1.1.3  Cuando se reciba informacion que indique que existe un fallo del equipo de navegacin o un deterioro
a un nivel inferior a los requisitos de p de gacion, el ATC, segin i aplicard otros méiodos o
minimas de separacion.

54.1.14 Cuando una acronave realiza un vimje hacia una ruta ATS a través de un punio de recomrido de
sobrevuelo, se aplicard una separacion que no sea la separacion lateral prescrita normalmente para la porcion del vuelo
entre ¢l punto de recorrido de sobrevuelo donde se ejecuta el viraje v ¢l proximo punto de recorrido (véanse las Figuras
5.1y 5.2).
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Se aplhca la
separacidn lateral
minima prescrita

Punto de recomido
de sobrevuelo

No se
aplica la
separacidn
lateral
minima
prescrita

Figura 5-1. Viraje sobre un punio de recorrido de sobrevaelo
(véase 5.4.1.1.4)
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Se aplica
la separacién
lateral minima
prescrita

— >

Punto de recormido
de paso

Se aplica
la separacién
lateral minima
prescrita

Figura 5-2. Viraje en el panto de recorrido de paso
(viase 5.4.1.1.4)
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Nota 1. — Para los puntos de recorrido de sobrevuelo, se requiere que las aeromaves primero sobrevuelen el punto
de recorvido anes de ejecutar el virge Después del viraje, la aeronave puede navegar para incorporarse
inmedictcanente a la nua después del virgle o navegar al provime punio de recorrido definide ames de relncorporarse
a lania Esto exigird una sep ign lateral adicional en la parte sob lacda del viraie.

Neta 2. — Esto no se aplica a rutas ATS que tienen virgies en los que se usan puntos de recorrido de peaso.
Nota 3. — En 541216 se elemplifican minimas de separacion laeral preseras para performances de
mavegacidn especificas.
5412 CRITERIOS Y MINIMAS DE SEPARACION LATERAL
54121 Entre los medios por los cuales puede aplicarse la separacion kieral se incluyen los siguientes:
s4.0.210 Por referencia a los mimos o diferemies lugares geogrdgficos. Mediante informes de posicidn que

mdican de mancra positiva que las acronaves estin sobre lugares i cuya d macion s¢ efectie
visualmente o por referencia a una ayuda para b navegacion (véase la Figura 5-3).

540212 Utilizande el NDE, VOR o GNSS en derrotas o rulas ATS que se b Exigiendo a las
que sigan determinadas dermotas con una minima de separacion apropiada a la ayuda para la navegacion enpleada existe
separacion lateral entre dos aeronaves cuando:

a) VFOR: ambas acronaves se han establecido en radiales que divergen en 15° por lo menos y una de s acronaves
estd por bo menos a una distancia de 28 km (13 NM) o mds desde la instalcion (véase la Figura$-4);

b) NDE: ambas acronaves se han establecido en demotas hacia o desde ¢l NDB que divergen en 30° por ko menos
¥ una de las aeronaves estd por lo menos a una distancia de 28 km (15 NM) o mds desde la instalacion (véase la

Figura 5-5);

¢) GNSSGNSS: se confirma que cada aeronave se establece en una derrota con desplazamiento cero entre dos
punios de recorrido ¥ por ko menos una actonave s¢ encuentra a una distancia minima respecto de un punto
comiin, como se especifica en la Tabla 5-1; 0

d) FORAGNSS: la acronave que utiliza VOR se establece en un radial hacia o desde el VOR v se confirma que la
otra acronave que utiliza ¢l GNSS estd establecida en una derrota con desplazamiento cero entre dos puntos de
recorrido y por lo menos una aeronave se encuentra 3 una distancia minima respecio de un punto comin, como
s¢ especificaen la Tabla 5-1.

Tabla 5-1. Separacion lateral para aeronaves que utilizan VOR y GNSS

Aeronave I: VOR o GNSS

Aeroneve 2: GNSS
Dif::d“i; ::{‘:'::‘;':am'” FLO10 - FL190 FL200 - FL600
{en grados) Distancia desde un punto comin | Distancia desde un punto comim
152135 27,8 km (15 NM) 43 km (23 NM)

Las distancias que figuran en b tabla son distancias en tierra. Se deberd tener en cuenta la distancia (alcance
oblicuo) desde la fuente de una sefial DME a la antena receptora cuando se utilice ¢l DME para
proporcionar informac in sobre el alcance.
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Figura 5-3. Utilizando los mismos o distintos lugares geogrificos
(véase 5.4.1.2.1.1)

Ti 28km (15NM) —————»

15 )

Figura 5-4. Separacién utilizando el mismo VOR
[véase 5.4.1.2.1.2 a)]

o 3 km 15 NM) —————

Figura 5.5, Separacién utilizando el mismo NDB
[vémse 5.4.1.2.1.2 b))
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Neta . — Los valores de la Tabla 5-1 proceden de una tabla mis grande que comtiene valores derivados de
andlisis de riesgos de colision. La tabla fuente relativa a la separacion de aeronaves que navegan por medio de GNSS
¥ VOR figura en la Circular 322, Divectrices peva la implantac idn de minimeas de sepavae idn lateral GNSS basadas en
las minimas de separacidin VOR

Neta 2. — Los valores de la Tabla 5-1 dan cuenta de las distancias desde el puio comim comprendido por el drea
ltedrica de virgie para virgies de paso, como se ifica en el dt i Aviation System Performance
Standard: Required Newigation Performance For Air Nevigation (ED-75B/DO-2368), seccion 3.2.5.4, v viraies de
transicidn de radio fijo que se defnen en el Marnmal de nevegacion basada en la performance (PBN) (Doc 96131

Nota 3.— La Circular 322, Direcirices para la implantacion de minimas de separacion lateral GNSS basadas en
PP

las minimas de separacidn VOR, contiene textos de orie idint para la la sep idn lateral GNSS.
5412121 RESERVADOD
5412122 Antes de aplicar la separacion entre dermotas basada en ] GNSS, ¢l controlador confirmari

que:
a) esseguwro que la acronave navega usando el GNSS; y

b)  en el espacio aéreo donde estin i 3 i laterales gicos, no se esté apli un
desplazamiento lateral.
5412123 Para reducir al minimo b posibilidad de errores operacionales, deberan wilizarse los puntos

de recornido contenidos en la base de datos de navegacion o transmitidos por enlace ascendente al sistema de gestion de
wvuelo de la aeronave, en higar de puntos de recorrido alimentados manualmente, cuando se aplique una separacion
entre derrotas basada en el GNSS. En caso de que se restrinja operacionalmente el uso de puntos de recomrido
contenidos en la base de datos de navegacion, el wso de puntos de recorrido que es necesario que los pilotos
introduzcan manualmente deberdn limitarse a medio grado o un grado completo de latined y longined.

5412124 La separacion entre derrotas basada en el GNSS no se aplicard en casos en los que el piloto
notifictd interrupeiones del servicio de vigilancia auténoma de la integridad en el receptor (RAIM).

Nota — Con el propdsito de aplicar minimas de separacion lateral basades en el GNSS, se considera que la
informaciin relmiva a la distancia y la derrota que se deriva de wn sistema de navegacidn imegrads que incorpora
informacidn del GNSS es equivalente a la distancia y dervota del GNSS.

5412125 Los GNSS keados para aplicar la separacion reunirdn bos requisitos del Anexo
10, Volumen I de OACI yio el documento nacional que lo contenga v la normativa nacional que ko complemente, v se
indicardn en el plan de vuelo.

541213 Uiilzando ayudas o mélodos de novegacion dif . Se bk la n lateral entre
acronaves que ufilizan ayudas de navegacion diferentes, o cuando una acronave esté utilizando equipo RNAV,
asegurdndose de que los espacios aéreos protegidos derivades para bs ayudas de navegacién, o RNP, no se
SUpETPONEAN.

541214 Separacicn lateral de que siguen p it de vuelo por i para
Hegades y salidas,
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5412141 Existird una separacion lateral entre las acromaves que salen yio llegan, wilizando
p imik de vuelo por i
a) cvando b distancia entr L binacion de d RNAV 1 con RNAV 1,0 RNF 1, RNP APCH o

RNP AR Amlmmlnﬁﬂnra 13 km (7 NM); 0

b) cuando la distancia entre cuakjuier combinacion de derrotas RNP 1, RNP APCH o RNP AR APCH no sea
mferiora 23 km (5 NM) 0

¢} cuando las dreas protegidas de bs derrotas disefladas usando criterios de franqueamiento de obsticulos no se
superpongan ¥ siempre ¥ cuando s¢ tenga en cuenta el erroroperacional

Neta 1. — Los valores de las disiancias que fTguran en al y b) se determinaron mediante wn andlisis de riesgos de
colisidn usando miltiples e;pecnrrarmne: e nme_mnén .Ea Circular 324, Directrices sobre separacicn lateral de
aeronaves que salen y legan ap ¥ de vuelo por istrimentos publicadeos, contiene
infarmaciin sobre este andlisis.

Nota 2.— La Circular 324 también contiene iformacion sobre la separacidn de derrotas de llegada y salida
sy dreas protegidas que no se superponen, basdndose en criterios de framgueamiento de obstdculos, segiin lo
dispuesto en los Procedimientos para los servicios de navegociin adrea - Operacian de aeronaves, Volumen II -
Comtruccidn de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (PANS-OPS, Doc 8168).

Nota 3. — Las disposiciones rel@ivas a las reducciones de las minimas de separacidn figuran en el Capiiulo 2,
Gestidn de la seguridad operacional en el ATSy en el Capiiule 5, Métados y minimas de separacion, Seccidn 5.11.

Nota 4. — La orlentaciin relattva a las especificaciones de navegacion figura en el Manual de navegacion basada
en la performance (PBN) (Doc 9613,

541215 Operaciones RNAV en las que se especifica RNP en derrotas paralelas o rutas ATS. Dentro del espacio
aéreo designado o en rutas designadas, en las que se especlﬁn RNP 5& wede obtener la separacidn lateral entre
acronaves con equipo RNAV exigiendo que las en los gjes de derrotas parmkelas o rutas ATS
separadas a una distancia que gamantice que no se s\wrponsan los espacios aéreos protegidos de ks derrotas o las nutas
ATS.

Nota — La sepavacidn enive derrotas pavalelas o entve efes de rinas paralelas ATS respecto a las cuales se
requiere wn tipo de RNP dependera del tipo de RNP corvespondiente especificado. En el Anexo 11 de QACT yo el
documento nacional que lo contenga y la normativa nacional que lo complemente, se incluven textos de orientacidn
sabre la separacion entre derrotas o rutas ATS basadas en tipes de RNP.

541216 Separaciin lateral entre aeronaves en derrotas paralelas o gue no se cortan o en rutas ATS. Dentro de

spacio aéreo desi 0 en rutas desi la i Lmulenme que operan en derrotas paralelas o
que 0o se cortan o en rutas ATS se esiabl de conformidad con k
a) para una separacidn minima entre demrotas de 93 km (50 NM) se p ird una p de ion de

RNAV 10 (RNP 10), RNP 40 de RNP2;

b) para una separackn minima entre derrotas de 42,6 km (23 NM) se prescribird una performance de navegacion
de RNP 4 o RNP 2. El sistema de comunicacion cumplird con la performance de comunicacién requerida 240
(RCP 240) y ¢l smm de vigilancia :unvhrl con la perkumnme de vigilancia requerida 180 (RSP 180). El
control del se i mediante el i de un contrato ADS-C de suceso
especificando un suceso de cambio de desviacion hieral con un umbral mdximo de 3 NM y un suceso de
cambio de punto de recorrido;

o

para una separacion minima entre dermrotas de 27.8 km (15 NM) se prescribird una performance de navegacion
de RNP 2 o un equipo GNSS. Las comunicaciones orales VHF directas controbdor-piloto se mantendrdn en
tanto se aplique esa separacion.
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d) para una separacion minima entre dermotas de 13 km (7 NM), aplicada mientras una acronave
ascienda'descienda a través del nivel de otra acronave, s¢ prescribird una performance de navegacion de RNP 2
o un equipo GNSS. Las comunicaciones orales VHF directas controbdor-piloto se mantendrin en tanto se

aplique esa separacidn; ¥

¢) para una separacion minima entre derrotas de 37 km (20 NM), aplicada mientras una aeronave
ascienda‘descienda a través del nivel de otra aeronave al usar otros tipos de comunicacion distintos de los que se
especifican en d), se prescribird una performance de navegacion de RNP 2 o un equipoGNSS,

Nota I.— En el Manal de navegacidn basada en la performance (PEN) (Doc 9613), figuran ovientaciones sobre
la implariacidn de la capacidad de nevegaeidn que permite minimas de separacide lateral de 93 knr (50 NM), 42,6 b
(23 NMJ, 37 ke (20 NMJ, 27,8 km (15 NM) v 13 km (7 NM). Las orientaciones sobre la aplicacidn de las minimas de
separacion lateral de 93 km (30 NM), 42,6 km (23 NM), 37 km (20 NMD, 27,8 km (15 NM) v 13 b (7 NM) figuran en
la Circular 341, Direcirices para la implantacicn de minimas de separacidn lateral.

Nota 2. — En el Manmal sobre comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS) (Doc 9869) v en el
Global Operational Data I_m'l (GOLDY Meaal {Doc 10037} (Mmm.fde de qnemrms por enlace de n‘a'o:a' escala
mnial), flguran ord para la impl de la de yvig que permite
minimes de separacion lateral de 93 km (50 N‘tn 42,6 km (23 Nlﬂ

Nota 3. — Véae el Apéndice 2, CASILLA 10: EQUIPO ¥ CAPACIDADES en relacion con el GNSS prescrito en
) d)yel

541217 Separaciin lateral entre aeronaves en derrolas que se corlan o en rudas ATS La sqmlaﬂﬁn lateral
enire seronaves que operan en derrolas que se cortan o en nuas ATS se establecerd de con k

a) una acromave que converge en la demota de ot acronave se separa Ialm]meme hasta alcanzar un punto de
separacion lateral bocalizado a una distancia medida desde la derrota de la otra
aeronave (véase la Figum 5-6);y

b) una acrorave que diverge de la demrota de oma aeronave se separa lateralmente después de haber pasado un

punio de separacion lateral localizado a una distancia esp medida perp desde la derrota de
1a ofra acronave (véase la Figura 5-6).

Este tipo de separacion puede utilizarse para derrotas que se intersecan a cualquier dngulo, utilizando los valores de
los puntos de separacion lateral que se especifican en la tabla siguiente:

Navegacidn Separacidn
RNAV 10 (RNP 10) 93 km (50NM)
RNF 4 42, 6 km (23 NM)
RNP 2 27,8 km (15 NM)

541218 Alaplicar la minima de separacion de 27.8 km (15 NM) que s¢ especifica en la tabla anterior, un GNSS
cumple la performance de navegacion especificada, como se indica en el plan de vuelo por medio de b letra G.

Naa. — Ef Mamal de mvegacidn basada en la performance (PEN) (Doc $613) contiene orientaciones para la

de la de gacidn que permite minimas de separacidn laveral de 93 km (50 NMJ, 42,6 km
r"3 N ¥ 278 1m (I.i M.r). La CJrrn!m— 341, Direcirices para la implamtacion de minimas de separacion lateral,
contiene para la imple idn de minimas de sep ign lateral de 93 km (50 NMD, 42.6

km (23 NM) y 27,8 km (15 NM).
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Leysndes:

L = Separacion lasoral requenda

# = Punios de separacidn latenal

@ = Anguio de interseccion

&l punto da i

Figura 5-6. Puntos de separacion lateral (véase 5.41.2.1.7)
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54.1.2.1.9 Efectuando una transicion a un espacio aéreo en el que se aphnn minimas superiones de separacion
lateral. Existird on lateral do las se han establecid derrotas especificas que:

a) estin separadas por minimas apropidas; y
b) diverjan en 15° por lo menos hasta que se establezca la separacion minima lateral correspond iente;

siempre que sea posible asegumr, wilizando medios aprobados por la Awtoridad Aerondutica , que las acronaves
cuentan con la capacidad de navegacion necesaria para lograr una guia de derrota precisa.

5.4.2 Separacién longitudinal

5421 APLICACION DE LA SEPARACION LONGITUDINAL

54211 La scparackn longitudinal se aplicard de forma que el espacio entre las pcslcmm:s estimadas de las
aeronaves que han de separarse no sea nunca menor que la minima prescrita. La separacion k dinal entre
que sigan la misma dermota o dermotas divergentes puede mantenerse mediante la ap licacion del control de la velocidad
inchuida la técnica basada en el mimero de Mach De ser aplicable, el uso de b técnica del mimero de Mach se
prescribira de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

Nota 1. — Véase el texto de arlentacidn cortenido en el Mamal de phnificacion de servicios de irdnsito aéreo (Doc
9426), relativo a la aplicacion de la técnica basada en el mimero de Mach para oltener separacidn entre aeronaves
subsdnicas.

Nota 2. — La téenica del mimero de Mach se aplica willzando el mianere de Mach verdadero.

54212  Alaplicar las minimas de separacion longitudinal en base al tiempo o a la distancia enire acronaves que
siguen la misma derrota, s tomardn precauciones para asegurar que no se infringen las minimas de separacion siempre
que la acronave que sigue mantiene una velocidad acrodimdmica superior a la de la acronave precedente. Cuando se
prevé que las aeronaves lleguen a la separacion minima aplicable, se aplicard el control de velocidad para asegurar que
se mantiene b minima de separacion requerida.

54213 La scparacion longiudmal puede bl igiendo a las que salgan a horas
determinadas, para pasar sobre L pmlo geografico a una hora dada, o que estén en circuito de espera sobre un lugar
hasta una hora ds
54214 La longitsdinal entre pershni dmnnlasfnsesdeuelmcmu-um:cay
supersonica del \'ueb deberin esla'hlﬁ::rse 1 fijando el K de la acekracion
transonica, en lugar de imponer limi de velocidad al vuelosup X
54205 A efecios de aplicacion de la wn longindinal, los términos b misma derrota, derrolas apuestas

¥ derrotas que se cruzan tendrin el siguiente significado:
a) Lamisma derrota (véase la Figura 57):

Derrotas en b misma direccion y dermotas |nu:seumt¢so partes de las mismas, cuya diferencia es inferior
445" o superiora 315° ¥ cuyo espacio aéreo profegido se

b) Derrotas opuestas (véase la Figura 5-8):

Derrotas opuestas ¥ derrotas intersecantes o palm de las mismas, cuya diferencia angular es superior a 135°
pero miferior a 225° ¥ pacio aéreo

¢} Demotas que se cruzan (véase la Figura 5-9):

Derrotas intersecantes o partes de las mismas, distintas de las especificadas en a) y b) anteriores.
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Figura 57, Aeronaves por la misma derrota [véase 5.4.2.1.5 a)]

Figura 8. Aeronaves por derrotas opuesias [véase 54.2.1.5 b)|



Capitulo 5. Métodos v minimas de separacion 515
135 5
~
~
N 7 Detstans
»
N
N
-~
a
’
-
4
4
4
.
/i ~. _ De226"a 315
s - ~
s ~
s s

Flgura 5.9, Aeronaves por derrotas que se cruzan [véase 54.2.1.5¢)]

54216  Laseparacidn en funcion del tiempo, aplicada segin 5.4.2.2 y 5.4.2.4, pusde basarse en informacion de
posicin y cdlculos derivados de informes orales, CPDLC o ADS-C.

5422 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL EN FUNCION DEL TIEMPO
54221  AERONAVES QUE MANTIENEN EL MISMO NIVEL

542211 A que siguen la misma d

a) 15 minutos (véase ka Figum 5-10% 0

b) 10 mimutos, si hs ayudas para la gnc ion permiten d inar f I posicion ¥ la velocidad
(véase la Figura 5-11%;0

€} 5 minutos en los siguientes casos, skempre que, en cada caso, b acronave uma
verdadera que exceda en 37 kmv'h (20 ki) o mis de la acronave que sigue (véase la Flgnrl 512)

1) entre aeronaves que han salido del mismoaerddromo;
2) entre acronaves en nita que hayan notificado exactamente sobre ¢l mismo puntosignificativo;

3) entre una acronave que salga v otra en ruta, después de que la acronave en ruta haya notificado sobre un
punto de posicion sinmdo de tal forma en relacion con el punto de salida que se asegure que puede
esmblecerse una separacion de cinco minutos en el punto en que by acronave que sale entmrd en la
ruta adrea; o

d) 3 minuos en Jos casos enumerados en <), sienpre que, en cada caso, la acronave precedente mantenga una
velocidad verdadera que exceda en 74 km/h (40 ki) o nsts la de la acronave que sigue (véase b Figura 5-13)
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Figura 510, Separacion de 15 minutos entre
aeronaves por la misma derrota
¥ ¢l mismo nivel [véase 5.4.2.2.1.1 2)]

Fignra $-11. Separacién de 10 minutos entre
aeranaves por la mlsma derrota
¥ el mismo nivel [véase 5.4.2.2.1.1 b)]

Anidrome Velotilad que exceda
© purtn ce en 37 kmvh (20 kt)
rotficaciin omas

,@ - »)

Agrddromo Veleeided qu eaceds
o punio de &n T4 kmih (404
notfcacion omés

Figura 5-11. Separachin de 3 minutos entre
aeronaves por la misma derrota
¥ el mismo nivel [viase 54.2.2.1.1 )]

Figura 5-13, Separacién de 3 minutos entre
aeronaves por la misma derrota
¥ el mismo wivel [viase 5.4.2.2.1.1 43

54.2.21.2 Aeronaves que siguen derrotas que secruzan:
a) 15 minutos en el punto de interseccion de las derrotas (véase la Figura 5-14), 0

b) 10 mimitos, si las ayudas para la io iten d
(véase ka Figura 5-15).

la posicion ¥ b velocidad

54222 AERONAVES QUE ASCIENDEN ODESCIENDEN

542221 Aeronaves que siguen la misma derrota. Cuando una aeronave vaya a cnuzar el nivel de otra aeronave
que sigue la misma derrota, se establecerd la siguiente separacion longitudinal minima:

a) 15 mimutos cuando no exista separacion vertical, (véanse las Figuras 5-16A ¥ 5-16B) 0
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b) 10 minuos cuando no exista scparaciom vertical pero estn sepamcion se autorizard anicamente donde las
ayudas para ln navegacion basadas en tierma o el GNSS permitan determinar frecuentemente la posicion v la
velocidad (véanse las Figuras 5-17A y 5-17B);0

€} 5 minuos cuando no exista separacion vertical, siempre que:

1) el cambio de nivel se inkcie dentro de 10 minutos a partir del momento en que la segunda aeronave ha
notificado encontrarse sobre un punto comim que debe obienerse de las ayudas pam la navegacion basadas
en tierra o del GNSS; v

2) cuando se expida b awtorizacion mediante una comumicacion por terceros o CPDLC, se afada una
restricc ion a la autorizacion para asegurar que se cumpla la condicion de 10 minutos (véanse hs Figuras 5-
184 y S-18B).

Nota — Con ¢l fin de faciliar la aplicacion del procedimiento cuando hey que hacer wn camblo de mivel
constderable, puede aiorarse a la aeronave que desclende a volar a alghin nivel comvenlente sobve la aeronave  gue
esté mis bja o puede anorizarse a la oeronave que sube a volar a un nivel comvenlente por debaje de la acronave
que esté min alta, para permitle oira verfficacidn de lo separaciin que se oblendrd cuando no exbia separacion
vertical,

542222 Acronaves en derrolas que se cruzan:
a} 15 minutos cuando no exista separacidn vertical (véanse las Figuras 5-19A y 5-19B);0

b) 10 minutos cuando no exista separacién vertical, si las ayudas para la navegacion permiten determinar
frecuentemente la posicidn y la velocidad (véanse las Figuras 5-204 y 5-208),

54223  Aderonaves que siguen derrotas opuestas. Cuando no se proporcione separacion lateral, la vertical se
proveerd por lo menos 10 minwos antes ¥ hasta 10 minutos después del MOMEnto e que s& prevea que lis aeronaves se

crizarin o s¢ hayan cruzado (véase la Figura 5-21). Con 1al que se haya d. que las
s¢ han cruzado, no es necesario aplicar esta minima.

Aydaparala
E negacion

. 4
g PR

Figura 5-14. Separacion de 15 minutos entre Figura 5-15, Separaciém de 10 minutos entre
aeronaves por derrotas que se cruzmn acronaves por derrotas que se cruzan
¥ al mismo nivel [véase £4.2.2.1.2 a)] v al mimo pivel [viaw 5.4.2.2.1.2 b)]
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FL240
it ;— 15 min—{ (7 300m)
Figura 5-16A. Separacion de 15 minutos entre acronaves que ascienden
¥ por la misma derrota [véase 5.4.2.2.2.1 a)]
15 min, k
u FL &0
e A 7 s60m)
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Figura 5-168B. Separacidn de 15 minutos entre acronaves que descenden
¥ por la misma derrota [véase 5.4.2.2.2.1a)]

5423 MINIMAS DE SEPARACION LONGI TUDINAL BASADAS EN EQUIPO RADIOTELEMETRICO

(DME)Y/O EN EL GNSS

Nota — l'_‘mvda se um‘.m .fa npwndrr “en la derrota” en las disposiciones relmtivas a la aplicacién de las

minimas de separ i el DME yio el GNSS, swrmwfawmmeem volande ya sea
i 1 acerc ol estox idn o d ol dfe la estercid de recorrid.

54231 Lasep in se i por bo menos la dsmncia o distancias especificadas entre

posiciones de acronaves, que s¢ nnul'nqmu por referencia al DME junto con otras ayudas para la navegacion apropiadas
y/o al GNSS. Este tipo de separacion se aplicard entre dos acronaves que utilicen DME, o dos aeronaves que utilicen
GNSS, o entre una acronave que emplee DME v una aeronave que use GNSS. Se mantendrd comunicacién oral VHF
directa entre el controbdor y €] piloto mientras se utilice tal separacion.

Neta— Con dpropdsla de aplicar las minimas de separvacion basadas en el GNSS, Ja distancia dertvada de un
sistema en el que se i daros GNSS se considera equivalente a la distanela GNSS
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FL 280
(7900 m)
FL250
(7 800'm)
FL 240
{7 300m)
Ayuda para la navegactnunts de reoomda
Figura 5-17A. Separacion de 10 minutos entre aeronaves que asclenden
¥ por la misma derrota [véase 54,2.2.2.1 b)]
—Wmn—lh
4 FL 280
[ (7 900 m)
~—
B ~—]
B - A FL2SO
— m—| il (7 800 m)
i O
~<ln

FL 240
oma = @ 30m)
hyuda pars la revegacinpurta de mcomida

Figura 517B.  Separacion de 10 minatos enire aeronaves que desclenden
¥ por la misma derrota [véase 5.4.2.2.2.1h)]
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Figura 5-18A. Separacién de & minutos entre acronaves que ascenden
v por la misma derrota [véase 5.4.2.2.2.1¢) 2]

| AL280
{7 900m;
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e rw
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Ayudd para la navegacin punts comin
N -4

Figura 5188, Separacion de § minutos entre acronaves que descienden
¥ por la misma derrota [véase 5.4.2.2.2.1 ¢) 2)]
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Figura 5194, Separacidn de 15 minutos entre aeronaves que ascienden
¥ por derrolas que se cruzan [vease £4.2.2.2.2 a)]
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Flgura 519B. Separacién de 15 minntos entre aeronaves que desclenden
¥ por derrotas que se cruzan [viase 5.4.2.2.2.2a)]
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Figura 5-20A. Separacidn de 10 minutos entre aeronaves que asclenden
¥ por derrotas que se cruzan [vease 5.4.2.2.2.2 b))

Ayude pars
Ia navegacdn

Flgura 520B. Separacién de 10 minutos enire aeronaves que desclenden
¥ por derroias que se crozan [véase 5.4.2.2.2.2 b)]
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Momerta en que se
prave que las aeranaves
S8 cruzanin

Figura 521, Separacion de 10 minutos entre seronaves
por derrotas opuestas (viase 54.2.2.3)

con medios de gackon de drea,

54232  Alaplicar estas minimas de separacion entre X
los icitarin especi In distancia derivada del GNSS.

Nota — Entre las razanes por las que un piloto puede estar en la i ibilidad de propo i ign sobre
la distamcla GNSS flguran: un equipo inadecuado a bords, falla de alimentackin de dates GNSS en un sbtema
integrado de navegacion o pérdida de la integridad del GNSS.

54233 AERONAVES AL MISMO NIVEL DE CRUCERO

542331 A que siguen b

a) 37km (20 NM), siempre que:
1} cada aeronave utilice:
i las mismas estaciones DME “en la derrota™ cuando ks dos acronaves wtilicen DME; o

i) ma esmcion DME “en la derro™ y un punto de recorido en un emplazamiento comin cuando wa
aeronave wilice DME v b otra. GNSS; 0

iii) el mismo punto de recorrido, cuando bs dos acronaves utilicen GNSS; ¥

2) la separacion se verifique por medio de lecturas DME y/o GNSS simultineas desde las aeronaves, a
imervalos frecuentes para asegurar que no se infringe la separacion minima (véase la Figura 5-22);

b) 19km (10 NM), siengpre que:

1) la acronave que va delante mantenga una velocidad verdadera que excedn en 37 knv'h (20 kt) o mis la de b
aeronave que sigue;

2) cada acronave utilice:

i) las mismas estaciones DME “en la derrota” cuando las dos acronaves utilicen DME: o
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Figura 522, Separacidn de 37 km (20 NM) basada en DME y/o en GNSS
entre acronaves por la misma derrotay al mismo nivel [véase 5.4.2.3.3.1 a)]

37 kenvh (20 ba)
omis

Figura 523, Separacion de 19 km {10 XM) basada en DME y/o en GNSS
entre acronaves por la misma derrota ¥ al mismo nivel [véase 5.4.23.3.1 b))

1) uma estacion DME “en la derrota™ y un punto de recorrido en un emplazamiento comin cuando uma
aeronave utilice DME y Is ora, GNSS; 0

iil) el mismo punto de recorrido, cuando hs dos acronaves utilicen GNSS: v

3) la separacion se verifique por medio de lecturas DME y/o GNSS simultineas desde las aeronaves, a los
intervalos que sean necesarios para asegurar que s¢ establece la separacion minima y que no se infringe ésta
(véase la Figura 5-23)

542332 Aeroncves que signen derrolas gue se cruzan. La sepamcion longitudingl prescrita en 5.4.23.3.1 se
aplicard mmbién a condicion de que cada aeronave notifique a qué distancia se balls de la estacion DME y/o de un
pumio de recormido en un emplazmmisnto comiin o del mismo punto de recorrido situado en el punto donde s crnzan las
derrotas ¥ el dngulo relativo entre las derrotas sea inferior a %0° (veanse bs Figuras 5-24A y 5-24B).
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Figura 5-24A. Separaciin de 37 km (20 NM) basada en DME v/o en GNSS
enire acronaves por derrotas que se cruzan ¥ al mismo nivel (véase 54.2.3.3.2)

Figura 5-24B.  Separaciin de 19 km (10 NM) basada en DME y/oen GNSS
enire aeronaves por derrotas que se cruzan ¥ al mismo nivel (véase 54.2.33.2)
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54234 AERONAVES EN ASCENSO Y DESCENSO
54.234.1 Aeronaves en la misma derrota: 19 km (10 NM), cuando no exista separacion vertical, siempreque:
a) cada aeronave utilice:

i) las mismas estaciones DME “en la derrota” cuando las dos aeronaves utilicen DME; o

i) uma estacion DME “en la derrota™ y un punto de ido enun it ¥ iin cuando uma
aeronave utilice DME y la otra, GNSS; 0

i) el mismo punto de recorrido, cuando hs dos acronaves utilicen GNSS: y

b) una aeronave mantenga un nivel mientras no exista separacion vertical y

€} seestablezea b separacion por medio de lecturas DME y/o GNSS sil idas desde las
(véanse las Figuras 5-25A y 5-25B).

Nota — Con el fin de faciliar la aplicacion del procedimiento cuando haya wn cambio de nivel considerable,
priede aulorizarse a la aeronave que desciende a volar hasta un nivel comveniente sobre la aeronave que esié mas baa,
o puede aulorizarse a la aeronave gue sube a volar hasta wn nivel conveniente por debaio de la aeronave que esté mas
alta, para poder verffcar de muevo la separacidn que se obtendrd cuanda no exista separacidn vertical,

542342 Aeronaves que siguen derrotas opuestas. Puede autorizarse a hs acronaves que utilicen DME “en la
demrota” y/o uwn punto de recorrido en wn emplazmiento comin o el mismo punto de recorrido a que asciendan o
desciendan a través de los niveles ocupados por otras acronaves que utilicen DME en la dermota y/o un punto de
recorrido en un emplazamiento comiin o ¢l mismo punto de recorrido, siempre que s¢ haya determinado con certeza
que las acronaves se han cruzado y se encuentran separadas por uma distancia de al menos 10 NM, u oo valor que
preseriba la Aworidad Aerondutica.

5424 MINIMAS DE SEPARACION LONGI TUDINAL BASADAS EN EL NUMERO DE MACH EN
FUNCION DEL TIEMPO

54241 Las con el mimero de Mach verdadero aprobado por el ATC y
deberdn obtener aprobac ibn ATC antes de modificarlo. Cuando es preciso eft mmedi un cambio temporal
en el nimero de Mach (p. ej, por tubulencia). se notificard al ATC tan pronto como sea posible que dicha
modificacion se ha efectuado.

54242 Si debido a su performance, la acronave no puede mantener durante ascensos o descensos en ruta el
ultimo mimero de Mach asignado, los pilotos de las aeronaves en cuestidn lo notificardn al ATC al solicitarse el
ascenso/descenso.

54243 Cuando se aplique la técnica del niimero de Mach y sicmpre que:

a) las aeronaves en cuestion hayan mformado sobre el mismo punt y sigan la misma derrota o derrotas
i di ‘hasta que blezca otra forma de separacion;o
b) si las acronaves no han informado sobre ¢l mismo punto de noti im, sea posble mediante

vigilancia radar, ADS-B u otros medios que existird el intervalo de tiempo apropiado en el punto comim a partir
del cual siguen la misma derrota o bien derrotas continuamentedivergentes;
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Figura 5-25A. Separacién de 19 km (10 NM) basada en DME y/o en GNSS
entre acronaves que ascienden ¥ por la misma derrota [vease 5.4.2.3.4.1 )]
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Figura 5-25B  Separacion de 19 km (10 NM) basada en DME y/oen GNSS
entre acronaves que descienden ¥ por la misma derrota [véase 5.4.2.3.4.1 ¢)]
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1 minima entre lis con tores que siguen la misma derrota, en vielo
bonaomal. ascenso o descenso, serd como sigue:

1) 10 minutos; o

2) entre 9 ¥ 5 minutos inclusive, a condicion de que:

s

la acronave un ni de Mach lero superior al de la acronave siguiente de

d con lo indicad
— 9 minutos, si b velocidad de la aeronave precedente es 0,02 Mach superior a la de la aeronave siguiente;
— 8 minutos, si b velocidad de la acronave precedente es 0,03 Mach superior a la de la acronave siguiente;
— 7 minutos, si b welocidad de la acronave precedente es 0,04 Mach superior a la de la acronave siguiente;
— 6 minutos, si b velocidad de la acronave precedente es 0,05 Mach superior a la de la acronave siguiente;
— 5 minutos, si b welocidad de la acronave precedente es 0,06 Mach superior a la de la acronave siguiente.

54244  Cuando se aplica la srpamm Iomgm.dmal minima de 10 minutos basindose en la téenica del nimero
de Mach verdadero, la acronave um ni de Mach igual o superior al de la acronave siguiente.

S4.25 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL Y TECNICA DEL NUMERO DE MACH
BASADAS EN DISTANCIA RNAV

Nota — En el Manual sobre la perfe de idn requerida (Doc 9613) figuran textos de orientacion
sabre las operaciones RNAV.

54251 Las con b el nl‘lnm de Mach wrd.aduo aprobado por el ATC y
deberdn obtener aprobac idn ATC antes de modificarlo. Cuando es p un cambio temporal

en ¢l nimero de Mach (p. ej, por turbulencia), se notificard al ATC tan pronto como sea posible que dicha
modificacion se ha efectuado.

542511 Si debido a su performance, la acronave no puede mantener durante ascensos o descensos en nita el
iltimo wimero de Mach asignado, el piloto de la acronave en cuestion notificard al ATC al solicitarse el
ascensoidescenso.

54252 Las minimas de separacion basadas en la distancia RNAV no se aplicarin después de que el piloto haya
avisado al ATC sobre deterioro o falla del equipo de navegacion.

54253 la ion se estabk iendo como minimo la distancia especificada entre las posiciones
de las ificad: i al equipo RNAV. Deberd mantenerse comumicacion directa entre el
controlador y el p:lom mnenlns se utilice t1al separacion. Cuando se bm uso de canales de ahas frecuencias, o de muy
ahas frecuencias de alcance ampliado de uso geneml en hs cmmlmcaclmcs aerofermrestres para el servicio de control
deina)deeﬂaswemrguelpem]qmseocmdehs s se adop las medidas

fas para prop directas entre el piloto y el lador, o para que el lador pueda
supervisar todas las i

542531 Para ayudar a los pilotos a proporci il la i #n necesaria sobre distancia RNAV,
dicha informacion de posicion deberd darse haciendo referencia, siempre que sea posible, a un punto de recorido
comin situado delinte de ambas acronaves.
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54254 La scpamcion basada en b distancia RNAV puede aplicarse entre las actonaves dotadas de equipo
RNAV que vuelan en rutas RNAV desi o enrutas ATS definidas por VOR.

54255  Scpodr aplicar una minima de separacion de 150 km (80 NM) ¥ técnica del niimero de Mach basada
en la distancia RNAV en lugar de ln minima de separacion longitudimal de 10 minutos entre las acronaves con dermotas
en &l mismeo sentido con la téenica del nimmero de Mach siempre que:

a) cada aeronave notifique su distancia hasta o desde el mismo punto comim “en la derrota™;

b) se verifique la separacion entre aeronaves al mismo nivel por medio de lecturas simultaneas de la distancia

RNAV desde las aintervalos «con ¢l objeto de asegurar que se respete la minima (véase I
Figura 5-26);

€} se la separacion entre que asci o por medio de lecturas simultineas de la
distancia RNAV desde las acronaves (véanse las Figuras 5-27A y 5-27H). v

d) en el caso de que den o descienden, una aeronave ¢l nivel, mientras no haya sepa-
rac ¥n vertical

54256 Cuando se aplica b minima de separacidn longitudinal de 150 km (80 NM) con la wécnica del nimero
de Mach verdadero, b acronave que precede mantendrd un nimero de Mach gl o superior al que mantiene la
siguiente acronave.

Nota. — Con el fin de facilitar la aplicacidn del procedimiento cuando hava un cambio de nivel considerable,
priede artorizarse a la aeronave que desclende a velar hasta un nivel comveniente sobre la aeromave que esté a memor
altitud, o puede awtorzarse a la aeronave que sube a volar hasta un nivel comvenieme por debaio de la aeronave gue
esté a mayor altitud, para poder verificar nuevamente la separacion gue se obtendrd enado no exista separacion
vertical

54257 Aeronaves que siguen derrolas opuestas. Puede autonizarse a ls acronaves que utilizan RNAV a que
asciendan o desciendan hasta los niveles ocupados por otras aeronaves que wilicen RNAV, siempre que se haya
estabkcido con ceneza por medio de lecturas simultineas de la distancia RNAV desde o hasta ¢l mismo punto comiin
“en la derroa™ que las acronaves se han cruzado y estin separadas por 150 km (80 NM) de distancia como minimo
(véase ln Figura 5-28).

Purby comin
&

150 km
(B0 NM)

Figura 5-26. Separacion de 150 km (80 NM) basada en RNAV
entre aeronaves al mismo nivel [véase 5.4.2.5.5 b)]
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Figura 5-27A. Separacién de 150 km (80 NM) basada en RNAV
entre aeronaves que asclenden ¥ por la misma derrota [véase £.4.2.5.5 ¢)]

Puria comin

& FLI8
7 eotm)

FL250

-

~._ 5

(T 600 m)

FL240

b— 150 km—{
tMNM;_1

(7 300m)

Figura 5.27B.  Separacion de 150 km (80 NM) basadaen RNAV
entre acronaves que descienden ¥ por la misma derrota [viase 5,4.2.55 ¢)]
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Purta de recarrida T —tam Purtn comin
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Figura 5-28. Separacidn de 150 km (80 NM) basada en RNAV
entre aeronaves por derrofas opuestas (viase 5.4.2.5.7)

5426 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL BASADAS EN DISTANCIA UTILIZANDO
RNAV DONDE SE ESPECIFIQUE RNP

Nota — Se tneluyen textos de orieiacion en el Anexo 11 de OACT y/o el doctamerto naclonal que le contenga v la
normariva nacional que lo complemente, el Mamial sobre la performance de navegacion requerida (Doc 9613), el
Manual de planificacidn de servicios de trdmsito aéreo (Doc 9426) v el Mamial sobre la metodologia de planificacion
del espacio aéreo para determinar las minimas de separacicn (Doc 9689,

542461 Dentro de espacios aéreos designados, o en rutas designadas, podrin utilizarse minimas de separacion
de idad con s disposiciones de esta seccion (5.4.2.6), sujetas a los acuerdos regionales de navegacion aérea.

54262 Se la i P una distancia que no sea mferior a a especificada entre las
posiciones de las acronaves segm s¢ potifiquen tomando como referencia el mismo punto comin “en la dermon™,
adelante de ambas acronaves cuando sea posible, o por medio de un sistena awomitico de notificacion de la posicion.

Neota — El rmine “en la derrota” significa que la aeronave esti volando ya sea directanmenie en acercamierio ya
sea direciamente en alejamiento de la estacion o el punto de recorrido.

5426.2.1 Cuando s:reci:a |nfnmnc)bn que uﬂl]\: que existe un fallo del equipo de navegacion o un deterioro

2 un nivel inferior a los requis F iom, ATC aplicard, segim comesponda, minimas de
separacion aliernativas.
542622 Se driin las A directas entre el lador v ¢l piloto cuando se aplquen minimas

de separacion basadas en distancin. Las comumicaciones directas entre el controlador v el piloto serin orales o CPDLC.
Los cﬂlems en materia de comunicaciones que se requmn para que hs C‘.P‘DLC ansl‘agm: la mamd de
directas lador y piloto se mediante una {n de la

Nota — Las criterios en materia de comunicaciones que se utilizan como bave para la derivacion de las minimas
de separacidn en esta seccign se estipulan en el Apéndice 5 del Meanal sobre la metodologia de planificacicn del
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espacio aéreo para determinar las minimas de separacion (Doc 9689). Se incluven textos de orientacidn para
CPDLC en el Manual de aplicaciones de enlace de datos para los servicios de transito aéreo (Doc $694).

5426221 Antes v durante la aplicacién de minimas de ion basadas en la distancia, el controlador

i la idoneidad del enbee de icack disponible, teniendo presente el lapso requerido para recibir

respuestas de dos o més acronaves, asi como ¢l volumen general de trabajo v de trdnsito asociado con h aplicacin de
esas minimas.

542623 Cuando las acronaves se encuentren, o se espere que reduzcan la separacion minima aplicable, se
aplicarin técnicas de control de velocidad, mcluida la asignacion del nimero Mach, a fin de asegurarse de que exista
una distancia minima durante todo el periodo de aplicacion de la minima.

54263  MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL BASADAS EN LA DISTANCIA EN UN
ENTORNO RNAV ENP QUE NO UTILIZA ADS-C

542631 Respecto a las aeronaves en crucero, que asciendan o desciendan en b misma derrota, podrian
utilizarse las siguientes minimas de separacion:

Requizitos de
Minima de Requizite de Requisito de verflicacidn de
separacién  Tipo de RNP comicaciin vigilancia distancia
93 km 10 Comunicaciones Informes Al menos cada
(50 NM) directas reghmentarios 24 mimutos

controlador-piloto de posicidn

Neta |.— Cuando la wtilizacidn de wna separacidn basada en la distancia impligue un cambio considerable de
nivel podrd autorizarse a una aevonave en descenso que vuele a algin nivel comeniente por encimea de la aeronave
que vuela mds bajo, o a wa aerenave en ascenso que viele a algiin nivel convenlente por debeaio de la aeronave gue
vuela a wn nivel mds alto [p. g, 1 200 m (4 000 i) o menos, afin de permitir que se ejerza un control adicional sobre
la separacidn que se mantendrd mientras no exisia separacidnvertical.

Nota 2. — Cabe hacer nomr cque las minimas de i feaclk i 3¢ basan en evahuacit de
seguridad realizad para una red da de derrotas o ritas. Como fales, Jas evaluaciones
amlizaron mrerkrm de!immmmm ser exclusivas de la red que se examing,

Nota 3. — Las minimas de Jeack fueron elab ks de idad con un andlisis
e riesgo de colisicn que preseribe condiclones de acuerdo con las cuales se pueden aplicar eum ninimas,

Nota 4.— En el Manual sobre la metodologia de planificacion del espacio aéreo para determinar las minimas de
separacion (Doc 9689) se fncluye Wmm derm"hw sebre el andlisis que se aplicd para determinar las minimas
de separacidn y e ecular las evalr de i

542632 Cuando se aplique la separacion de 93 km (50 V'M). ¥y una aeyonave se abstenga de notificar su
posmﬁn. ¢l controlador tomard las medidas para dentro de 3 mimutos. Si la
¥n no se ha estbleck dcmud.cIusSmmapmudellmm:unocnqmd:bblnhelmci)docl

informe, el controlador tomard medidas para aplicar una forma de sep
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542633 Cuando se aplique la notificacion automética de posicion, se utilizard una referencia conmin en materia
de tiempo.

542634 Aeronaves en derrotas opuesias. Se podri awtorizar a una acronave que ascienda o descienda hasta o a
través de bos niveles ocupados por ofra aeronave, a condiciém de que se haya establecido mequivocamente que las
acronaves s¢ han pasado una a la otra v la distancia es igual por ko menos a la minima de separacion aplicab k.

5427 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL EN FUNCION DE LA DISTANCIA CON
PROCEDIMIENTO EN COLA (ITP) ADS-B

Nota 1. — Se sedala la Circular 325, Procedimiento en cola (ITP) usando la vigilanela dependiente autometica —
radiodifusid (ADS-B).

Nota 2. — En RTCA DO-3IXEUROCAE ED-159, Sgfety F and bilir
Doctmens for the In-Trail Procedure in Ocmk Ar:pace (ATSA-ITP) Application, y S'kammroj en la R‘.'CA Do-
TAEUROCAE ED-194, Minimum Oy fards (MOPS) for Aircraft Surveillance
Application (A54) System, se p i textos de ori i del equipe ITP.

54271 Las rutas o el espacio aéreo para los que se aworike ¢l procedimiento en cola asi como los
procedimientos que habrin de seguir kos pilotos de conformidad con las disposiciones de esta Seccion (5.4.2.7), se
promulgarin en la AIP ARGENTINA.

54272 Lassolicitudes y LZacH ITP s¢ i por medio de un intercambio de mensajes CPDLC
i ¥ de dad con los de mensaje aprop del Apéndice 5.

54273  Laseparacidn longitudinal entre una aeronave ITP en ascenso o descenso y las aeronaves de referencia
se aplicard de acuerdo con $.4.27.3.1, 54.27.3.2 y 5.4.2.7.3.3. Una acronave | TP no deberd separarse simultineamente
de mis de dos de ia aplicando las minimas de separacion TP (véase la Figura 5-29).

5.4.27.3.1 Elpiloto puede solicitar un ascerso o descenso I TP siempre que se cumplan los criterios ITP siguicntes:
a) ladistancia ITP entre la acronave ITP ¥ la acronave de referencia serd:

1) por lo menos 28 km (15 NM) con una velocidad méxima de acercamiento respecto al suelo de 37 km'h (20
kt): o

2) por lo menos 37 km (20 NM) con una velocidad maxima de acercamiento respecto al suek de 56 kmh (30
k)

b) el equipo TP de a bordo indicard que el dngulo entre las derrotas vigentes de la acronave ITP v las acronaves
de referencia es menor que 45%

¢) ladiferencia de altitud entre la acronave ITP y cuakuier acronave de referencia serd de 600 m (2 000 ft) o
NRDOS,

d) el ascenso o descenso se realizani a una velocidad de por b menos 1,5 m's (300 ft/min), o una velocilad
superior cuando lo especifique el controlador; y

¢l ascenso o descenso se ejecutard al nimero de Mach asignado. $iel ATC no ha asignado un niimero de Mach
la aeronave ITP mantendrd ¢l nlmero de Mach de crucero vigente durante toda la maniobra TP,

-
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534
Nota — Extos criterios estdn disefladas para garantizar una separacidn minime de 19 ki (10 NM) entre la
TPy la de durante el ascenso o descenso
ASCENSO (TP ‘DETRAS” DESCENSO |TP "DETRAS"
(1 8 2 asronaves de referencia) {162 asranaves de referencia)
S T W :
L )
o—
ASCENSO ITP "DELANTE" DESCENSO ITP DELANTE"
(16 2 aeronaves de referencia) {16 2 aeronaves de referencia)
5 Pl % whei  —
N 4 b
.......................... h | L}

ASCENSO ITP COMBINADO DESCENSO ITP COMBINADO
"DETRAS Y DELANTE" "DETRAS Y DELANTE"

Nota. — En fos diagramas anferioves, la ‘seronave ITF"es aquelia que figura con la flecha indicando ascenso
Las otas en jos son las de "

o

Figura 5-29. Escenarios de cambio de nivel de vuelo ITP (viase 54.2.7.3)
542732 Elcontrolador puede autorizar a una seronave para un ascenso o descenso TP siempre que se cumplan
las cond ic ones siguientes:
a) elascenso o descenso ITP ha sido solicitado por elpiloto;

b) I identificacion de acronave de cada acronave de referencia en la solicitud I TP coincide exactamente con la
Casilla 7 identi wn de ln del plan de vuck fo de by acronave ¢ i

¢} ladistancia ITP notificada entre la acronave ITP y cualquier aeronave de referencia s 28 km (15 NM) o nuds;
d) tanto la acronave ITP como la acronave de referencia estinen:

1) las mismas derrotas idénticas y cualquier viraje en un punto de recorrido se limitard a menos de 43% 0

2) demrotas parakelas o las mismas derrotas sin itirse virajes durante a ioh
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Nota. — Las mismas derrotas idénticas son un caso especial de la misma derrota gue se define en
5.4.2.1.5 a) donde la diferencia angular es cero gradas.

€} nose dard autorizacion para cambio de velocidad o ruta a la acronave ITP hasta que se complete ¢l ascenso o
descenso ITP;

) ladiferencia de akitud entre la acronave ITP y cuakyuier aeronave de referencia serd de 600 m (2 000 f) o
MRTOS,

g) nose dard i it d il locidad, ahitud o ruta lquier aetonave de in hasta que se
conplete el ascenso o descenso ITP;

by la velocidad mdxima de e tre In aeronave ITP y cada acronave de referencia serd de Mach 0,06; v

i) laacronave ITP no serd una acronave de referencia en otra autorizacion I TP,

542733 Después de rechir una avtorizacidn de ascenso o descerso ITP y antes de inkciar el procedimiento, el
piloto de la acromave ITP determinard si todavia se cumplen los criterios ITP a bos que se refiere 5.4.2.7.3.1 a) y b) con
respecto a la aeronave de referencia identificada en la awtorizacion, y:

a) sise cumplen bos criterios ITP, el piloto aceptari la autorizacién y comenzard ¢l ascenso o descenso
inmediatamente; o

b) siya nose cumplen los criterios ITP, el piloto notificard al controlador y mantendrd el nivel autorizado
previamente,
5428 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL EN FUNCION DE LA DISTANCIA CON
PROCEDIMIENTO DE ASCENSO Y DESCENSO (CDP) CON ADS-C

54281 Cuando se aworiza a una aeronave que estd en una misma derrota a ascender o descender pasando por
¢l nivel de otra acronave, la avtorizacion deberd darse siempre que se cumplan bos siguientes requisitos:

a) ladistancia longitudinal entre las acronaves esté determinada por el sistema de automatizacin en ticrma, a partic
de informes de demanda ADS-C casi simultineos que contengan una precision de la posicion de 0,25 NM o
mejor (Cifra de mérito 6 osuperior);

Neta. — Para abtener mds informa idn sobre los cdlculos de la distancia, véase 5.4.2.9.5.

b) la distancia longitudinal entre las acronaves, como se indica en a), no sea inferior a:

27,8 km (15 NM), cuando la acronave precedente vuele a igual o mayor velocidad que ka aeronave que la
sigue; o

2} 46,3 km (25 NM), cuando la velocidad de la acronave que sigue o supere la velocidad de la acronave
precedente en mds de 18,5 km/h (10 kt) o Mach 0.02;

¢) ladiferencia de altind entre las acronaves no sea superior a 600 m (2000 ft);

@) I susorizacion se cmita con A restriscion que exijs que se restablezcs ln ion vertical dentro de los 15
minutos posteriores al primer pedido de informe de demanda; y

¢) se las icaciones orales directas lador-pik CPDLC.
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54282 La aplicackn del procedimiento de ascenso y descenso (CDP) ADS-C deberd aconpafiarse de un
proceso de control continuo.

Neta — La Cirenlar 342, Procedimiento de ascerso y descense (CDPJ con vighlancia dependiente aulomdtica-
contrata (ADS-C) contiene infarmacidn complementaria sobre el contral contino,

5429 MINIMAS DESEPARACION LONGITUDINAL BASADAS EN LA PERFORMANCE

Nota— Las para la impl ¥ laap de las minimas de separacion que se incluven en
esta seccidn figuran en el Doc 9369, Marmal sobre comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS); el
Doc 10037, Manual de operaciones por enlace de datos a escala mmdial; el Doc 10038, Mawal de operaciones
basadas en comunicaciones orales por satélite (SVOM) v las Orientaciones para la implantacicn de minimas de
separacion longitudinal basadeas en la p (Circular 343).

54291 Dentro de espacio aéreo designado, o en rutas designadas, pueden utilizarse las minimas de separacion
acordes con las disposiciones de esta seccion.

54292 Pueden utilizarse las sigui mininmas de ion para €N Crucer, ascenso o descenso
en:

a) la misma derrota; o

b)) que atraviesen derrotas, siempre que el dngulo relativo entre las derrotas sea inferior a 0%,

Méximeo Intervalo de
Minimas de natificacidn periédica de
separacion RNP RCP RSP ADS-C
10 240 180 27 minutos
93 km (50 NM)

4 240 180 32 minutos
55,5 km (30 NM) 2o4 240 180 12 minwos
5 minmutos Zodold 240 180 14 mimuos

Nota — Las Orientaciones para la implantacidn de minimas de separacién lengitudinal basadas en la
F: (Cirenlar 343) i detaliada sobre el andlisis wilizado para determingr estas minimas
de separacion y los procedimientos de control.

54293  Se puede aworizar a acronaves en demrotas opuestas ¥ en sentidos opuestos a ascender o descender
hasta los niveles ocupados por otra acronave, o a pasar por dichos niveles, siempre que los informes ADS-C indiquen
«que, al pasarse entre si, las aeronaves guardan la separacion minima aplicable que figuraen5.4.2.9.2

54294  Laseparacin de cinco minutos se caloulard con una resohxion de un segundo, sin redondeo.

54295  Seaplicard la separacion de modo que [ distancia o el tiempo entre las posiciones calculadas de las
asronaves nunca sea menor que los minimos preseritos. Dicha distancia o tiempo se obtendrd por medio de wmo de los
siguientes :

a)  cuando las aeronaves se encuentran en la misna derrota idéntica, la distancia o el tiempo pueden
medirse entre las posici de las opueden idiendo las di i
o bos tiempos hasta un punto comim en la derrota (véanse las Figuras 5-30 y 5-31);
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Nota — Las mismas derrotas idénticas son wn case especial de la misma derrota que se define en 5.4.2.1.5 a)
donde la diferencia angular es cero grados, o derrotas opuestas que se definen en 5.4.2.1.5 b} donde la diferencia
angular es 1807

by cuando las acronaves se encuentran en las mismas dermotas no paralelas o en derrotas opuestas no paralelas que
no sean las de a), o en derrotas que se cruzan, la distancia o tiempo se cakularin midiendo las distancias o
tiempos hasta el punto conin de interseccion de las derrotas o de la derrota proyectada (véanse las Figuras S-
320534y

¢) cuando hs acronaves se encuentran en derrotas paralelas cuyas dreas de proteccion se superponen, la distancia
o el tiempo se medirin a b krgo de b derrota de una de las aeronaves como se indicd en a) wilizando su
posicion caleulada y el punto por delante de la posicion cakulada de la otra aeronave (véase la Figura 5-35)

Nota — En todos los caios presentados en las Figuras 5-30 a 5-35, "d" y “1" se calculan sustravendo la distancia
o el tiempo de la aeronave mds cercana desde el punto comin, de la distancia o el tiempo de la aeronave mds lgiana
desde el punto comnin, excepto en la Figura 5-34, en la que ambas distancias o tiempos se suman, por lo cual el orden
de las aeronaves no es importante para el caleule.

54296 El sistera de cac que se inistre para permitir la aplicacion de las minimas de
separacion que figuran en 5.4. . permitird a un controlador, dentro de un itervalo de 4 mimutos, intervenir y
resolver un posible conflicto comunicindose con uma acronave wsando los medios normakes de comunicaciones. Se
dispondrd de un medio altemativo para permitir al lador i ir y resolver el conflicto dentro de un lapso total
de 10,5 minutos, si fallan los medios normales de conmmnicaciones.

54297 Cuando no se reciba un nforme ADS-C periddico o de suceso de cambio de punto de recorrido dentro
de un intervalo de 3 minwtes a partir del momento en que debid haber sid &do, ¢l informe se idera retrasado y
¢l controlador tomard medidas para obtener ¢l informe lo mds pronto posible, normalmente mediante ADS-C o
CPDLC. 8i no se recibe un informe dentro de los 6 minutos posteriores al momento en que debio haberse enviado el
informe original y existe p ilidad de péndida de separacidn respecto de otras acronaves, el controlador tomard
medidas para resobver cualquier posible conflicto, tan pronto como sea posible. El medio de comunicaciones
suministrado serd de un tipo que permita lograr esta separacion alternativa dentro de un intervalo adicional de 7,5
MinHOs.

54298 Cuando se reciba informacion que mdique que existe una falk del equipo terrestre o de la acronave, o
un deterioro que imp lique una performance mis baja que la indicada en los requisitos de performance de comunicacion,
navegacion y vigilancia, ATC aplicard, segim ponda, minimas de separacion al i
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Punto comin
[—d,o't,
d; oty
dot
d=d,-d,
4]
t=t, =1,
Figura 5-30. Calculo de la p entre — derrota
idéntica, mismo sentido [véase 5.4.2.9.5a)]
E : Punto comin
(—d,0 ,
d,ot,
dot
d=d,-d,
o
=t =1,
Figura 5-31. Calculo de la entre — derrola

idéntica, sentido opuesto [viase 5.4.2.9.5 a)]
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d, 0 t,

Punto coman

d=d,-d,
o
==ty
Figura 532 Cilculo de la entre — misma

derrota, pero no idéntica ¥ derrotas que se cruzan [véase 5.4.2.9.5 b)]

d=d,-d,
o
t=t-t,

Figura 5-33, Cilculo de la distanciatiempo longitudinal entre aeronaves — misma derrota previsia, pero no

idéntica [véase 5.4.2.9.5 b)]
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d, 0 t, ‘
. d, 0 1
Punto comin
d=d;+d
o
t=l+t
Figura 5-34. Calculo de la entre — lados
opuestos del punto comuin [véase 5.4.2.9.5 bj]
Punto por delante Punto comun

—>

fe————d, 0 1,

dot

dot

Figura 535, Cilenlo de la distancia/tiempo longitudinal entre aeronaves —
derrotas paralelas [véase 5.4.2.9.5¢))
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55  SEPARACION DE AERONAVES EN CIRCUITO DE ESPERA EN VUELO

551 Las aeronaves establecidas en circuitos de espera adyacentes estarin separadas, excepto cundo exista
separacion lateral entre las dreas de espera, segim lo determinado por ¢l Proveedor de Servicios de Trdnsito Aéreo
{ATSP), por la minima de separacion verticalaplicable.

5.52 Excepto cuando exista separacion lateral se aplicars entre las acronaves en circuitos de espera en vuek
¥ ofras acronaves que lleguen. salgan o en nita, una separacion vertical siempre que la otra acronave en cuestion esté a
menos de § mimutos de tiempo de vuelo del drea de espera (Véase la Figura 5-36).

FL 180
(5500 m)
4

FLIT

> smno | smn ey (5200m)
g gy
-~ prescria

— FLIE0

[4500m}

FL 150

(4550 m)

Figura 536, Separacion entre acronaves en circuito de espera ¥ acronaves en ruta (véase 5.5.2)

56  SEPARACION MINIMA ENTRE AERONAVES QUE SALEN

Nota — Las sij i san 1P de las minimen de separacidn  lengiudingl
especificadas en la Seccidn 5.4.2.

561 Se requiere un minuio de separacion si las acronaves han de volar en dermotas que divergen, por kb
menos, en un ingulo de 45° i i después del d de tal mancra que se consiga separacion lateral

(véase la Figura 5-37) Esta scparacion minima podrd reducirse si las acronaves usan pistas pamlelas, o cuando se
adopie el procedimiento prescrito en el Capitulo 6, 6.3.3.1 para operaciones en pistas divergentes que no s crucen. con
tal de que el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) haya aprobado mstrucciones referentes al

P dim ¥ de que la separacion lateral se obtenga i i después deldespeg
Nota I. — Las gorias de estela turbul de lay figuran en el Capitulo 4, Seccidn 4.9.1 y las
mlrilmes de sep it il e el Stguran en la Seccidn 5.8 y en el Capitulo 8, Seccidn 8.7,

Nota 2. — En el Mamal de planificacion de servicios de trénsite aéreo (Doc 9426), Perte II, Seccidn 5, se
describen en detalle las caracieristicas de los vartices de estela v su iffuencia en las aeroncves.
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562 Se requieren 2 minutos entre despegues cuando la aeronave precedente vuele por lo menos a 74 km'h
(40 k) mids répido, que la aeronave que la sigue, ¥ ambas aeronaves seguirin la misma dermota (véase b Figura 5-38).

Nota — Véame en el Capinde 4, Seccidn 4.6 lo relativo a instrucciones para control de la velocidad, Los edieudos,
basades en las velocidades aeradindgmicas verdaderas (TAS), de las dif e velocidad enlre chiremte
el ascenso, pueden no ser suficientemente precisos en todas las cireunstancias pava determinar si puede aplicarse el
procedimienio indicado en 5.6.2, en cuye case pueden ser mds comvenlerdes los calenlos basados en las velocldades
aerodindgmica indicadas (145).

563 Se requieren 5 minutos de separacion cuando no exista separacion vertical, si una aeronave que sale
atravesara el nivel de otm que haya salido antes. ¥ ambas vayan a seguir la misma derrota (véase la Figur 5-39). Deben
tomarse medidas para asegurar que se manienga o aumente b separacion de cinco minuos cuando no exista separacion
vertical

Velocidad que exceda
o0 T4 kmh (40 kt)
o mis

f— 2 min—]
Figura 5-37. Un minuto de separacion entre Figura 5-38 Dos minutos de separacion entre
aeronaves que salen ¥ siguen derrotas divergentes aeronaves que siguen la misma derrota
por lo menos en 45° (vease 5.6.1) (viase 5.6.2)
FLBO (2450 m)
FLTO[2150
L 702150 m) —
FLEA(1 850m) B
- Smin -

Figura 5-39, Cinco minutos de separacion entre aeromaves que salen
siguiendo la misma derrota (véase 5.6.3)
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57  SEPARACION ENTRE LAS AERONAVES QUE SALEN Y LAS QUE LLEGAN

571 A menos que la Autoridad Acrondutica prescriba otra cosa, se aplicard la siguiente separacion cuando
b autorizacion de despegue se base en la posicion de alguna aeronave que llega.

5711 5i la aeronave que llega esti haciendo una aproximacion por mstrumentos completa, la acronave que
sale puede despegar:

a) en cumlquier direccion hasta que ka acronave que llega haya iniciado su vimje reglamentario o viraje basico que
conduce a la aproximacion final;

b) en una direccion que difiera por lo menos en 45 respecto a la direccion opuesta a la de aproximacion, después
de que la acronave que llega haya iniciado ¢l viraje reglamentario o el vimje bdsico que conduce a la
aproximacién final siempre que el despegue se haga por o menos 3 minutos antes de la hora prevista para que
la aeromve que lkega s halle sobre ¢l comienzo de la pista de vuelo por instrumentos (véase b Figura 5-40).

5712 51 la aeronave que llega hace una aproximacion directa, la acronave que sale puede despegar:

a) en cualquier direccion, hasta 5 minwos antes de la hora a que se prevé que la acronave que llega se hallam
sobre la pista de vuelo por instrumentos;

b) en una direccion que difiera por lo menos en 45° respecio a la direccion opuesta a la de aproximacion de la
acronave que llega:

1) hasta 3 minutos antes de b hora en que se caleula que la acronave que llega se hallard sobre ¢l comienzo de
la pista de vuelo por instrumentos (véase la Figura 3-40); obien

2) antes de que la acromave que llega cruce un punto de in designado en b derrota de on; el

emplazamiento de tal punto de referencia serd determinado por el Proveedor de Servicios de Trinsito

Adreo (ATSP) después de haber consuliado a los explotadores,

5713 Si b acronave que llega estd sigui un i de vuelo por i RNAV o RNP, la
aeronave que sale puede despegar en una irmyectoria de salida que esté fuera del drea de proteccion de llegada para b
acronave que llega (véase b Figura 5-41) siempre que:

a) seaplique la separacion vertical hasta que la acronave que llega haya notificado que ha pasado por un punio de
recorrido de notificacion obligatoria en el procedimiento de vuelo por mstrumentos, determinando el
enplazamiento de tal punto de recomrido ¢l Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP);

by el despegue se lleve a cabo antes de que la aeronave que llega cru:e un punto de recorrido designado en el
procedimiento de vuel por el emp de tal pumto de recomido el
Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP); ¥

¢) la acronave que sak se mantenga fuera del drea de proteccion de llegada hasta que se establezca otra forma de
separacion

Neta, — El drea de proteccidn de legada se define como el drea sombreada que se extiende 457 desde la
prolongacidn del eje de pista hasta una linea de 45° respecto a un punio de recorrido de notificacion obligaoria
(Véase la Figura 5-41).
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Enests area no se efechBran despegues desplés
44 habor inciads el viraje reglsmartario f duorte
Citimos o

Enesta Area se permite &l despegue hasta tres minus
aresde Begada de a: A0E,
0 enelcaso de A, hasta que cruce un purts de referencla
Bnks cermits de aproxmatian

Flgura 5-40. que salen v que llegan

entre
[véase 5.7.1.1 b) ¥ 5.7.1.2 b))

Figura 5-41. Area de proteccidn de llegada
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58 MINIMAS DE SEI’AR.ﬁCIfJN LONGITUDINAL EN FUNCION DEL TIEMPO POR
RAZON DE TURBULENCIA DE ESTELA

Nota — En el Capitulo 8, 8.7.3.4 se estably las minimes de separaci i len fumcidn de la distancia
por raedn de turbulencia de estela.

581 Aplicacidn

5811  Noserequeriri de la ia ATC en cuestion que aplique la ian por ia deestela:

a) paravuelos VFR que aterricen en b misma pista que una aeronave precedente PESADA o MEDIA; y

b) entre vuelos IFR que lleguen en aproximacion visual cuando la acronave haya notificado que tiene a la vista la
aeronave precedente y que ha recibido instrucciones para que siga ¥ manienga su propia separacidn de esa

agronave.

5812 La dependencia ATC expedird respecto a los vuelos especificados en 5.8.1.1 a) ¥ b), asi como cuando
por otros MOtIVos s¢ juzgue necesario, un aviso de precaucion por turbulencia de estela posible. El piloto al mando de

b acromave en cuestion tendrd la bilidad de de que es aceptable la ion de una acronave
precedente que sea de una categoria mis pesada de twbulencia de estela. Si se determina que se requiere una
separacion adicional, la tripulacion de vuelo lo noti g alad dencia ATC, i do sus
requisitos.

582 Aeronaves que llegan

5821 Salvo ko previsto en 5.8.1.1 a) y b), se aplicarin las siguientes minimas de separacion.

58211 Se aplicarin las minimas siguientes a las aeronaves que aterricen detris de una aeronave
PESADA o MEDIA:

a) acronave MEDIA detrds de una aeronave PESADA — 2 mimutos;

b) aeronave LIGERA detrds de una aeronave PESADA o MEDIA — 3 minutos.

583 Aeronaves que salen
5831 Se aplicari una minima separacion de 2 minusos entre una acronave LIGERA o MEDIA que despegue
detrds de una acronave PESADA o entre una acronave LIGERA que despegue detris de una aeronave MEDIA cuando
las agronaves wtilicen:
a) la misma pista;

b) pistas pamlkels separadas menos de T60 m (2 500 f1);

©) pistas que se cruzan, si la trayectoria de vuelo prevista de la segunda acronave se cruzrd con la trayectoria de
vuelo previsia de la primera aeronave a la misma aliitud o a menos de 300 m (1 000 ft) por debajo;
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d) pistas paralelas separadas 760 m (2 500 ft) o mds, si la trayectoria de vuelo prevista de b segunda acronave  se
cruzard con la trayectoria de vuelo prevista de la primera aeronave a la misma altitud o a menos de 300 m (1000
) por debajo.

Nota — Véanse los Figuras 5-42 y 5-43,

5832 Se aplicard una minima separacion de 3 minutos entre una acronave LIGERA o MEDIA cuando
despegue detrds de una aeronave PESADA, o entre una aeronave LIGERA cuando despegue detrds de una aeronave
MEDIA, desde:

a) una parte intermedia de la misma pista; o

b) una parte intermedia de una pista paralela separada menos de 760 m (2 500 ft).

Nota — Véase la Figura 5-44.

584 Umbral de aterrizaje desplazado
Se aplicard una minima separacion de 2 minuos entre una aeromave LIGERA o MEDIA y una acronave PESADA,
¥ entre una acronave LIGERA y una acronave MEDIA, en caso de que operen en una pista con umbral de aterrizaje
desplazado, cuando:

a) la salida de una aeronave LIGERA o MEDIA siga a la llegada de una acronave PESADA, v la salida de una
acronave LIGERA siga a la llegada de una acronave MEDIA; o

b) la llegada de una acronave LIGERA o MEDIA siga a b salida de una acronave PESADA v la llegada de una
aeronave LIGERA siga a la salida de una acronave MEDIA, si se espera que las trayectorias de vuelo previstas
€ CTicen.

585 Sentidos opuestos
Se aplicard una minina separacion de 2 minusos entre una acronave LIGERA o MEDIA ¥ una acronave PESADA,
o entre una acronave LIGERA y una aeronave MEDIA cuando la mis pesada efectic una aproximacion baja o
frustrada, v b mds ligera:
a) utilice para ¢l despegue una pista en sentido opuesto;o

Nota.— Véase la Figura 5-45.

b) aterrice en la misma pista en sentido opuesto o en una pista paralela de sentido opuesto separada menos de
760 m (2 500 ).

Nota.— Véave la Figura 5496,
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2 minutos

Fignra 5-42. Separacidin de 2 minutos por estela turbulenta para
aeronaves que siguen [vease 583,01 a) v b)]

2 minutos

Figura 543, Separacién de 2 minutos por estela turbulenta para
aeronaves que se cruzan [vease 5.8.3.1 ) ¥ d)]
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3 minutos

Figura 544, Separacion de 3 minutos por estela turbulenta
para la aeronave que sigue (viase 58.3.2)

2minutos

Figura 5.45. Separacion de 2 minutos por estela turbulenta
para despegue en seatidos opuestos [viase S8.5 a)]
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2 minutos

Figura 546, Separacitn de 2 minutos por estela turbulenta
para aterrizajes en sentidos opuestos [véase 8.5 b)]

59 AUTORIZACIONES PARA VOLAR CUIDANDO SU PROPIA SEPARACION
EN CONDICIONES METEOROLOGICAS DE VUELO VISUAL

Neta 1. — Como se indica en esta Seccion, el suminisiro de sepavaeion vertical u hork { por parte de wna
dependencia de control de transite aéreo no se aplica mpmo a rudqwer parte e.weca‘kafn& utt vuelo gie hava
sido artorizado, a reserva de que cuide su propia o ldgicas visuales.

Al vielo asi awterizade le corresponde mwkarm m#rl‘m dhure la udorizacidn, no operard tan prdcimoe a ofros
vuelos que pueda crear peligro de colisidn.

Nota 2. — Resulta aviemdtico que wn vuelo VFR debe p en todo o fici metearo-
lgleas visuales. Por lo tanto, el expedir una autoracion a wn vuelo VFR a reserva de que culde su propla separacion
¥ en condiciones idgicas de vielo visual, no tiene oiro objeto que el de indicar que, mientras dhre
la i, dsta no inpli 7 ichn de otras por parte del control de ransito aéreo.

Neta 3. — Enire los objetivos del serviclo de control de irdiite adreo prescritos en el Anexo 11 de OACT ylo el
documento nacienal gue lo comtenga y la normetiva nacional que lo complemente no se inclue inpedir colisiones con
el terreno. Los procedinientos prescritos en el presente documento no eximen al piloto de su resporsabilided de
asegurar que cualquier autorizacion expedida por o dependencias de control de tramito adreo es segura al respecio
Cuando se dirige por guia vectorial un vuelo IFR o se ha dado una nta directa que desvia a la aeronave de wna ruta
ATS, se aplican los procedimientos que fliguran en el Capitulo 8 8.6 5.2,
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Cuando bo solicite una acronave, ¥ con tal de que el piloto de la otra acronave dé su consentimiento v el
procedimiento haya sido previamente aprobado por el Proveedor de Servicios de Trimsito Aéreo (ATSP) , uma
dependencia ATC podrd dar avtorizacion a un vuelo controlado que opere en ¢l espacio aéreo de Clases D ¥ E en
condiciones meteorologicas visuales durante hs horas dlms para que vuek cuidando su propia separacin con
respecto inicamente a ofra asronave y pe do en bogicas de vielo visual Cuando asi se
permita a un vuel regird ko siguis

a) la izacion serd para una part ifica del vuelo a 3 050 m {10 000 f) o por debajo durante la subida o el
descenso, quedando sujeto a las demds restricciones que se prescriban a base de acuerdos regionales de
pavegackn adrea;

=

si existe la posbilidad de que el vuelo no pueda en diciy Kgicas visuales, se
proporcionard un vuelo IFR con instrucciones de altermativa que habrin de cumplirse en el caso de que el vueko
en condiciones meteorokbgicas de vuelo visual (VMC) no pueda mantenerse durante el plazo de validez del

permiso;
¢} si el piloto de un vuelo IFR observa que hs dici se estin £ ¥ wdera que el operar en
VMC llegard a ser lll'pmlbli mrm al. ATC antes de entrar en cnndmmes meleumlagms de vuelo por
C)y s i de prop

Nota — Véase también 5.10.1.2.

510 INFORMACION SOBRE EL TRANSITO ESENCIAL

5.10.1 Generalidades

5.10.1.1  Es trinsito esencial el trdnsito controldo al que se aplica ¢l suministro de separacién por parte del
ATC, pero que, en relacidn con un determinado vuelo controlado no esté o no estard separado del resio del irdnsiio
controlado mediante una minima adecuada de separacion.

Nota — De conformidad con la Seceldn 5.2, pero a reserva de clerias excepelones gue se indican en ella, se
requiere que el ATC proporcione separacidn enire vuelos IFR en el espacio aéreo de Clases A a E y, entre vuelos IFR
¥ VFR en el espacio aéreo de Clases By C. No se requiere que el ATC suministre separacion ertre vuelos VFR salvo
dentro del espacio aéreo de Clase B. Por lo tanto, los vuelos IFR o VFR pueden constituir trdnsito esencial para el
transito IFR, v los vuelos IFR pueden constituir trdnsite esencial para el trénsito VFR. Sin embargo, wn vuelo VFR no
constituird trds ito esencial para ofros vuelos VPR salve dentro del espacio aéreo de Clase B.

510012 Se proporciomrd informacion sobre el transito esencial a los vuelos controlados pertinentes cuando
constituyan entre si trinsitoesencial

Neota — Esta informacion se .rq'e\rhi inevi a los voelos ¢ lados gue hayan side maorizados a
reserva de cuidar su propia sep fici igicas de vuelo visual v también siempre
que se haya infringide ko mivime de Wﬁn&m




Capitulo 5. Métodos ¥ minimas de separacion 551

S10.2 Infor macién que ha de proporcionarse
La mformacion de transito esencial meluird:
a) direccitn que haya de seguir el vuelo de las aeronaves de que se rate;

b) tipo y categorias de estela turbulenta (de ser perti de las de que setrate;

¢} nivel de crucero de las aeronaves de que se trate; ¥
1} hora prevista en la vertical del punto de notificacion mds proximo a aquél en que se cruzard el nivel o

2) marcacion reltiva de la acromave en cuestion en términos de un reloj de 12 horas, asi como la distancia al
transito que estd en conflicio; o

3) posicion actual o prevista de b acronave encuestion.

me 1. — Ninguna disposicion de la Seccidn 5.10 trata de impedir al ATC que dé a las aeronaves bajo su control

ier otra informacidn de que di con objeto de mejorar la seguridad oérea de conformidad con los

oéye.rnai ATS, que se definen en el Anexo 11 de OACI yo el documente nacional gue lo contenga y la normativa
macional que lo complemente,

Nota 2. — La categoria de estela turbulenta solamente serd informacidn de transito esencial si la aeronave en
cuestion es de una categoria mds pesada de estela trbulerta que I aerondve a la que se dirlge Lo informacion de
tramsito.

511 REDUCCION EN LAS MINIMAS DE SEPARACION
Nota — Véase también el Capitulo 2, Gesticn de la seguridad en el ATS.
5.1_.1. 1 A condicion de que se haya demostrado y aprobado en una evahsacion adecuada de la seguridad ante la

d A ica, ¥ que se i un nivel aceprable de iad v después de haber consubiado a los
usuarios, bs minimas de separacion indicadas en 5.4.1 y 5.4.2 pueden reducirse en las siguientesc ircunstancias,

51111  De conformidad con lo que determine ¢l Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), segim
comesponda;

a) cuando las ayudas elecrimicas especiales o de otra clase pemlnn al piloto al mando de h aeronave determinar
con exactitud b posicion de la acronave, ¥ existan mstal adecuadas de ! para que esa
posiciin se pueda transmitir sin tardanza a la aprop iad: ia del Ide trinsito aére; o

b) cuando, en relacion con instalaciones de commmicaciones ripidas y seguras, b dependencia apropiada del
control de minsito aéreo disponga de informacion acerca de la posicidn de la aeronave que se derive de un
sistema de vigilancia ATS; 0

¢} cuando las ayudas electronicas especiales o de otra clase permitan al :onllohd.ar de n.ins:no adreo predecir,
ripida y exactamente, las trayectorias de vuelo de las ¥ existan mstal das para verificar
frecuentemente si ba posicion de las aeronaves coincide con la pronosticada;o

d) cuando las acronaves con equipo RNAV vueken dentro de la cob de ayudas electronicas que
las acrualizaciones necesarias para mantener la precision de navegacion.
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51112  Deconformidad con acuerdos regh de gacion aérea, a icion de que se haya demostrado
enuna ion adecuada de la seguridad que se un nivel acep de seguridad y, cuando:

a) las ayudas electroni peciakes, de gacion de drea o de ot clase permitan a bos pilotos atenerse exacta-
mente a sus planes de vuelo achualizados; y

b) la situacién del transito aéreo sea tal que no sea necesario
en 5.11.1.1 a) referente a cormmicaciones entre los pilotos y la dependencia o dependencias ATC apropiad:
para mantener un nivel de seguridad adecuado.

Neta, — Ve el texto de orlentacidn contenido en el Mennal de planificacidn de serviclos de tramsito aéreo (Doc

$426), relativo a las condiciones que rigen la reduccidn de las minimas de separacidn v el Manual sobre la
metodolagia de planificacion del espacio aéreo para determinar las minimas de separaciin (Doc 9689).
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Capitulo 6

SEPARACION EN A PROXIMIDAD DE
LOS AERODROMOS

6.1 REDUCCION DE LAS MINIMAS DE
SEPARACION EN LA PROXIMIDAD DE LOS
AERODROMOS

Ademds de las circunstancias mencionadas en ¢l Capitulo § 5.11.1, hs minimas de separacion indicadas en el
Capitulo 5, 5.4.1 y 5.4.2 pueden reducirse en la proximidad de los aerédromos si:

a) el lador del aerdd puede proporci paracion adecuada cuando todas las acronaves estin
constantements a su vista;o

b) do cada una de las et a la vista de la tripulacién de vuelo de la otra acronave del
caso ¥ bos pilotos de éstas notifican que pueden mantener su propia separacion; o

¢} enel caso de una acromave que siga a otra, la tripulacion de voelo de la aeronave que va detrds notifica que tiene
a la ofra acronave a la vista y que puede mantener laseparacion.
6.2  TRANSITO ESENCIAL LOCAL

621 La iformacion referente al trinsito esencial local en conocimiento del controlador se transmitird
inmediatamenie a las acronaves que salgan y a las que lleguen.

Nota 1. — A este respecto, s¢ extlende por trinsite esenclal local, toda aerenave, vehiculo o persona que se
encuentre en la pista que va a uiilizarse o cerca de la misma o el trémsito en el drea de despegue v de ascenso inicial o
en el drea de aproximacidn final que puede constituir un peligro de colision para la aeronave que sale o que llega

Nota 2. — Vémse fambién el Capitulo 5, Seccidn 5.10, el Capindde 7, 7.4.1.3 y el Capiinlo 8, 8.8.2.

6211 Se describird el trdnsito esencial local de forma que sea ficilmente identificado.

6.3  PROCEDIMIENTOS PARA LAS AERONAVES
QUESALEN

6.3.1 Generalidades

6.3.1.1 En las autorizaciones para las acronaves que salen se especificard, de ser necesario para la separacion
de aeronaves, ¢l sentido del despegue y del viraje después del despegue; el rumbo o la derrota que hayan de seguirse
antes de interceptar la derrota de salida awtorizada; el nivel que haya de mantenerse antes de contimuar ¢l ascerso
hasta el nivel asignado; la hora, punto o velocidad vertical de ascenso a la cual se efectuard un cambio de nivel, y
«cum kuier otra maniobra necesaria que esié en consorancia con las operaciones seguras de la aeronave,

61
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6.3.1.2 Los aerodromos en bos que se hayan establecido las salidas normalizadas por irstrumentos (SID),
deberd darse autorizacion a las acronaves que salen para que sigan la S1D apropiada.

632 A izaci normalizadas para quesalen

6321 GENERALIDADES

El Provesdor de Servicios de Trimito Aéreo (ATSP) debe blecer, p d i normalizados de

transferencia de control entre las dependencias ATC en cuestion, v bs autorizaciones normalizadas para las acronaves
que salen.

Nota — En el Capitule 10, Seccidn 10.1.1 se especifican las dispasiciones que se aplican a los procedimientos
lizados de finacic ia de control.

 frah

6322  COORDINACION

63.22.1 Cuando las autorizaciones normalizadas para bs aeronaves que salen hayan sido convenidas entre hs
dependencias mteresadas, b tore de control de acrodromo expedird normalmente la autorizacién normalizada

ipropiada, sin previa i ni ap ion de la dep ia de control de aproximacion o del ACC,
63222 Deberd requerirse una coordinackn previa de las autorizaciones solamente en caso de que sea
0o i Por Motivos op i una variacion de la izaci lizada o de la i
lizada de Y 4 1

63.223  Se dispondrd lo necesario para asegurarse de que en todo momento la dependencia de control de
aproximacion estd informada acerca del orden en ¢l que saldrin las acronaves, asi como acerca de | pista que hayan de
utilizar.

63224  Sedispondri lo necesario para presentar en pantalla bos designadores de las SID asignadas a la torre de
control de d alad dencia d 1k imacion o al ACC, segis d

6323 CONTENIDO

En las ik lizadas para ks que salen se incluirin los siguientes elementos:

a) identificacion de aeronave;

b)) limite de la autorizacion, el aerd de di
) desigmdor de la SID asignada, de seraplicable;

d) nivel avtorizado;

&

el codigo SSR asignado;

f) toda ora instrccidn o informmcion necesarias que no se mcluyan en b deseripeidn de kb SID. p. g,
nstrucc iones relativas a cambio de frecuencia.
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Nota 1. — Véase 6.3.2.4.1 para las autor zaciones a aevondaves en SID.

Nota 2 — El wso de un designador SID sin un nivel autorizade no autoriza a la aeronave a ascender en el perfil
vertical SID.

6324 AUTORIZACIONES EN UNA 51D
6.3.24.1 Las aworizaciones a aeronaves en una SID con restricciones de nivel yo velocidad publicadas

restantes indicardn si esas restricciones deben seguirse o se cancelan. Las logins que siguen se utili con los
significados siguientes:

a) ASCIENDA VIA SID A fiive) [CLIMB VIA SID TO flevell]:

i) ascienda al nivel aworizado y cumpla con las restricciones de nivel publicadas;

siga el perfil lateral de la SIDy, v

i) cumpla con las KCk de velocidad publicadas o con las i i pam el control de la
velocidad emitidas por ATC, segin proceda.

b) ASCIENDA VIA SID A (nivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE NIVEL [CLIMB VIA SID TO (level),
CANCEL LEVEL RESTRICTION(S)]:

i ascienda al nivel izado; las Kk de nivel publicadas se cancelan;
siga ¢l perfil lateral de la SIDy, v
i) cumpla las icch de velocidad publicadas o las i % para ¢l control de la velocidad

emitidas por ATC, segim proceda.

o

ASCIENDA VIA SID A fnivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE NIVEL EN (pumos)) [CLIMB VIA SID
TO flevel), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S) AT (poim(si]:

i) ascienda al nivel aworizado; se cancelan las restricciones de nivel publicadas en el punto o punios
especificados;

ii) siga ¢l perfil lateral de la SIDy, v

i) cumph las restricciones de velocidad publicadas o las i i para ¢l control de la velocidad
emitidas por ATC, segim proceda.

d) ASCIENDA VIA SID A (nivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE VELOCIDAD [CLIME VIA SID TO
(level), CANCEL SPEED RESTRICTION(S)]:

ascienda al nivel awtorizado y cumpla ls restricciones de nivel publicadas;

siga ¢l perfil lateral de la SIDy, v

i) las restricciones de velocidad publicadas v las instrcciones para el control de la velocidad emitidas por
ATC se cancelan.

€) ASCIENDA ViA SID A (nivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE VELOCIDAD EN (puntols)) [CLIMB
VIA SID TO flevel), CANCEL SPEED RESTRICTION(S) AT (podntisi)]:

i ascienda al nivel awtorizado ¥ cumpla las restricciones de nivel publicadas;
siga ¢l perfil lateral de la SIDy, ¥
i) las restricciones de velocidad publicadas se cancelan en un punto o puntos especificados.

) ASCIENDA SIN RESTRICCION A (nivel) o ASCIENDA A (nivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE
NIVEL Y VELOCIDAD [CLIMB UNRESTRICTED TO flevel) or CLIMB TO flevel), CANCEL LEVEL
AND SPEED RESTRICTION(S)]:
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i) ascienda al nivel i las restricciones de nivel publi e L

ii) siga el perfil lateral de la SID; ¥

i) Ias restricciones de i i v las i iones para el control de la velocidad emitidas por
ATC se cancelan.

6.3.24.2  Si no hay restricciones de nivel o velocidad publicadas restantes en la SID, debe usarse la frase
ASCIENDA A (nivel) [CLIMB TO (level)).

6.3.243 Cuando se den instrucciones subsiguientes relativas a las restricciones de velocidad, y si el nivel
avtorizado no cambia, debe omitirse la frase ASCIENDA VIA SID A (nivelj [CLIMB VIA SID TO (level)]

63244 Cuando s¢ awtoriza a wna acronave que sale a proseguir directamente hacia un punto de recorrido
publicado en la SID, se cancelan las restricciones de velocidad ¥ nivel que se asocian a ks puntos de recomrido
evitados. Todas las ek de idad y nivel public restantes seguirdn aplicindose.

63245 Cuando se proporciona guia vectorial o se autoriza a una acronave que sale a proseguir hacia un punto
que no estd en la SID, se cancelan todas las icciones de velocidad v nivel publicadas de la SID, y el

a) reiterard el nivel autorizado;

b) P las icck de velocidad ¥ nivel segim sea necesario; y

) notificard al piloto si se espera que la acronave reciba instrcciones pam que, en forma subsiguiente, reamude
la SID.

Nota — También véase 8.6.5.2 en lo que respecta al frangueamiento de obsticulos prescrito.
6.3.24.6 Las instrucciones ATC dadas a una aeronave para que reanude uma S1D inchuirin:

a el d,eslsmdot de Ia SID que debe reamdarse, a menos de que se haya proporcionade una notificacion
formidad con 6.3.2.4.5;

) el nivel aworizado de conformidad con 6.3.2

¢} laposicion en la que se espera reanudar la SID.

Nota, — Véase 12.3.3.1 pava la i logla sobre las 1 e ik

6325 FALLA DECOMUNICACIONES

63251 Enls zaci de salida de nede if un nivel i que no sea el
md.mda enel plan de vielo pn-semado para la ﬁse en nsta del vielo, sm un limite de tiempo o geogrifico para el nivel
do. Se utili taks K para facilitar la aplicacion de métodos de control téctico por

parte del ATC, normalmente mediante ¢l uso de un sistema de vigilancia ATS.

63252 Cuando se utilicen izaci de salida de «en las que no se incluya un limite de tiempo o

para un nivel izado, deberdn p hirse las medidas que haya de adopiar una aeronave que esié siendo

ub_)em de falla de comumicaciones aire-! Im en caso de que la acromave haya recibido guia vectorial radar para

apartarse de la ruta especificada en su plan de voelo vigente, en base a un acuerdo regional de navegacion aérea

suscripto por la Autoridad Aerondutica y se incluirdn en la descripcidn de la SID o s publicardn en la AIP
ARGENTINA.
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633 Orden de salida

6.3.3.1 Podria apresurarse la salida de las i el despegue en un sentido que no sea
contrario al viento. Es responsabilidad del piloto al mando decidir si despega en tales condiciones o si debe esperar para
despegar en ¢l sentido preferido.

6.3.32 5i las salidas se retrasan, los vuelos d dos s¢ d b I en el orden de su hora
prevista de salida, pero puede seguirse un orden distino para:

a) facilitar el mayor mimero de salidas con b minima demora media;

b) atender con la mayor amplitud posible a las solici de un explotador respecto a los vuelos de tal explotad

6333 Las dependencias de control de trinsito aéreo deberin notificar a los explotadores de las acronaves o a
ss representantes designados, si prevén demoras que excedan de 30 minutos,

64 INFORMACION PARA LAS AERONAVES QUE

Nota. — Véase el Capitulo 11, 11.4.3, referemte a los mensajes de informacion de vuelo.

6.4.1 Condiciones meteorolbgicas

La informacion referente a cambios significativos de las condici logicas en el drea de despegue o de
ascenso inkial, obtenida por la dependencia de control de aproximacion después de que la aeronave que sak haya
% icacion con dicha dep ia, se itird i i a la acronave, excepio cuando se sepa

que ésta ha recibido ya b informacion

Nota— A esie respecio, se entiende por cambios significativos los a la velocidad o direccidn del vieno
en la superficie, visibilidad alcance visual en la pista o lemperatura del aire (para los aviones con molores de
turbina), y la exi iar de fonimb turbulencia moderada o fierte, cortante del viento, granizo,
engelamienio moderado o fuerte, linea de trbonada fuerte, precip i I ondas orogrd Juertes,
tempestad de arena, tempestad de polve, ventisca alta, lornado o trombamaring.

6.4.2 Estado operacional de las ayudas, visuales o no visuales

La informacion referente a las variaciones del estado operacional de las ayudas, visuales o no visuales, esenciakes
para ¢l despegue v b subida se transmitird inmediatamente a la acronave que sake, excepto cuando se sepa que ésta ha
recibido ya b imfornmcion,
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6.5 PROCEDIMIENTOS PARA LAS AERONAVES

QUE LLEGAN
651 Generalidades
6.5.1.1 Cuando sea evidente que las mm\a que llegan tendrin retardos, s¢ dard aviso de ello, en la medida
de lo posible, a su dor o a su lo ¥ se le tendrd al comriente de los cambios que haya en las
demoras previstas.

6512 Puede requerirse a las aeronaves que llegan que mformen cuando salgan de o pasen por un punto

o ayuda para la gacidn o, cuando inicien el vme reglamentario o el viraje de base, o que transmitan

otra informaciin que ite el lador para acelerar el de las que llegan v que saken.

6513 Na se mnzara aun me)o [FR pm que efectie la apmxmnm&n inicial por debajo de la altitud
minima por la A ni para que por debajo de dicha ahind, a
MEnos que;

a) ¢l piloto haya notificado que ha pasado un punto apropiado definido por una ayuda para la navegacion o un
punto de recorrido; o

=

el piloto notifique que tiene y puede mantener el aerédromo a la vista; o
¢} laacronave esté realizando una aproximacion visuako

d) el conroldor haya determinado con certeza la posicion de la acronave mediante el wo de un sistema de

wguhmm A‘I‘& v a condicion de que s haya especificado una altitud minima inferior para ser utilizada cuando
servicios de vigilancia ATS.
6.5.14 En los aerddromos en que se hayan blecido llegadas lizadas por i (STAR),

deberd normalmente, darse autorizacion a bs acronaves que llegan para que sigan la STAR apropiada. Se mformard a
b aeronave acerca del tipo de aproximaciin previsto y acerca de b pista en servicio con la mayor ante hcidn posible,

Nola — Véase la Seccicn 6.5.2 relativa a aulorizaciones normalzadas de legada.

6515 Después de I dinacion con la dependencia de control de imacion, el ACC podrd
permitir a la primera acronave que llegue que realice la aproximacion en vez de ir a un punto de referencia de espera.

6.52 Auntorizaciones normalizadas para acronaves que llegan

6521 GENERALIDADES

El Proveedor de Servicios de Trimsito Aéreo (ATSP) debe b P imi i de

transferencia de control entre las dependencias ATC en cuestion, y las autorizaciones normalizadas para las acronaves
que llegan

Nota — En el Caplinde 10, Seccidn 10.1.1 se especifican las disposiciones que se aplican a los procedimientos
mormalizades de coordinacidn y transferencia de control.
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6522 COORDINACION

65221 Cuando se utilicen autorizaciones normalizadas para las acronaves que llegan y a condicion de que no
s& prevea mngum denm en la lermlml. el ACC expedu'd normalmente aworizaciones para seguir la STAR apropiada
sin previa de la d in de control de aproximacion o de la torre de control de

652_.‘_.‘ Deberd requerirse una coordinacion previa de las aummxlunes solamente en caso de que sea
i por motivos op i una variacion de la i lizada o de la
nonmlmda de procedimientos de control.

65223  Se di dri lo para de que Ia d dencia de control de aproximacion estd en
todo momento mlirmada acerca del orden en que hs acronaves siguen h misma STAR.

65224  Se dispondrd lo necesario par presentar en pantalla los designadores de las STAR asignadas al ACC, a
Ia d dencia de control de imacion y a la torre de control de aerddrome, segim corresponda.

6523 CONTENIDO

En las iZacH i para las que llegan se inclirin los siguientes elementos:

a) dentificacion de acronave;

b) designador de b STAR asignada si procede;

€} pista en servicio, excepio cuando forme parte de la descripcion de STAR;

d) nivel avtorizado; y

&) toda otr instruceion o informacion necesarias que no se incluyan en la descripeion de STAR, p. ¢j., cambio de
COMUNKACion:s.

Nota 1. — Véase 6.5.2.4.1 enrelacidn con las autorizaciones en una STAR.

Neta 2. — El use de un designador STAR sin wn nivel maorizads no endorka a la aeronave a descender en el perfil
vertical STAR

6,524 AUTORIZACION EN UNA STAR

6.5.24.1 Las autorizaciones a acronaves en una STAR con restricciones de nivel ylo velocidad publicadas
restantes indicardn si esas restricciones deben seguirse o se cancelan. Las fraseologias que siguen se wtili con los
significados siguientes:
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a) DESCIENDA VIA STAR A (nivel) [DESCEND VIA STAR TO flevel)]:

descienda al nivel aworizado y cumpla las restricciones de nivel publicadas;
siga ¢l perfil lateral de la STAR; y
cumpla las restricciones de velocidad publicadas o las i
emitidas por ATC, segim proceda.

para el control de la velocidad

b) DESCIENDA VIA STAR A (nivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE NIVEL [DESCEND VIA STAR TO
flevel), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S)]:

i) descienda al nivel zado; las de nivel publicadas se cancelan;
i) siga ¢l perfil lateral de la STAR; y
i) cumpla las restricciones de velocidad publicadas o las i

para el control de la velocidad
emitidas por ATC, segim proceda.

¢) DESCIENDA VIA STAR A (nivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE NIVEL EN (puntofs)) [DESCEND
VIA STAR TO flevel), CANCEL LEVEL RESTRICTION(S) AT (poin(s))]:

i)

descienda al nivel autorizado; se cancelan las restricciones de nivel publicadas en el punto o puntos
especificados;

siga ¢l perfil lateral de la STAR: y
cumpla las restricciones de velocidad publicad
emitidas por ATC, segim proceda,

o las i para ¢l control de la velocidad

d) DESCIENDA VIA STAR A (mivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE VELOCIDAD [DESCEND VIA
STAR TO flevel), CANCEL SPEED RESTRICTION(S)]:

i descienda al nivel autorizado y cumpla las restricc iones de nivel publicadas;
i) siga ¢l perfil lateral de la STAR: y
las restricciones de velocidad publicadas y las i para el control de la veloc dad emitidas por
ATC se cancelan

¢) DESCIENDA VIA STAR A (nivel. CANCELE RESTRICCION(ES) DE VELOCIDAD EN (puitofs))
[DESCEND VIA STAR TO flevel), CANCEL SPEED RESTRICTION(S) AT (pointis)i]:
i)
i)
i)

descienda al nivel autorizado y cumpla las restricciones de nivel publicadas;
siga el perfil lateral de la STAR: y

las restricciones de velocidad publicadas se cancelan en un punto o puntos especificados.

f) DESCIENDA SIN RESTRICCION A (nivel) o DESCIENDA A (nivel), CANCELE RESTRICCION(ES) DE

NIVEL ¥ VELOCIDAD [DESCEND UNRESTRICTED TO (level) or DESCEND TO flevel), CANCEL
LEVEL AND SPEED RESTRICTION(S)]:

i e al nivel i las K de nivel publicadas se cancelan;

i) siga el perfil lateral de la STAR: y

i) las restricciones de velocidad publicadas ¥ las i para el control de la velocidad emitidas por
ATC sz cancelan.
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65242  Sino hay el de nivel o velocidad publicadas restantes en la STAR, deberd usarse la frase
DESCIENDA A (nivel) [DESCEND TO flevel)].

65243 Cuando se den instrucciones subsiguienies relativas a las restricciones de velocidad, y si el nivel
awmorizado no cambia, deberd omitirse la frase DESCIENDA VIA STAR A (mivel) [DESCEND VIA STAR TO
flevel].

65244  Cuando se autoriza a una aeronave que llega a proseguir directo a un punio de recorrido publicado en
Ia STAR, se cancelan las restricciones de velocidad y nivel que se asocian con los puntos de recorrido evitados. Todas
Ias restricciones de velocidad y nivel publicadas restantes seguirin aplicindose.

6.5.24.5  Cuando se proporciona guia vectorial o se aworiza a una aeronave que llega a proseguir hacia un punto

que no estd en la STAR, se cancelan todas las i de idad y nivel publicadas de b STAR v el
controlador:

a) reiterard el nivel autorizado;

b) p k las fec de velocidad y nivel segin sea necesario; ¥

¢) notificard al piloto si se espera que la acronave reciba instrucciones para que, en forma subsiguente, reanude la
STAR

Nota — Véase 86.5.2 en lo que respecta al franguecm iento de obstdculos prescrito.

6.5.24.6 Las instrucciones ATC dadas a una aeronave para que reanude una STAR mncluirdn:

a) ¢l designador de la STAR que debe reanudarse, a menos de que se haya proporciomado uma notificacion
icipada de dacion de idad con 6.5.2.4.5;

b) el nivel awtorizado al reamudar la STAR, de conformidad con 6.5.24.1;

) laposicion en la que se espera reanudar la STAR
Nota — Véase 12.3.3.2 para la fraseologia sobre las instrucciones de reamudacion
653 Aproximacién visual

6.5.3.1 A reserva de las condiciones indicadas en 6.5.3.3, Ia autorizcion para que um vuelo IFR ejecute una
imacion visual puede ser solicitada por la tri #n de voelo o iniciada por el controlador. En este altimo caso,
se requerird b aquiescencia de la tripulacién de vuelo.

6532 Los controladores gjercerdn precaucion cuando se inicia una aproximacion visual si hay motivos para
creer que la tripulacion de vuelo en cuestién no esti familiarizada con el acrddromo ¥ con bos terrenos circundantes.
Los controladores también deberdn tomar en consideracion el trinsito reinante y ks condiciones meteorokgicas al
niciar aproximaciones visumbes.



610 PROGEN-ATM

6533 Podri darse autorizackon a un vuelo IFR para que haga una aproximacion visual siempre que ¢l piloto
pueda mantener referencia visual con el temreno, y:

a) el techo notificado esté al nivel o por encima del nivel del comienzo del tramo de aproximacidn inicial de la
AeTonave asi autoriz

b) el piloto notifique, cuando descienda al nivel del comienzo del ramo de aproximacion imicial o en cualquier
duranie el p dimi de aproximacion por b quelns dici Kgicas son
tales que bk pueda que se ! la ion visual y el aterrizaje.

6.5.34 Se suministrard separacion enire una acronave autorizada a efectuar una aproximacion visual y las
dermds que lleguen y salgan.

6535 Para ap visuales ivas, el i la separacion hasta que el piloto de

b asronave que sigue notifique que tiene la acronave precedente a la vista. Se darin entonces instrucciones a la
acronave para que siga ¥ manienga la sepamcion con respecto a la acronave que le precede. Cuando ambas acronaves
son de categoria pesada de rurbulencia de estela, o cuando b aeronave que precede es de una categoria més pesada de
rurbulencia de esteh que b que le sigue v [ distancia entre s acronaves ¢ inferior a la numma adecuada por
ia de estela, el indicard que han de tomarse por la p i ia de

estela. E1 pllmo al mando de la acronave en cuestion serd mponable de asegurar que es aoe;mble Ia sepmmn de una
acronave de uma cat i Mpﬁadndc rbul de estela. Slsedclermnaqlzcslw(em una mayor

1on, la tripulacion de vuelo i a b dependencia ATC Tzuk di 2

6.5.3.6 La in de ach al lador del d deberd en al punio o
momento en el que puedan firse a la acronave la informackin sobre ¢l trinsito esencial bocal, si
procede, y la aworizacion para atervizar notras instrucciones.

6.54 Aproximaciin por instrumentos

6.5.4.1 La dependencia de control de imac i i el i de ion por
instrumentos que haya de wilizar b aeronave que llega. La tripulacion de vuelo puede solicitar un procedimiento de
alternativa y, si ls circunstancias lo permiten, deberd recibir la autorizacion consiguiente.

6542 Si el plloln uullﬁﬂ. oes totalmente cvﬂemc pam a dcpcllicll:n ATC, que el plloln no esti

doconelp deap ibn por i P el nivel de ap ¥ inicial,
el punto enque el viraje regk B lo en mlnutus desde el punto de notificacion apropiade), el
nivel a que se haya de realizar el viraje io, ¥ la de imacion final, pero solo es necesario

especificar esta itltima cuando se aworice a b acromave para que realice una aproximacion directa, Las frecuencias de
ayudas para b navegacidn que hayan de wtilizarse asi como el procedimiento de aproximacin fhistrada se
especificardn ambién curndo se estime necesario,

6543 Si se establece referencia visual con el terreno antes de completar el p dimi de
tendrd, no obstante, que completarse todo el procedimiento a menos que b acronave solicite ¥ obtenga permiso para
una aproximacion visual
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6.5 5ESPERA

6.5.5.1 En ¢l caso de demoras prolongadas, deberd informarse a la acromve tan pronto como sea posible
acerca de la demom prevista v, de ser posible, deberdn inpartirse instrucciones o conceder la opeion de reducir la
velocidad en nsa a fin de reducir la espera.

6.5.52 Cuando se prevé uma demora, el ACC serd normalmente responsable de autorizar a las acronaves hasta
el pulun de referencia de espera, y de incluir en tales autorizaciones instrucciones para la espera y la hora prevista de

ap itn o la hora para la izacidn de seguir adelante, segin corresponda. (Viéase la Seccidn 6.5.8)
6,553 Después de la inacin con la d dencia de control de imacion, el ACC podrd
aumm 1 uma acronave que llegue a que se dm]a aun Iugar de espera visual ¥ aguurde alli hasta recibir otras
i de lad d de control de

6.5.54 Después de efectuarse la coordinacion con b torre de control de aerddromo, la dependencia de control
de aproximacién podrd awtorizar a una acronave que llegue a que se dirfia a un lugar de espera visual y aguarde alli
hasta recibir otras instrucciones de la torre de control de aerddromo.

6555 La espera ¥ la enwrada en ¢l circuito de espera se hard de idad con los p
establecidos por ¢l Proveedor de Servicios de Trdmsito Aéreo (ATSP) ¢ incluidos en las AIP ARGENTINA. §i mo se
han publicado procedimientos de entrada y de espera, o si la tripulacion de vuelo los desconoce, la dependencia
apropiada del control de trinsito aéreo especificard el designador de lugar o la ayuda por usilizar, la derrota de entrada,
el radial 0 marcacién, la direccién de viraje en el circuito de espera asi como ¢l tiempo del wamo de salida o las
distancias entre las que ha de realizarse la espera.

6.5.5.6 Las aeronaves deberin normalmente refenerse en el punto de referencia de espera dmgmde Se
facilitard la separacion minima vertical, hnﬂalo longitudinal requerida respecto a otras . En las i
locales se irdn los criterios y i para el imultineo de circuitos de esperaad

Nota — Véase en el Capiule 5, Seccldn 5.5, lo relaive a la separacion de aerandves en circuito de espera.

6.5.5.7 Los niveles en un pumto de referencia de espera o lugar de espera por referencia visual s¢ asigrarin, en
I medida de lo posible, de modo que sea mis ficil autorizar la aproximacion de cada aeronave en su debido orden de
precedencia. Nommalmente, b primera aeronave que Ilegue a un pumio de referencia d,e espera o lugar de espera por
referenc i visual deberd ocupar el nivel mis bajo, v las i niveles s altos.

6558 Cuando se prevé una espera prolongada, se permitird que la acronave de nuborreaccion, siempre que
sea posible, efecnie la espera a niveles superk para ahorrar combustible, aunque se el orden establecid
para la aproxinacion.

6559 Si una acronave no puede cunplir con el dimmi de espera o e
instrucciones de aliernativa.

6.5.5.10  Para fines de mantener una circulacion segura ¥ ordenada del trinsito, pueden impartirse instrucciones
& Und ASfOTEAVE Pam que se manienga en una Orbita en su posicion acnuml o en cuabquier otra posicion, a condicién de
que s mantenga ¢ margen requerido de franqueamiento de obstaculos.

656 Orden de aproximaciin

6.56.1 GENERALIDADES
Los siguientes procedimientos se aplicardn cuando se estén realizando aproximaciones.

65611 La iade imacion se i de tal manera que se facilite la llegada del mayor mimero
de aeronaves con la minina d,enm media. Se concederd prioridad:
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a) auna aeronave que prevea que se verd obligada a aterrizar debido a causas que afectan a su seguridad (falla de
motor, escasez de combustible, etc.;

b) a las ambulancias aéreas ¥ a s que lleven algin enfermo o lesionado de gravedad que requiera
asistencia médica urgente;
€} @ una AETONAVE en operac de bisqueda y sal ¥
d) aotras segim pueda i I idad A
Nota — Respecto a toda ae e en it 5€ jerd de idad con el Capitula 15, Seccicn
151
65612 Las ivas recibirin autorizacion para laaproximacion:

a) cuando la aeromave que precede haya avisado que pusde completar su aproximacion sin tener que volar en
ici Kgicas de vuelo por i

b cuando la acronave que precede esté en comunicacion con la torre de control de aerddrome v a la vista de ésta,
¥ haya razon para creer que podri efectuar un aterrizaje normal; o

cuando se¢ hayan Jead, Tmach das, v la acronave precedente haya pasado ¢l punto
determinado de entrada v haya razon para creer que podrd efectuar un aterrizaje normal;

o

Nota — Véase en 6.5.6.2.1 lorelmtivoa p firmie e gqproximacion ¢ k
d) cuando la utilizackn de un sistena de vigilancia ATS permita que s¢ ha establecido la
gitudi querida entre i
65613  Alestablecer el orden de imacion, se tendrd a la idad de una separacion bongitudinal

mayor entre aeronaves que llegan por razim de la nrbulencia deestela,

65614  Sielpilotode una aeronave que estd siguiendo el orden de aproximacién indica su intenc ion de esperar
hasta que mejore el tiempo, o por otras razones, s¢ aprobard tal medida. Sin embargo, cuando otras aeronaves que se
hallen amb¥n en espera indiquen que infentan continuar su aproximacion para atermizar se autorizard al piloto que
desea esperar pam que se dirija a un punto de espera adyacente para aguandar que mejore el tiempo o que se le asigne
otra ruga. Allemativamente, deberd darse a la acronave autorizacidn pam que se coloque en ¢l lugar mss alto en el orden
de aproximaciim, de manera que ofras acromaves que estén en b fase de espera puedan aterrizar. Se har la
coordinacion necesaria con cuakjuier dependencia o sector de contro] adyacentes, para evitar conflictos con el winsiio
bajo la jurisdiccion de esa dependencia o sector.

65615 Al fjar el orden de p dencia para la aproximacibn deberd di el tiempo d do en ruta,
hasta donde sea posible, a las acromaves que hayan recibido autorizacion para conp un periodo d inad
notificado de retraso en ¢l terminal volando a velocidad reducida de crucero ennuta,

6.5.6.2 ORDEN Y SEPARACION EN APROXIMACIONES POR INSTRUMENTOS
6.562.1 PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION CRONOMETRADA

656211 A reserva de aprobacion por el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), deberd utilizarse el
siguiente procedimiento, segin sea necesario, para acelerar las imaci de varias que lleguen:
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a) se especificard un punto conveniente en la travecwm de apruxmw:m que pm ser de‘hermmdn con
precision por el piloto, para que sirva punto de para 3

b) se dard a las acronaves la hora a la que tienen que pasar por ¢l punto especificado de acercamiento, la cual se
determinard con objeto de lograr el intervalo deseado emre nnemzajes wcesms en la pista, al munn tiempo
que respetan en todo las minimas de ap el periodo de de lapista.

6.562.1.2 La dependencia que proporcione servicio de control de aproximacién determinard la hora a la cual la
acronave deberd pasar por el punto especificado y b notificard a la aeronave con suficiente antelacion para que el piloto
pueda fijar convenientemente b trayectoria devuelo,

656213 Se dard la awtorizacion a cada aeronave que se enla ia de imacion, para que
pase por el punto especificado de acercamiento a la hora previamente notificada, o a cua\qum' oira bora revisada,
después de que la acronave que la preceda haya notificado que ha pasado por dicho punto de acercamiento.

65622 INTERVALO ENTRE APRONIMACIONES SUCESIVAS

.ﬂl demmmr el mler\a)o de uen:po o la distancia longitudinal que hayan de aplﬂrse eniire acronaves que s¢

Ias velocidades relativas entre acromaves sucesivas, la distancia desde el

punto especificado a la plsll Ia necesidad de aplicar b separacion por turbukencia de estela, bos tiempos de ocupacion

de la pista, las condiciones meteorologicas reinantes, asi como cunkjuier otra condicion que pueda influir en los

nenpus de octpms‘m de I pista. Cuamto se utilice un sistema de wgnl.mm ATS para establecer un orden de

en las i locales la distanc i minima por estat entre

Enlas |mmms locales se especificarin ademds Ias circunstancias por Bs que pueda ser necesario un aumento de

Ia distancia bongitudinal por aplicar en tales ci

65623  INFORMACION SOBRE ORDEN DEAPROXIMACION

Se dispondrd lo necesario para asemmd.eque la nmed.e mnn—old.eagmdmmma mformada acerca del orden
enclque se las para la finalal

Nota 1. — En el Manual de planificacién de servicios de transito aéreo (Doc $426), figura un texto de orientacidn
sabre los faciores que han de tenerse en cuenta al determingr la separacin poara las aprozimaciones cronometradas.

Nota 2. — Las categorias de estela turbulenta v las minimas de separacidn por turbulencia de estela figuran en el
Capitulo 4, Seccidn 4.9, Capitlo 5, Seccidn 3.8 y Capiiulo 8, Seccidn 8.7,

Nota 3. — En el Manmual de planificacidn de serviclos de irénsite aéreo (Doc 9426), Parte II, Seccién 5 se
describen en detalle las caracteristicas de los vértices de estela y su influencia en las aeronaves.

657 Hora prevista de aproximacion

6.5.7.1 Se determinard la hora prevista de aproximacion de una acronave que llega y cuyo aterrizaje haya de
demorarse por 10 minutos o mes, o por cualquier otro periodo de tiempo que haya determimado la Aworidad
Acrondutica. La hora prevista de aproximacién se transmitird bo antes posible a la acronave y preferiblemente no
después de que ésta haya comenzado el descenso inicial desde el nivel de crucero. Se transmitird a la aeronave, a la
‘mayor brevedad, la hora revisada a que s¢ prevé la apmx-ma:mn_ siempre que difiera de la pummenn transmitida en
5 mimntos o mds, o en menos tiempo que haya sido por la A wdad A o ido entre las
dependencias ATS interesadas,
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6.5.7.2 Siempre que se anticipe que la aeronave tendrd que esperar durante 30 minutos o mds, se be trans mitid
por el medio s rapido, la hora prevista deaproximacion.

6.5.73 El punto de referencia de espera con el cual se relaciona una hora prevista de aproximacion, habri de
wentificarse junto con la hora prevista de aproximacion, siempre que las circunstancias sean ks que dicha hora
prevista no sea evidente para el piloto.

658 Hora de autorizacidn de seguir adelante

En ¢l caso de que una aeronave se mantenga a la espera en ruta o en un lugar o ayuda que no sea ¢l punto de

referencia de aproximacion inicial, la acronave en cuestion recibird tan pronto como sea posible, una hora prevista de

awtorizacion de seguir adelante desde el punto de referencia de espera. Se informard también a la aeronave si se prevén
nuevas esperas en subsiguientes puntos de referencia de espera.

Nota — La “hora de autorizaciin de seguir adelante” es la hora a la que se puede prever que una aeronave
abandone el punio de referencia en el que se maiuvo en espera.

6.6 INFORMACION PARA LAS AERONAVES QUE
LLEGAN
Nota — Véase el Capitulo 11, 11.4.3, referente a los mensajes de informacion de vuelo.

6.6.1 Tan pronto como sea posible después de que la seromave haya establecido comunicacion con la
dependencia que presta servicio de control de aproximacion, se transmitirin a la aeronave los siguentes datos, en el
orden en que figuran, excepto los que se sepa que la acronave va haya recibido:

a) tipo de aproximacion y pista en uso;

b) @ i ogica en la fi

1) direccitn y velocidad del viento en la superficie, incl do variaciones sigr

2) visibilidad v, cuando corresponda, el alcance visual en la pista(RVR):
3) tienpo presente;

4) nube bajo 1 500 m (5 000 f) o bajo la mis elevada alined minima de sector, prefiriéndose la mayor;
i ielciel esta o, y visibilidad vertical cuando esé disponible;

5) remperatura del aire;

6) temperatura del punto de rocio, determinindose su inclusion de idad con los acuerdos regionales de
navegacion aérea;

7y reghjes delahimetro;

8) toda informacion di ible sobre logicos significativos en la zona de aproximacion; y

9) prondsticos de aterrizaje de tipo tendencia, cunndo esténdisponibles.
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Nota — La info it ldgi e es idéntica a la que se requicre en las radio-
difusiones ATIS para las aeronaves gue llegan, segiin se estipula en el Anexo 11 de OACT y/o el documento nacional
que. lo mnre@a; }a normativa nacional que lo complemente, ¥ se extraerd de los informes meteoroldgicos locales,

de idad con el Capitulo 11, 11.43.22a 114323

¢} elestado actual de b superficie de la pista, do existan residuos de precipitacion u otros peligros temporles;
d) las variaciones del estado operacional de s ayudas visiles ¥ no visuales esenciales para la aproximacion y el
aterrizmje.

662 Al aplicar las disposiciones de 6.7.3.1.1, deberd tenerse en cuenta que la informacion publicada en los
NOTAM o por otros medios puede no haber sido recibida por las acronaves antes de la salida o dusante el vuelo en
ruta.

6&3 8i ltsuhnn L o B para las i que una acromave que llega siga un
de in por © aterrice en una pista distinta a la inicialmente asignada, la
mpuhcmde vuelo serd informada al respecto sin demora.

6.6.4 Alcomi de la aproximacion final se jtird a las la informac ibn siguiente:

a) cambios significativos en la direccion y velocidad del viento medio en lasuperficie;

Nota. — Los cambios significativos se espec ffican en el Anexe 3 de OACT y/o el documernio nacional que lo
contenga v la normativa nacional que lo complemente. Sin embargo, 5i el controlador posee informacién del

viento en forma de comp las cambios significatiros son:
—  Valor medio de la componene frontal: 19 kT (10 ke
—  Valor medio de la componente de cola: 4 kmi (2 k)

—  Valor medio de la componernte trevesversal: 9 kmh (5 ki)

b) la informacién mds reciente, en caso de haberla, sobre el gradiente del viento o la turbulkencia en el drea de
aproximacion final;

o

la visibilidad existente, representativa del sentido de la aproximacidn y el aterrizaje o, cuando se facilite, el
valor o valores achmkes del alcance visual en la pista v b tendencia.

6.6.5 Durante la imacion final, se jtird sin demora la i iom siguiente:

a) la subita aparicion de peligros (por ejemplo, trinsito no autorizado en la pista);

b) variaciones significativas del viento en b superficie, expresadas como valores miximo y minimo;
¢} cambios significativos en el estado de la superficie de lapista;

d) cambios del estado operacional de las ayudas visuales y no visuales requeridas;

¢) cambios en el valor o valores del RVR observado, de cml&mmdad con h escala en vigor, o cambios de
isibilidad ivos de la direccion y sentido de aproxi ¥
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6.7 OPERACIONES EN PISTAS PARALELAS O CASI
PARALELAS

6.7.1 Generalidades

Cuando se utilicen pistas paralelas o casi paralelas en ¥ il tendrin aplicacion los

Nota — Las texios de arviemiacidn figuran en el Mamal sobre operaciones simultdneas en pistas de vuelo por
imstrumentos paralelas o casi para ke bs (SOIR) (Doc 96430

6.7.2 Aeronaves que salen
6721 TIPOS DEOPERACIONES

Las pisias paralebs pueden wilizarse para salidas indep por i del modo sigui

a) las dos pistas se wilizan exclusivamente para salidas (salidas independientes);

b) una pista se utiliza exchsivamente para salidas, mientras que la otra se wiiliza tanto para llegadas como para
salidas (operaciones semimixtas); y

) las dos pistas se utilizan indistintamente tanto para llegadas como para salidas (operaciones mixtas).

6.7.2.2 REQUISITOS Y PROCEDIMIENTOS PARA SALIDAS PARALELAS INDEPENDIENTES

Las salidas IFR. independientes pueden llevarse a cabo desde pistas paralelas, siempre que:

a) los ejes de las pistas estén separados por b distancia indicada en la RAAC Parte 154;

b) las derrotas de salida tengan una divergencia minima de 15° mmedi después deldespegue;

¢} se disponga de radar de vigilancia adecwado que pueda identificar la aeronave en un radio de 2 km (1 NM)
desde el extremo de ba pista; y

d) bs imi i ATS aseg que se logre la di ia de derrotas il

673 Aeronaves que llegan
6.7.3.1 TIPOS DEOPERACIONES

6.73.1.1 Laspistas paralelas pueden wtilizarse en operaciones simultineas de vuelo por instrumentos para:

&) aproximaci paralelas independi o
b) aproximaci paralelas dependi o

€} opemciones paralelas segregadas.
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6.73.1.2 Cuando se realizan aproximaciones a pistas parakhs, controladores por separado deberan asumir la
responsabilidad del orden v de la separaciin de acronaves que llegana cada pista.

6.7.3.2 REQUISITOS Y PROCEDIMIENTOS PARA APROXIM ACTONES PARALELAS
INDEPENDIENTES

67321 Las imaci parakelas independi pueden llevarse a cabo hacia pistas paralelas, siempre que:

a)

-

=

los ejes de las pistas estén separados por b distancia indicada en b RAAC Pane 154:

1) ruuduhse]csdc pnslacshéu separados por menos de 1 310 m pero no menos de 1 035 m, se disponga de
radar dario de d do (SSR) con una precision minima en azimut de 0,06° (un sigma), un
periodo de actulizacion de 2,5 segundos o menos y una pantalla de ala resohucion con prediccion de la
posicion y alerta sobre desviaciones; o

2) cuando los eJesdepma esténsepandospornmm de 1 525 m pero no mems de ! 310 m, pueda aplicarse
equipo SSR con jones de a las de que sean iguales o
mejores que hs indicadas en 3), ¥ cuando se determina que b seguridad de las operaciones de las acromves
no se verd afectada adversamente; o

3) cuando la distancia entre ejes de pista sea 1 525 mo més, se disponga de radar de vigilancia apropiado con
uma precisién minima en azimut de 0,3 (un sigma) o superior, ¥ un periodo de achmlizcion de § segundos
O menos;

Para los casos anteriores, podrén utilizarse otros sistemas de vigilancia ATS equivalentes (p. ¢j., ADS-B o
MLAT) para suministrar los servicios que se detallan anteriormente, siempre que pueda demostrarse una
capacidad de actuacion igual o superior a la requerida para lo que antecede.

Nota. — En la Evaluacion de ADS-B y de la vigilancia por multilateracién en apoyoe a los servicios de
trémsito aéreo y directrices de implamacidn (Cir 326) figuran textos de orientacion sobre el uso de la ADS-By
de fos sistemeas de multilateracion (MLAT) y su actuacion.

se efecnien hacia ambas pistas aproxinmciones mediante el sisiema de atervizaje por instrumentos (1LS) o el
sistema de aterrizaje por microondas (MLS);

la derrota de aproximacion frstrada de una aproximacion tenga una divergencia minima de 30° con respecio a
la derrota de aproxinncion frustrada adyacente;

se hayan hecho el estdio y la evaluacion que de los en las zomas alos
trames de aproximacion final;

se notifique a las acronaves. tan pronto como sea posible, b identificacion de la pista v la frecuencia del

localizador ILS o delMLS;

se utilice b guia vectorial para interceptar ¢l curso del localizador ILS o la dermota de la aproximacion final
MLS;

se establezea una zona inviolable (NTZ) de por lo menos 610 m (2 000 fi) de anchura, equidistante entre las
prolongaciones de los ejes de hs pistas, ¥ que aparezca en b presentacion de la situacion:
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1] i vigilen las imac hacia cada pista y se asegwren de que cuando se
reduzeca la sepmm vertical de 300 m(low ):

1) las aeronaves no penetren en la NTZ de la pantalla; y

2) que se Ia k dinal minima aplicable entre acronaves en el mismo curso del
hcahzadmll.s oenla mnsrm dmor.nde aproximacion final MLS: ¢
i) si no se dispone de canales de radio especializados para que Jos controlen la aeronave hasta el
aterrizaje:
1} se transficra la comunicacion con la acronave al canal del lador de aendd pectivo antes de que
la que se halle mis alta de dos acronaves en derrotas de imacion final ad: L P

trayectoria de planeo ILS o el dngulo de elevacion MLS Spmt’ndo ¥

2) los controladores que wvigilan las aproximaciones hacia cada pista estén autorizades para mvalidar las
s del control de hechas en los canales de radio correspondientes a cada corriente de
llegadas.

67322 Lo antes posible, después de que una acronave haya establecido commmicaciin con el control de
wmw:m 58 notlﬂca.rt a la aeronave que las aproximack paralelas ind di estin en vigor, Esta
puede p mediante radiodifusiones ATIS.

6.7.323  Cuando exista guia vectorial para imterceptar ¢l curso del localizador ILS o la derrota de aproximacion
final MLS, el vector final permitird a la aeronave i plar el del localizador ILS o b derrota de aproximacion
final MLS a un dngulo no superior a 30° y asegurar un vuelo horizontal directo por lo menos de 2 km (1 NM) antes de
interceptar el curso del localizador ILS o la derrota de aproximacion final MLS. El vector facilitard asimismo que la
acronave pueda establecerse en el curso del localizmdor ILS o en la derrota de aproximaciin final MLS en vielo
horizontal por lo menos 3,7 km (2 NM) antes de interceptar la trayectoria de planeo ILS o el dngulo de elevacion MLS
especificado.

6.7.324  Se proporcionard una separacién vertical minima de 300 m (1 000 f) o, a reserva de las capacidades
del sistema radar y de presentacion de b sinmeion, una separacién radar minima de 5,6 km (3 NM), hasta que b
acronave s¢ estableaca:

a) en i en el curso del localizador ILS o en la derrota de aproximacion final MLS; y

b) dentrode la zona normal de operaciones (NOZ).

6.7.32.5 A reserva de las capacidades del sistema mdar y de iom de la situacion, se i i una
separacion radar minima de 5,6 km (3 NM) entre aeronaves en el mismo curso del localizador ILS o en la misma
derota de aproximacion final MLS, a menos que se requiera mayor separacion longitadinal a causa de la estela
rurbulenta o por otms rzones.

Nota I. — Véase el Capitulo 8, 8.7.3.4.

Nota 2. — Se considera que wna oeronave establecida en el curse del localkador ILS o en la derrota de
aproximacion final MLS se mantiene k1 de otra blecida en el curso del localizador paralelo
advacerde ILS o en la derrota de aprovimacidn final MLS, siempre que ninguna de las aeronaves penetre en la NTZ
segiin lo trazado en la presentacion de la situaeidn.

6.7.3.2.6 Al asignar el rumbo final de la aeronave para intercepiar el curso del localizador ILS o la derrota de
aproximacion final MLS, se dard h pista y s¢ noti a b aeronave:




Capitulo 6. Separacion en la p de los 6-19

a) suposicidn en el curso del localizador ILS o en la dervota de aproximacion final MLS con relacion a un punto
de referencia;

by la altited que ha de mantener hasta establecerse en el curso del localizador ILS o en la derrota de aproximacion
final MLS hacia ¢l punto de interceptacion de b trayectoria de plneo ILS o ¢l dngulo de elevacion MLS
especificado; v

€} si foera io, ba autorizacion de una aproximacion ILS o MLS p

67327 Todas las aproximaciones, cualesquiera que sean las condiciones meteorologicas, contarin con
supervision de la nyecmna de vielo mediante radar. S¢ emitirin instrucciones de control ¥ la informacion necesaria
para ascgurar la enire ¥ pam que las no entren en ANTZ.

Nota 1. — La resporsabilidad primaria para la navegacion de mamtenerse en el curso del localizador ILS o en la
derrata de aproximacion final MLS incumbe al pilote. En comsecuencia, sdlo se emiten struceiones de comirol e
informacidn para asegurar la separacidn entre aeronaves y gue las mismas no penetren en la NTZ.

Nota 2. — A los fines de asegurar que una aeronave no penetre en la NTZ, se comsidera que la aeronave es el
cenfro de s snmfo e pasicidn, St embarge, no se perniiten que se toguen los bordes de los simbolos de posicidn

quE reps gue gfecutan aproximaciones lelas (véase el Capitulo 8 8.7.2).

67328  Sise observa que una aeronave realiza ura maniobra pasindose del viraje o continia por una dermota
que penetrard en la NTZ, se dardn instrucciones a la aeronave para volver inmediatamente a la derrota correcta.

6.7.32.9  Sise observa que una aeronave penetra en la NTZ, la acronave establecida en el curso del localizador

ILS. o en la derrota de on final MLS, ad, recibird instrucciones de ascender mmediatamente v de
virar hacia la a:lnmdl‘allm ¥ mmho asignados para mmm de la aeronave desviada. Cuando se apliquen las
superficies de h de bos en imaciones paraklas (PAOAS) a la evaluacion de obsticulos, el

controlador de trinsito aéreo no expedird las instrucciones de rumbo a la aeronave que esté a una altura inferiora 120 m
(400 ft) por encima de la elevacion del umbral de la pista. ¥ Ia instruccidn de rumbo no excederi de una diferencia de
derrota de 45° con el curso del localizador ILS o con la derota de aproximacion final MLS.

6.7.32.10 La supervision de la trayectoria de viedo mediante radar no se finalizard hastaque:
a) se haya aplicado I sepamacion por medios visuales a iciom de que en los imi se garantice que
ambes controladores mdar han sido informados siempre que se aplique una separmcidn por medios viswales o;

b) la acronave haya aterrizado, o en ¢l caso de umapmmnﬂbnhmn‘h_alépm lo menos a 2 km (1 NM) mes
alld delextremo de salida de la pista v se haya ma on adecuada lquier ofro trinsito.

Nota — No existe reguisito algune de notificar a la aeronave que ha terminado la supervisicn de la travectoria de
viielo mediante radar.

6.7.33 SUSPENSION DE APROXIMACIONES PARALELAS INDEPENDIENTES A PISTAS
PARALELAS POCO SEPARADAS

Las aproximaci paralelas independi a plsnspmlehs con separacion inferior a 1 525 m entre sus ejes de
pista deberin d en ciertas dici i segin lo prescriba el Provesdor de Servicios de
Tlinsno Mreo(!\TSP). ry la cizalladura del viento, ia, rifagas \lenlos cruzades y

ignificativas tales como que podrian i

del curso del localizador ILS y de la derrota de aproximacion final MLS hasta tal plluu que se ponga en peligro la
seguridad,
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Nota 1. — El aumento de desviaciones de la derrota de qproximacian final tendria ademds come consecuencia que
producivia un nivel inaceptable de alertas de desviacidin.

Nota 2. — En el Mamnal sobre operaciones simulidneas en pistas de vuelo por instrumentos paralelas o casi
paralelas (Doc 9643), figuran las directrices sobre condiciones meteorolégicas.
6.7.3.4 REQUISITOS Y PROCEDIMIENTOS PARA APROXIMACIONES PARALELAS

DEPENDIENTES

67341 Las mach paralelas dependik pueden llevarse a cabo hacia pistas parak s, sienpre que:

los ejes de la pista esién separados por la distancia indicada en la RAAC Parte 154;

b)) las aeromaves reciban guia vectorial para i -ptar la derrota de

¢} se disponga de radar de vigilancia adecuado con precision en azimut minima de 0,3° (un sigma) y periodos de
actmlizacion de 5 segundos o menos;

d) se efectien aproximaciones ILS o MLS hacia ambas pistas;

¢} se notifique a las aeronaves que se efectian aproximaciones hacia ambas pistas (esta informacién puede
proporcionarse mediante el ATIS)

) la derrota de aproximacién frusirada de una aproximacion tenga una divergencia minima de 30° con respecio a
la derrota de aproximacion frustrada adyacente; y

g) ¢lcontrol de imacién tenga la idad de i aladel 1d

6.734.2  Se proporcionard una separacion vertical minima de 300 m (1 000 ft) 0 una separacion radar minima de
5,6 km (3 NM) entre acronaves, durante el viraje hacia cursos paralelos del kbealizador ILS o hacia las derrotas de
aproximacion firal MLS.

en el curso del

67343  La separacion radar minima que ha de i entre las
localizador ILS o en la derrota de aproximacion final MLS, serdde:

a) 5,6 km (3 NM) entre acronaves en el mismo curso del localizador ILS o en la derrota de aproximacion final
MLS a menos que s¢ requiera mayor separacion longitudinal a causa de b estela urbukenta: y

by 3,7 km (2 NM) entre ivas en cursos ad del localizador ILS o en derrotas adyacentes
de aproximacion final MLS.

6.73.5 REQUISITOS Y PROCEDIMIENTOS PARA OPERACIONES PARALELAS SEGREGADAS
67351 Las operaciones paralelas segregadas pueden llevarse a cabo en pistas paralelas, siempre que:

a) los ejes de las pistas estén separados por la distancia indicada en la RAAC Pante 154: y

b) la trayectoria nominal de salida inmediatamente después del despegue tenga una divergencia por lo menos de
30° respecto a la demota de aproximacion frustrada de la aproximaci (véase la Figura 6-1).
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6.73.52 La distancia minima entre cjes de pistas paralelas en operaciones paralelas segregadas puede reducirse
en 30 m por cada 150 m en que ls pista de llegada esté adelantada respecto a la seronave que llega, hasta una
separacion minima de 300 m (véase la Figura 6-2) v deberd aumentarse en 30 m por cada 150 m en que b pista de
llegada esté retrasada con respecto a la acronave que llega (véase la Figum6-3)

67353 Pueden llevarse a cabo los tipos sigui de imacion en » paralelas d
sienpre que el radar de vigilancia ¥ las instalaciones terrestres apropiadas se ajusten a la norma necesaria
para el tipo especifico deaproximacion:

a) aproximacion de precision ILS o MLS:
b) aproximacion con radar de vigilancia (SRA) o aproximacion con radar de aproximacién de precision (PARY y
¢} aproximacién visual

Nota — Los tetas de oriemtacion figuran en el Manual sobre operaciones simultineas en pistas de voelo por
istrumentos paralelas o cast parale bs (SOIR) (Doc 9643).

de 760 m 30" o mas

Derrota de salda
Y

Figura 6-1. Operaciones paralelas segregadas [viase 6.7.3.5.1 b))
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—w Derrola de aproximacin frustrada

| ~
—» 15m r— \E:nuludesaida

£ g o ahes oot .

Nota q aeronave 0 on frustrads,
debe aplicarse la separaciin por esiela furbulenta, o bien, se deben adoplar medidas para
asagurar que ka aeronave pesada de reaccion no se adsiante 3 una aerorave que sale de la pista

Figura 6-2.  Operaciones paralelas segregadas cuando las pistas estin escalonadas (véase 6.7.3.5.2)

E;uluadeaplmm frustrada

Figura 6-3.  Operaciones paralelas segregadas cuando las pistas estin escalonadas (viase 6.7.3.5.2)
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Capitulo 7

PROCEDIMIENTOS DEL SERVICIO
DE CONTROL DE AERODROMO

Neta — En este capitulo se incluven los procedimientos para la utilizacidn de las luces aeronduticas de superficie,
véase la Seccidn 7.15.

7.1 FUNCIONES DE LAS TORRES DE
CONTROL DE AERODROMO

T.L1 Generalidades
T.LL1  Las torres de control de aend irdn autorizaciones a las acTonaves

bajo su control, para conseguir un movimiento de trinsito aéreo segumo, onlemdo y ripido en el aerddromo ¥ en sus
mmediaciones, con ¢l fin de prevenir colisiones entre:

a) las acronaves que mehn dentro del am d,esmd.a de responsabilidad de la torre de control, incluidos los
circuitos de trénsi

b) las acronaves que operan ¢n el drea de maniobras;

¢} las que aterrizan ¥ d

d) las acronaves v los vehiculos que operan en ¢l drea de maniobras;

e) las en el drea de obras v los ot los que haya en dicha drea.

7012 Los ladores de aerod frin bajo vigilanci todas las operaciones de vuelo que
se efectien en el d oensup idad, asi como los vehiculos v personal que se encuentren en el drea de
manicbras. Se vigilard por ot ion visual, la en condici de baja visibilid ‘pwundndeunslsrcmn
dev:allancta.lﬂ's deesur Bp Se lard el Iﬂinsmde i los p que aqui se formulan
¥ con todas b licab i por :1Prm=eduld= Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP).

Si existen otros aﬂﬂ‘lmrms dcmm de la zona de L‘onrwl. el ransito de todos los aerGdromos dentro de tal zona se
coordinara de manera que se eviten interferencias entre los circuitos de irdinsito.

Nota — En el Capitulo 8, Seccidn &8 10 figuran las disposiciones relmivas al uso de un sistema de vigilancia ATS
en el servicio de control de aerderome.

TL1L3 Las finciones de la torre de control de acrédromo pueden ser asumidas por distintos puestos de control o
de rabajo, tales como:

a) if de 1 ble de las i enlapista y de las acronaves que vielan
dentro del drea de responsabilidad de la torre de control de aerddromo;
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b) lador de tierra, I ble del trinsito en ¢l drea de maniobras, a excepeion de las pistas;

€} puesto de entrega de izach | 0w ble de la entrega de autorizaciones de puesta en
marcha y ATC, para los vuelos IFR. que salen.

7.1.14 Cundo se utilizan pistas paralelas o casi paraklas para operaciones simultineas, cada uno de los

del deberin, asumir la idad de las i en cada uma de las
pistas.
702 Servicio de alerta prestado por las torres
de control de aerédromo
TL21  Lastomes de 1 di son responsables de alentar a los servicios de salvamento y extincion de

incendios, siempre que:

de acronave en el oen sus

a) haya ocurrido o

b) se reciba informacion de que pueda ponerse en peligro o ya se haya puesto en peligro la seguridad de una
aeropave que esté o que estard bajo la jurisdiccion de la torme de control de aerddromo; o

¢} lo solicite la tripulacion de vuelo; o

d) cuando se juzgue necesario o conveniente por ofros MOtvos.

7122 Se incluirdn entre las i i localkes los p d i relativos a dar la alerta a los servicios de

¥ extincion de i ios. En tales i i se i i ¢l tipo de mformacion que haya de

proporcionarse a los servicios de sal ¥ extincidn de i dios, incluidos el tipo de acronave y tipo de emergencia
¥, i s¢ conoce, ¢l nimero de personas a bordo si se P en la acronave s peligrosas.

723 Deberd alad dencia de 1d imacion, ACC o centro de informacion de vuelo o

I d dinacion de sal o sub de de idad con las i L locales, acerca

de las acronaves que dejen de notificar después de haber sido transferidas a una torre de control de aerddromo o que,
después de haber hecho una notificacion, suspenden el contacto por radio ¥ que, en uno u otro caso, dejen de aterrizar
cinco minutos después de la hora prevista,

7.1.3  Falla o iregularidad de las ayudas v del equipo

Las_lorra_.‘u 1k il i de idad con las i ' locales, toda falla o irregularidad

de de cuakquier equipo, luz Espositivo instalade enun ' para guiar ¢l rdnsito del mismo
¥ a las tripulaciones de vuelo o, segiin sea necesario, para ¢l suministro del servicio de control de trinsito aéreo.

7.2 SELECCION DE LA PISTA ENUSO

La expresion “pista en uso™ se empleard para indicar la pista o pistas que la torre de control de acrédromo

mds adecuadas, en un dado, para los tipos de que se espera i o despegarin en

Neta, — Plstas separadas o miltiples pueden ser designadas como pisia en wo para las aevonaves que leguen y
para las aeronaves que salgan
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722 0B il la acronave i ¥ despegard contra ¢l viento, a menos que consideraciones de seguridad,
h conﬂsuacnn de la pisia, o las ici dgicas, los p imi de aproximacion por mstrumentos
dici de trinsito d inen que otro semd.u seria preferible. Sinembargo, para seleccionar

] prm en wo, la dependencia que suministra el servicio de control de aerbdromo tendrd en cuenta otros factores
pertinentes, ademds de la velocidad y dineccion del viento en la superficie, taks como los circuitos de trinsito del
aerddromo, la Jongitud de las pistas, v las ayudas para la aproximacion y aterrizaje disp

723  Para atenuar <] ruido, se puede designar una pista para <l despegue o aterrizaje adecuada a la operacion, con
el fin de wilizar, siempre que sea posible, las pistas que permitan a los aviones evitar las dreas sensibles al ruido durante
Ia fase inicial de salida y la fase de aproximacion final del vuelo.

T.2.4 Nodeberd elegirse, con el fin de atemar ¢l ndo, pistas para opmmmsde mrn:me que no estén equmdas
«con una guia adecuada para la trayectoria de planco (p. ¢j., ILS) o, para
vuelo visual, un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion.

T7.25  Unpiloto al mando puede rechazar, por motivos de seguridad operacional, una pista que se le haya designado
para atenuar el rudo.

7246 La it del ruido no inird un factor d i para la desj i6n de pistas, en las siguientes
circunstancias:

a) cuando el estado de la superficie de la pista esté afectado negativamente (p. €., con nieve, nieve fundente, hiclo,
agua, lodo, caucho, aceite u otms sustancias);

b) para el aterrizaje, cuando:

1) eltecho de nubes se encuentre a una altura inferior a 150 m (500 ) por encima de la ekevacim del
aerddromo o la visibilidad sea inferior a 1 900 m; o

2) cuando la aproximacion requiera el uso de minimas verticales superiores a 100 m (300 ft) por encima de la
elevacion del aerddroma y:

i) el techo de nubes se encuentre a una aliura inferior a 240 m (800 ff) por encima de la elevacion del
acrodromo; o

ii) I visibilidad sea inferior a 3 000 m;

¢} para el despegue, cuando la visibilidad sea inferior a 1 900m;

d) cuando se haya noti ' izalladura del viento, ndo se prevean que afecten la
aproximacion o la salida; y

¢} cuando la componente ransversal del viento, incluidas las rifagas, exceda de 28 km'h (15 ki), o la componente
delviento de cola, incluidas las rafagas, exceda de 9 kmh (Skt).

7.3 LLAMADA INICIAL A LA TORRE DE
CONTROL DE AERODROMO

Para acronaves a las que se les i io de control de acrod la Nanmda micial

a) la designacion de la estacion a la que sellama;
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b) el distintivo de llamada v, para las acronaves comprendidas en la categoria de estela nrbulenta pesada, la
palabra “pesada”;

¢} laposicion; y
d) los elementos adicionales que requiera el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP).

Nota — Véase ademds ol Capitule 4, 4.11.3.1, para e se en el alre y que ¢fectien la primera
lamada o la torre de

74 INFORMACION DE LAS TORRES DE CONTROL
DE AERODROMO A LAS AERONAVES

T7.4.1  Informacién relativa a las operaciones de las aeronaves

Nota — Respecto a los memsaies de informacidn de vuelo, véase el Capitulo 11, 11.4.3.

7.4.1.1 PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A LA HORA
DE LA PUESTA EN MARCHA

74111 Cuando asi bo solicite el piloto antes de poner en marcha los motores, deberd comunicarsele la hora
prevista de despegue, a menos que se empleen procedimientos de hora de puesta en marcha de los motores.

T4.1.1.2  Deberdn ponerse en practica los procedimientos rehitivos a la hora de puesta en marcha, cuando sea
necesario, para evitar la congestion y demoras excesivas en el drea de wbras o cndo esté justificado por la
1 ion ATFM. Los p imi relativos a la hora de puesta en marcha deberdn incluirse en las instrucciones
locales y deberin especificarse los criterios v condiciones para determinar cuando ¥ como se calcularin las horas de
puesta en marcha v se expedinin a los vuelos de salida.

T4.1.1.3  Cuando una aeronave esté sujeta a b reglmentacion ATFM, debe notificirsele que ponga en marcha, de
formidad con la hora de interva lo asignad

T4.1.1.4  Cuando se prevé que la demora de una aeronave que sale es inferior al periodo de tiempo especificado por
¢l Proveedor de Servicios de Transito aéreo (ATSP). deberd autorizarse a poner en marcha la acronave segin su propio
Juicio.

T4.1.1.5 Cuando se prevé que la demora de una acronave que sale exceda de un periodo de tiempo especificado
por ¢l Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), la torre de control de aerédromo deberd calcular y expedir b
hora prevista de puesta en marcha para una acromave que solicite la puesta enmarcha.

T4.1.1.6  Se retimrd sohmente la autorizacion de puesia en marcha en circumstancias o condiciones especificadas
por el Proveedor de Servicios de Trinsiio Aéreo (ATSP).

74.1.1.7  Siseretim la avtorizac ion de puesta en marcha, se noti d el motivo a la try i de vuelo.

74,12 INFORMACION DE AERODROMO ¥ METEOROLOGICA

T4.1.2.1  Antes de iniciar el rodaje para ¢l despegue s notificarin a la acronave los sigukentes datos enel orden en
que figuran, excepto cuando se sepa que la acronave ya los ha recibido:
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a) lapista que ha de utilizarse;

b) ladireccion y velocidad del viento en la sup ie, incl d iaci imp de las mismas;

¢} elreglaje QNH de altimetro y, bien sea regularmente de conformidad con acuerdos locales o 5i b aeronave lo
solicita, ¢l reglaje QFE dealtimetro;

d) la temperatura del aire ambiente en la pista que ha de utilizarse en el caso de aeronaves con motor de turbina;

¢} lavisibilidad representativa del sentido de despegue y ascenso inicial, si es mferior a 10 kmy, o, de ser aplicable,
el valor RVR comrespondiente a la pista que haya deutilizarse;

) la hora exacta.

Neta — Para la Wmarm meleoroldgica mm e .fa.fbm pm:fdeme han de seguirse los eriterios wilkades
para los informes g locales, ordi ¥ Wormidad con el Capitulo 11, 114322 a
114323

T4.122  Antes deld s€ notil ial

a) todo cambio importante de la direccion y velocidad del viento en b superficie, de la tenperatura del aire
ambiente, y del valor de la visibilidad o del RVR, de conformidad con 7.4.1.2.1;

b) las condici logi ivas en el drea de despegue ¥ de ascenso inicial, a menos que se sepa
que la informacion ya ha sido recibida por laaeronave.

Nota— En este contexto son I la ia o el pr de
fonimbus o tormenta, rbulenc k deracia o fuerte, mﬂmtkhknra granizo, cmmleuommmaﬂuﬂc
linea de trbonada fuerte, precipiaci ! aondas orogrdficas fuertes, { de are: 1de polve,

ventisca alta, tornado o tromba maring, en el drea de despegue y de ascense inicial.

T4.1.2.3  Antes de que la acronave entre en el circuite de trdnsito o inicie la aproximacion para aterrizar s ke
facilitardn bos siguientes datos, en el orden en que figuran, excepto aquellos que se sepa que la aeronave ya haya recbido:

a) lapista que ha de utilizarse;
b)) ladireccion y la velocidad del viento en la superficie, incluidas las variaciones imporantes de éstos;

) el reglaje QNH de altimetro ¥, bien sea regularmente, de conformidad con acuerdos locales, o si la acronave
lo solicita, el reglaje QFE de altimetro,

Nota — Para la informacidn meteorolégica indicada en la lista precedente han de seguirse los criterios utilizados
e los byformes meteoroldgicos locales, ordinarios v especiales, de conformidad con el Capliule 11, 114.32.2 a
114323

7413 INFORMACION SOBRE TRANSITO ESENCIAL LOCAL
T4.13.1 Se d.nni oporiunaments informacion sobre el trinsito esencial local, ya sea directamente o pm-cundmlo de
icio del

Ia depend el servicio de control de imacion cuando, a j
seam:emd:hnmﬂmmmonemnumdehsew o cuando b solicite b aeronave.
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74132 Se id informacion indi suheeln'lﬁenhleklmmakﬂnumvc \-:h:ulnupersoml
que se hallen en el drea de mnmocmdulla.oa]qumcnh i od) que pueda i
un peligro para la acronave encuestion.

T74.1.3.3  Elminsito esencial local se describird de forma que sea ficilmente dentificado.

T.4.14 INCURSION EN LA PISTA O PISTA COX OBSTACULOS

74.14.1 En caso de que ¢l controlador del aerddromo, después de dar um autorizacion de despegue o una
autorizacion de aterrizaje, advierta una incursiém en la pista o la inmi ia de que se prods o b exi ia de
cualquier obsticulo en la pista o en su imidad que pondria probabl en peligro la seguridad de un despegue o
de un aterrizmje de acronave, deberd adoptar las siguientes medidasapropiadas:

a) cancelar la autorizacion de despegue en el caso de una acronave quesale;

b)) dar mstrucciones a una acronave que aterTiza para que inkie un proced imiento de motor y al aire o de
aproximacion frstrada;

€} entodo caso informar a la acronave acerca de b incursion en la pista o del obstaculo y de su posiciom en
relacin con la pista.

Nota — Los animales o bandadaes de pajaros pueden ituir para las i en la pista
Ademds, un despegue nferrumpide o mpocedl.vriemo&mon al aire d-.spuesde la maderonmomede erpmer
a la aeronave al riesgo de rebasar los limites de la pista. Por otra parte, wna ap e de
exponer a la aeronave al riesgo de un chogue en la cola. Por lo tanta, rspmibkqm los pilotos deban hacer modf En
Juicio de conformidad con la RAAC Parte 91, en lo que respecta a la awtoridad del piloto al mando de la aeronave

T4.1.4.2  Les pilotos y bos controladores de trinsito aéreo notificarin todo suceso que suponga una obstrucciin o
una incursion en la pista.

Nota I. — La informacicn relmiva a los formularies sobre incursiones en la pista y de notificacicn, jumo con las
instrucciones para completarios, figuran en el Manual sobre prevencion de las incursiones en la pista (Doc 9570). Enel
Capitulo 5 del Doc 9870 figura orientacidn sobre el andlisis, recopilacidn e intercambio de datos relatives a incursiones
en la pista‘ineidemtes.

Nota 2. — La finalidad de las disposiciones contenidas en 7.4.1.4.2 es apovar el programa estalal de seguridad
aperacional y el sistema de gestidn de [a seguridad aperacional (SMS).
7415 INCERTIDUMBRE RESFECTO DE LA POSICION

EN EL AREA DE MANIOBRAS

74.1.51 Salvo o dispuesto en 7.4.1.5.2, un piloto que duda respecto de la posicion de la acronave en
relacion con el drea de maniobras inmed iatamente:

a) detendrd la acronave; y
b i il alad lencia ATS las ci ias {incluida la dltima posicion conocida).

7.4.1.52  En las situaciones en las que el piloto dude respecto de la posicion de la acronave en relacion con el drea
de maniobras, pero reconozea que la acronave s¢ encuentra en una pista, ¢l pilowoinmediatamente:

a) notificard a la dependencia ATS las cis ias (incluida b iltima posicion conocida);
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b) evacuard, lo antes posible, la pista, si es capaz de Jocalizar una calle de rodaje cercana apropiada, a menos que
la dependencia ATS le indique otra cosa; y después,

¢} detendrd la acronave.

T4.1.5.3 El chofer de un vehiculo que dude sobre la posicion del vehicubo con respecto al drea de maniobras
inmediatamente:

a) notificard a la dep 8 ATS comp Las ci #as (incluida la iktima posicion conocidal,

b) evacuard, en forma si a menos que b ia ATS indique otra cosa, ¢l drea de aterrizaje, la calle
de rodaje o cualquier otra parte del drea de maniobras, para alejarse a una distancia segura lo antes posible; y
después,

) detendri el vehiculo.

T4.1.5.4  Encaso de que el controlador del aerédromo se dé cuenta de que una aeronave o un vehiculo ha perdido
la posicion en el drea de maniobras, o no esté seguro de su posicion, s¢ tomarin de inmediato las medidas apropiadas
para sabvaguardar las operaciones v ayudar a la acronave o vehiculo en cuestidn a determinar su posicion.

T74.1.6 TURBULENCIA DE ESTELAY PELIGROS POR EL CHORRO DE LOS REACTORES

T74.1.6.1 Los ladores d i deberdn, cuandop da, establecer las minimas de separacion por estela
turbulenta especificadas en el Capitulo 5, Seccion 5.8. Cuando la responsabilidad de evitar la estela nrbulenta incumba
al piloto al mando, los controladores de aerddromo deberin, siempre que sea factible, advertir a las acronaves cuando se
espere que vaya a haber riesgos inherentes a la estela turbulenta.

Neta — La ocurrencia de los riesgos debidos a estela turbulenia no puede predecirse con precision, por lo cual los
controladores de aerddromo no pueden asumir la respensabilidad de hacer la aporiuna advertencia en toda tiempo, ni
prieden garantizar la precisidn de la mismea. La bformacian sobre los peligros de los variices de estela flgura en el
Manual de planificacidn de servicios de transito aéreo (Doc 9426), Parte [I, Seccidn 5. Las categorias de estela

urbulenta de las 5e i enel Capitule 4,4.9.1.

74.1.6.2  Los controladores de trinsito aéreo, al expedir autorizaciones o mstrucciones, deberdn tener en cuenta los
peligros que los chorros de los reactores v las comentes de las hélices pueden ocasionar a las acronaves en rodaje, a las
que despegan o aterrizan, part cuando se utilizan pistas que se cruzan, y a ks vehiculos y personal

que circulan ¥ actian en elaerddromo.

Nota — El chorro de los reaciores, los gases de escape de turbing o las corrientes de aire de las hélices pueden dar
higar a velocidades del vienlo en zomas lecalizadas de syficiente imensidad para cauwsar dafte a otras oeromnaves,
vehiculos y personal que se encuentren dentro del drea afectada

7417 CONFIGURACION ¥ CONDICIONES ANOMALAS
DE LAS AERONAVES

T4.1.7.1  Siempre que una | guraci dicion andmalas de una aeronave, incluidas condiciones tales como
tren de aterrizaje sin desph o semidesplegado, o emisi d. ibradas de humo desde cuakjuier parte de la
aeronave, b i vadas i 1 del se noti el md ala acronave

en cuestion,
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T74.1.7.2 Cuando lo pida la tripulacion de vuelo de una acronave que sale si sospecha que la acronave ha suffido
daios, se inspeccionard la pista wilizada para el despegue y se notificard a la tripulacion de vuelo, de la forma mis
expedita posible, si se han encontrado o no restos de acromave o de aves oanimalkes.

7.5 INFORMACION ESENCIAL SOBRE LAS
CONDICIONES DEL AERODROMO

Neta — Véase el Capitulo 11, 11.4.3.4, con resp los s g it informac idi sobre las condic iones
del aerddramo.

7.5.1  Informacion esencial sobre las condiciones del aerddrome, es la necesaria para la seguridad de la operacion
de aeronaves, referente al drea de movimienio o a las instalaciones generalmente relacionadas con ella. Por gjenplo, una
obra de construccién en una calle de rodaje no conectada con la pista en uso, no constituiria informacion esencial para
ninguna asronave, excepto para la que pudiera tener que pasar cerca de b obra de construccidn. Por otra parte, sitodo el
trinsite debe Hmitarse a las pistas, ello deberd comsiderarse como informackom esencial para toda acromave no
familiarizada con elaerddromo.

7.5.2 Lainformacion esencil sobre las ici del aerd inchuird |

a) obras de construccion o de i el drea de i mmedi d a la misma;

b)) partes imegulares o deterioradas de la superficie de las pistas, calles de rodaje o phtaformas, estén senaladas o
no;

¢} nieve, nieve fundente o hielo en las pistas, calles de rodaje oplataformas;
d) agua en las pistas, calles de rodaje o plataforma;
&) bancos de nieve o nieve acumulada adyacentes a las pistas, calles de rodaje oplataformas;

) otros peligros temp i ionadas y aves en el suel el aire;

g) laaveria o el fimcionamiento irregular de una parte o de todo el sistema de iluminacion del aerédromo;
h) cualquier otra informacién pertinente.

Neta — La torre de contral de aerddromo no siempre dispone de informacidn actualzada sobre las condiciones en
las plataformas. La resporsabilidad de la torre de comirol de fr respecto a las pl estd limitada, en
relacidn con las disposiciones de 7.5.1y 7.5.2, a ravamitir a la aeronave la informacidn que le proporeione la autoridad
responsable de las plataformas.

7.53 La informacion esencial sobre las condiciones del aerddromo se dard a todas las aeronaves, excepto cuando
se sepa que b aeronave ya ha recibido de otras fuentes toda o parte de b informacidn. La informacion se dard con tiempo
suficiente para que la acromave pueda usarla debidamente, v los peligros se identifi tan cl il

Nota, — “Onras fuentes™ inclhiven los NOTAM, las radiodifusiones ATIS y la exhibicidn de sefiales adecuadss.

T.54  Cuando se informa al controlador o éste observa una condicidn que no hubiera sido anteriormente notificada
en cuanto a la wilizacion segura por pante de las del drea de ok esto serd notificado a la idad
Aerondutica del aerddromo v se dardn por terminadas las operaciones en esa parte del drea de maniobra hasta que ko
indique de otro modo la Autoridad A ica del
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76 CONTROL DEL TRANSITO DE AERODROMO

7.6.1  Generalidades

Puesto que el can:po de vision desde el puesto de pilotaje de wna acromave em pormalments mmugndo =I
de que las i vl ion acerca de I que Ia trig
de vuelo hp wso de la deteccion, reconocimiento y observacion por medios visuales, seewnwe forma clara, concisa
¥ completa.

762 F de las
en los crenitos de transito ¥ de rodaje del aerédrome

Las sigu ick de la en los circuitos de trimsito ¥ de rodaje, sonaquellas en qm las aeronaves
reciben normalmente autorizaciones de la torre de control de i Debe a las
a medid; i esias posiciones para poderdarks las autorizaciones corespondientes sindemora.

Siempre que seapamblg :od-s las aworizmciones deben expedirse sin aguardar a que la aeronave las pida.

Posicidn 1. La seronave pide autorizaciin para iniciar el rodaje previo al despegue. Se le dan las autorizaciones
correspondientes al rodaje ¥ pista en uso.

Posicidn 2. Si existe trinsito que interfiera, la acronave que vaya a salir se mantendrd en esta posicion. Se ejecutard
en este hugar normalmente el calentamiento de los motores, cuando sea necesario.

Posicidn 3. Se da en este punto la awtorizacion de despegue, si no ha sido posible hacerlo en la posicion 2.
Posteicn 4. Aqui se da la autorizacion de aterrizar, de ser factible.

Posicidn 5. Aqui se da la autorizacion de rodar hasta la platafo o ¢ldrea de

Pasicidn 6 Cuando es necesario se proporciona en esta posicion la informacion para el estacionamiento.

Nota f. — Las Hegan e ko un proced de aproximacion por imstrumentos entraréan
normalmente en el circuito de trémsito en el tramo final sak e cuando se requieran maniobras visnales hacia la pista de
aterrizefe.

Nota 2. — Véase la Figura 7-1.

7.6.3  Trinsito en el area de maniobras

7.63.1 CONTROL DE LAS AERONAVES EN RODAJE
76311 AUTORZACION DE RODASE

T631LL1 Antes de expedir una autorizacion de rodaje, el cmum!.udm' dclmnmnr! dﬁnﬂc estd estaciomada la
aeronave en cuestion. Las autorizaciones de rodaje inchuirdn i concBas y ¥on para ayudar
a la tripulacion de vuelo a determinar la debida via de rodaje, impedir colisiones con otras acronaves u objetos v reducir
aun minimo la posibilidad de que la acronave entre inadvertidamente en una pista activa.
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Figura 7-1. de las desde un punto de vista
de la torre de control del aerddromo (véase 7.6.2)

763112 Cumando en una autorizacin de rodaje se inchaye un limite de rodaje mis alli de una pista, se inchurd
una aworizacidn explicita para cruzar o una instruccion para manienerse fuera de esa pista.

7.6.3.1.1.3  El Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) deberd inchuir en In AIP ARGENTINA las vias
normalizadas de rodaje que hayan de wiilizarse enun Deberin identi las vias i de rodaje
‘mediante los designad indos ¥ deberin ser utilizados en & izach de rodaje.

7.63.1.1.4  Alli donde no se hayan publicado vias normalizadas de rodaje, deberd describirse, sienpre que sea
posible, una via de rodaje mediante el uso de designadores de calles de rodaje v de pistas. Se proporcionard también a la
acronave en rodaje otra informacién pertinente, @l como la de seguir a ura acronave o ceder el paso a una acronave,

T6.3.1.2 RODAJE EN UNA PISTA EN USO

763121 A finde acelerar el trinsito aéreo, puede permitirse ¢l rodaje de Ias acronaves en ln pista en uso, siempre
que ello no entrafie riesgo ni demora para las demds acroraves. Cuando el controlador de_ tierra se encarga d.elcomrp!de

las enrodaje y el control di encarga del control de las as pistas, \
el uso de una pista por parte de acronaves en rodaje con el del aerd ¥ éste dard su aprobacion. Deberd
transferirse b comunicacion con ln acronave en cuestion desde el lador de tierma al lador de aerod

de que la acromave entre en lapistn.

763122 Silatome de control no puede determinar, ni por medios visuales ni por un sistema de vigilancia ATS,
si una acronave ha dejado libre la pista al salir de elln o al cruzarls, se pedird a b acronave que informe cuando haya
salido de la pista. El mforme se transmitird cuando toda ln acronave ya esté mis alli del punto de espera de ln pista

pertinente.
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76313  L'soDE PUNTOS DE ESPERA EN L4 PISTA

763131  Con excepcion de Jo dispuesto en 7.6.3.1.3.2 0 a menos que el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo
{ATSP) prescriba ofra cosa, las no se is do a una distancia de la pista en uso mferior a la de
un punto de espera de la pisia,

Nota — Enla RAAC Parte 154, se especifican los emplazamientos de los purtos de espera en la pista en relacion
con las pistas.

763,132 No se permitir a las acronaves que se pongan en cola y esperen en el extremo de aproximacion de la
pista en uso mientras otra asronave esth efectuando un aterrizaje, hasta que esta ilima haya pasado del pumo previsto
pan la espern.

Nota — Véase la Figura 7-2.

76314 OPERACIONES DE RODAJE DE HELICOPTEROS

7.6.3.14.1 Cumndo un helicdptero con ruedas o VTOL necesite efectuar un rodaje en ka superficie, se aplican las
disposiciones siguientes.

Nota — El rodaje en tierra wtiliza menos ¢ ombustible que el rodaie aéreo y reduce al minimo la turbulenc ia del aire.
Sin embergo, en determinadas condiciones, tales como terrene rugoso, blando o irregular, puede resullar necesario
efectuar un rodaje aéree por ideraciones de seguridad. Los heli con rotores arficulados (generalmente
disefios con fres o mds palas del rotor prineipal) esian sufetos a la “resonancia de suelo™ y pueden, en raras ocasiones,
elevarse repertivenmente del suelo para evitar graves daios e destruccidn.

./—Mmuquanm:n
Pista enuso
m;:_-_‘_‘ [En un punio de espera de |a pista o
enespera 0 a% 4 borch e
Wmomds.
i & pista,
mencs de 800 m.

Figura 7-2. Método para acronaves en espera (véase 7.6.3.1.3.2)
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763142 Cumndo un helicoptero solicite o necesite proseguir a baja velocidad sobre la superficie, normalmente a
menos de 37 knvh (20 ki) y en caso de efecto de suelo, puede autorizarse ¢l rodaje aéreo.

Nota — El rodagie abreo consume a wna alta veloc ldad de Bustidn, v la lar descendende del
helicdptero (producida en caso de efecto de suelo) mumenta considerablemente al tratarse de helicépteros mds grandes
¥ mds pesados.

763143 Debera las i i ijana hs helico un rodaje
a gran proximidad de helicopieros en rodaje, ¥ deberi tenerse en cuenia el efecto de turbulencia que los helicopieros en
rtodaje pueden causar a las acronaves ligeras que lkgan osalen

T46.3.1.44 No deberdn expedirse cambios de fn i a los h lados por un solo pilsto en vielo
csucnmln. ° mda)eatm Sm:lw que mpo&l‘bl& deberin retransmitirse dcsdc la dependencia ATS siguiente las
que ¢l piloto pueda cambiar de

Neota — Los hellcdperos lgeros estdn en su mayor parte fripulados por un solo plloto y requieren fa continia
wtilizacidn de ambas manas y pies para mantener el control durante el vuelo de baja altitud o a bajo nivel Aunque  los
dispositivos de rozamienio para mands de vuelo ayuden al piloto, el cambiar de frecuencia cerca del suelo podria llevar
a ria fomia de contacio rvolunaria v la consiguiente pérdida decontrol

7.63.2 CONTROL DEL TRAFICO QUE NO SEA DE AERONAVES

76321  ENTRADA AL AREA DE MANTOBRAS

El movimiento de peatones y vehiculos en el drea de maniobras estard sujeto a la autorizacion de la tome de control
de aerddrome. Se exigird al personal, inchso a Jos de todos los vehiculos, que obtengan autorizacion de la
torre de control de acrddromo antes de entrar en el drea de maniobras. Aunque exista dicha autorizacion, la entrada en la
pista o franja de pista, o cualquier cambio en la operacidn autorizada, estardn sujetos a la aworizacin especifica de la
torre de control de aerddromo.

76322 P EX EL AREA DE

‘.".6.322! Todas Ius \'ehicnlas y peatones cederdn ¢l paso a acromaves que estén atemizando, en rodaje o
pero de i qm estén en cammo de ayudar a una aeronave accidentada, tendrin

derecho de paso potrdelaulc ds gk enla ficie. En este iilti todo el trifico
de umllmcn!ns L la slml’xle debwﬁ. en Ia lmdldl de !Dpusibli del:nmac hasta que se determine que no se ha

P ningin imp al avance de los

76.32.22 Mientras uma acronave esti aterrizando o despegando, no se permitird que los vehiculos esperen,
respecto a la pista en uso, a wna distancia inferiora:

a) ladeun punto de espera de la pista, en una interseccion de calle de rodaje con la pista; v
b)) la de separacién del punto de espera de la pista, en cuakyuier lugar que no sea el de interseccion de calle de
rodaje con lapista.
76323 REQUISITOS DE COMUNICACIONES ¥ SENALES VISUALES
‘!63"31 En los di lados todos Jos vehiculos que se utilicen en ¢l drea de maniobras estardin en

de mantener K i en ambos sentidos con la torre de contro] del aerddromo, excepio cuando
el vehiculo solo se wilice de vez en cuando en el drea de maniobras, y:
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a) vaya fo de un vehiculo dotado del equipo de cac o

b)) se utilice de acuerdo con un plan preestablecido con la torre de control del aerddromo.

763232 Cundolac on mediante wn sistema de sefales visuales se considere adecuada, o enel caso de

falla de las radi se utili las sefiales das a ¥ con ¢l 5i do que se indica:
Seftal himinosa del control
del aerddromao Significado

Destellos verdes Permiso para cruzar ¢l drea de aterrizaje o pasar a la calle de rodaje

Sehal roja fija Parar

Destellos rojos Apantarse del drea de aterrizaje o calle de rodaje v tener cuidado
con las acronaves

Destellos blancos Desalojar el drea de maniobras d idad con las i
locales

763233 En i de moenel de que no se respeten las sefiales ndicadas en 7.6.3.23.2 b

sefial que s¢ indica a contimmcion se usard en pistas o calles de rodaje equipadas con sisterms de iluminacidn, y tendri
el significado especificado.

Sedlal haminosa Sigrificado
Luces de pista o de callede  Desalojar la pista y observar b torre en espera de una sefial luminosa
rodaje con destellos
7463234 Cuando se utilice de acuerd un plan p i la torme de lde d deb
requerirse normalmente que ¢l personal de wWn ¥ de i esté en dic i de mantener

comunicacion en ambos sentidos con la torre de control deaerddromo.

7.7 CONTROL DEL TRANSITO EN EL CIRCUITO DE TRANSITO

7.7.1  Generalidades

7.7.1.1  Se controlardn las acronaves que se hallen en el circuito de trinsito, para proporcionar las separaciones
minimas detalladas en 7.9.2, 7.10.1 y 7.11 y en el Capitulo 5, Seccién 5.8, pero:

a) las que vuelen en #n quedan pruadas de mantener las separaciones minimas respecto a
otras acronaves que formen parte del mismo vuelo;

b) las que operen en dife dreas o di pitas de acnid que permitan imjes o
despegues simultineos, quedan exentas de las minimas de separacion;

<) las minimas de separacion no se aplicarin a las acronaves que operen por idades militares de idad
con el Capitulo 16, Seccion 16.1.

7712 Sedi drd que haya i iom entre las que vuelan en el circuito de trinsito, para

que pueda mantenerse la separacion descrita en 7.9.2, 7.10.1 y 7.11 y en el Capitulo 5, Seccion 5.8 entre las acronaves
que [egan y las acronaves que salen,



7-14 PROGEN-ATM

7.7.2  Entrada al circuito de transito

T.7.2.1  Deberd expedirse a una aeronave la autorizacion de entrar en el circuito de trdnsito cuando se desee que ésta
se aproxime al drea de atemizaje de acuerdo con los circuitos de trinsito en uso pero las condiciones del tminsito no
permiten todavia que se expida la izacion de izmje. Dependiendo de las cin i35 y de las condicik del
ransito, puede darse autorizaciin a una acronave para que se incorpore en cualquier punto al circuito de tri 3

7.7.22 Se dard normalmente b awtorizacion de aterrizar en directo a una acronave que llegue ejecutando una
aproximacion por instrumentos a no ser que se requieran maniobras visuales hacia la pista de aterrizaje.

7.7.3  Prioridad para el aterrizaje

7.7.3.1 Siuna acronave entra en el circuito de trinsito del aerddromo sin la debida autorizacidn, se le permitird que
aterrice si sus maniobras indican que asi lo desea. Cuando las circunstanc ias Jo justifiquen, un controlador podrd instruir
a las acronaves con quicnes esté en confacto que se aparten, tan pronto como sea posible, para evitar el niesgo originado

por tal operacién no En ning! deberd susp la autorizac ion para aterrizar.

3.2 Encasos de emergencia puede ser necesario, por motives de seguridad, que una acromave entre en el circ uito
de trinsito y efectie un izaje sin la debida izacion. Los Lad deberd los casos de i
¥ prestar toda ks ayuda posible,

7.7.33  Seconcederd prioridad:

a) atoda acronave que prevea verse obligada a aterrizar debido a caisas que afecten b seguridad de operacién de
la misma (falla de motor, escasez de combustible, ete.);

b)) a las acronaves ambulancias o a las que lleven enfermos o lesiomdos graves que eran ur
atencibdn médica;
c) alas que realizan i de bisqueda y sal ¥
d) aotras segim Jo & ine la Awtoridad A
Nota — Se tramita una aeronave que se hava eny auna i en la forma esbozada en el Capitulo 15,
Seccidn 15.1.

7.8 ORDEN DE PRIORIDAD CORRESPONDIENTE
A LAS AERONAVES QUE LLEGAN YSALEN

Una aeronave que aterriza o se halla en las dhimas fases de una aproximacion para aterrizar, tendrd normalmente
prioridad sobre uma acronave que esti a punto de salir desde la misma pista 0 una pista imtersecante.

7.9 CONTROL DE LAS AERONAVES QUE SALEN

7.9.1 Orden de salida

Las salidas s¢ despacharin, normalmente, en ¢l orden en que las estén listas para el d pero puede
seguirse un orden distinto para facilitar el mayor nimero de salidas con la minima demora media. Entre los factores que
deben tenerse en cuenta para ¢l orden de salida se inchuyen, entre otros, los siguentes:
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a) tipos de acronave ¥ su performance relativa;

b) rutas por seguir después del despegue;

€} cualguier intervalo minimo especificado de salida entre un despegue ¥ otro;

d) necesidad de aplicar minimas de separacibn por estelaturbulenta;

¢} acronaves a las que debe concederse prioridad, tales como vuelos ambulancia; y
f) acromaves sujetas a requisitos ATFM.

Nota |. — Véase también el Capitulo 6, 6.3.3.

Nota 2 — En el caso de sifetas @ requisitos ATFM, es hilidad del piloto v del explotador
aegurarse de que la aeronave exd preparads para el rodaie en tiempo para saigacer cualgquier hora de salida
requerica, tenfendo en cienta quie wna vez establecido un orden de saliday en el sistema de calles de rodae, puede ser
difieil y aveces imposible cambiar el orden.

79.2 Separacién de aeronaves que salen

Salvo lo especificado en 7.11 y en el Capindo 5, Seccitn 5.8, no se permitird, en general, que inicie el despegue
ninguna acronave hasta que la acronave que la preceda en ¢l orden de salidas haya cruzdo el extremo de b pista en 50,
0 haya iniciado um viraje, o hasta que las aeronaves que acaben de aterrizar hayan dejado la pista libre,

Nota I. — Véase la Figura 7-3.

Nota 2 — Las categorias de turbulenta y las minimeas de sepearacion longi por estela turbulenta basadas
en el tiempa figuran en el Capitulo 4, Seccign 4.9 y Capitule 5, Seccidn 5.8 respectivamente. Las minimas de separacicn
por estela turbulenta basaday en la di; fea figurem en el Capitulo 8, Seccidn 8.7

B i ). anh
3 lon (8.0 C).

ol ATSP,d v 782y7.104

g /N

7

+
-— PR ——e e h—::-u

NEZ

Figura T-3.  Separacién entre seronaves que llegan ¥ salen (véanse 7.9.2 v 7.10.1)
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793 Antorizaciin de despegue

T7.83.1 Puede concederse la autorizacion de despegue a una acronave si s tiene un grado razonable de segndad
b

de que la separacion que figura en 7.9.2, o la que se prescriba de i 7.11 existird
el despegue.

7932 Cuando se necesite una izacion ATC antes del ds no se expedird la autorizacion de despegue
hasta que la izmcion ATC haya sido itida a la acronave i la y ésta haya acusado recibo. La autorizacibn

se transmitird a la torre de control de aerddromo con la menor demora posible después de que la torre la solicite, o antes,
si fuera posible.

7.93.3 Laexpresion DESPEGUE (TAKE-OFF) stlo se wilizard en radiotelefonia cuando una acronave reciba la
awtorizacion de despegar o cuando se cancek una autorizac on de despegue.

Nota — La expresicn TORA, que se promucia TOR-A, puede wilizarse para indicar un recorrido de despegue
ible,

7934 A reserva de bo estipulado en 7932, ha izcion de despegue s¢ expedind cumndo la acromave esté
dxspllsu para el d:sp:gm) en la pista de salida o acercindose a ella, y la sinmcion del trénsito lo permita. Para que
la idad de un mal dido, en la aworizacion de despegue se incluird el desigrador de la pista de

salida.

7935 A fin de acelerar el trinsito, se puede awtorizar el despegue inmediato de una acronave antes de que ésta
entre en la pista. Al aceptar 1al autorizacion, la acronave circulard por la calle de rodaje hasta la pista y despegard sin
detenerse enella.

7.10 CONTROL DE LAS AERONAVES QUE LLEGAN

7.1iL1  Separacion entre una acronave que aterriza ¥ una acronave precedente
que aterriza o despega utilizando la mis ma pista

Salvo ko especificado en 7.11 y el Capitulo 5, Seccidn 3.8, no se permitird, en general, cnzar el umbral de la pista,
en su aproximacion final a ninguna acronave que vaya a aterrizar hasta que la acronave saliente que la preceda haya
cruzado ¢l extremo de la pista en uso, haya iniciado un viraje, o hasta que todas las acronaves que acaben de aterrizar
hayan dejado la pista libre.

Nota I. — Véase ia Figura 7-3.

Nota 2. — Lo categories de estela twbulemta de oeroncves y las minimes de separacion longliudinal
correspondientes figuran en el Capitulo 4, Seccidn 4.9 y el Capitulo 5, Seccidn 5.8, respectivamente.

Nota 5. — Véase 7.6 5122,

T2 Autorizacién de aterrizaje

Puede concederse la aworizacion de aterrizar a una aeronave si se tiene un grado razonable de seguridad de que la
separacion que figura en 7.10.1, o la que se prescriba de acuerdo con 7.11, existirdn cuando la acronave cruce el umbral
de la pista, con tal de que ba autorizacion de aterrizar no se conceda hasta que la acronave precedente en la secuencia de
aterrizaje haya cnuzado dicho umbral Pama que dismil la posibilidad de un mal o en la izacion de
aterrizaje se incluird el designador de la pista de aterrizaje.
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T.10.3  Maniobras de aterrizaje v recorrido en tierra

7.10.3.1 Cuand necesario o iente para acelerar ¢l trinsito, puede pedirse a la acronave que aterrice que:

a) espere cerca de una pista intersecante después delaterrizmje;

b)) aterrice muds alld de la zona de toma de contacto con lapista;

¢} abandone la pista en una calle de rodaje de salida especificada;

d) acelere la maniobra de abandonar lapista.

T.10.32 Al pedirse a una acronave que gjecute determinada naniobra de aterrizaje o de recomrido en tierma, se
tendrin en cuenta el tipo de aeronave, la longitud de b pista, el emplazamiento de las calles de rodaje de salida, la eficacia
de frenado notificada sobre b pista y sobre calles de rodaje v las condiciones meteorologicas reinantes. No se pedird a

una acronave PESADA que aterrice mds alld de la zona de toma de contacto de una pista.

71033 Siel piloto al mando considera que no puede cumplir con la operacion solicitada lo notificara sin demora
alcontrolador.

71034 Cuando sea necesario o conveniente, p. ¢j., debido a malas condiciones de visbilidad, pueden darse
instrucciones a una asronave que alerrice o que ¢sté en rodaje de que notifique ¢l momento en que ha abandonado la
pista. El informe se transmitird cuando la acronave esté més alli del punto de espera de la pista pertinente.

7.11 MINIMAS DE SEPARACION REDUCIDAS
ENTRE AERONAVES QUE UTILIZAN LA MISM A PISTA

TILL A icion de que una d da y d da de la seguridad haya que puede

k ivel ble d dad. el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP) puede prescribir minimas

inferiores a hsqm se mm)nmnm 7.9.2 ¥ 7.10.1, previa consulta con los explotadores. Se realizard una evaluacion de

Ia seguridad de cada una de las pistas en las que se prevea aplicar las minimas reducidas, teniendo en cuenta factores
tales como bos sigudentes:

a) longirud de la pista;
b) configuracion del acrodrome; ¥

€} tiposicategorias de aeronaves de que se trate.

7112 Todos los relativosa la Ti i d ini ) ducidasenla Pﬁla
se publicarin en h .-\IP ARGENTNA ¥ en las instrcciones htales d,e oomml de msm aéreo. Los controladores
recibirdn una ¥ eneluso de

7113 Soko se aplicardn lns minimas de separacion reducidas en a pista durante el dia, desde 30 mimstos hiego de
Ia salida del sol hasta 30 minutos antes de la puesta delsol

T.114  En lo que respecta a la separacion reducida en la pista, las acronaves se clasificarin de la manera siguiente:

a) deronve de categoria 1 avion prop por hé i una masa méxima centificada de
despegue de hasta 2 000 kg;

b) Aeronave de caregoria 2; avion P por hélice con una masa maxima certificada de despegue
de entre 2 000 y 7000 kg: y avién nxbohélm con una masa mixima certificada de despegue de menos de 7 000
ke
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7115 Las minimas de i idas en la pista no se

1 de categoria 3 todas las demds

entre una asronave que sale y una

aeronave precedente que aterriza.

7116 Las minimas de

a)

=4

£l

P en la pista estardn sujetas a las condic gL
se aplicardn las minimas de separacién por estela rbulenta;
la visibilidad deberd ser de 5 km como minimo y el techo de nubes no podrd ser inferior a 300 m (1 000 f);

el de viento de cola derd de Skt

se contard con medios, tales como puntos de referencia adecuados, para aymi.ar al conlmhdu- a evahar las
distancias entre acronaves. Se podr utilizar un sistema de vigilancia de que

de trinsito aéreo la informacidn relativa a la posicion de la acronave, con la condicion de que la apmbmén del
uso de ese equipo para las operaciones m: huya una evahackon de b seguridad, con el propasito de garantizar que

se cumpla con todos los requisitos op ydep

do una ¥n minima entre dos que salgan inmed después del des-
pegue de la segunda aeronave;

s proporcionard informacion sobre el trinsito a la tripulacin de vuelo de la acronave sucesiva pertinente; v

la eficacia de frenado no resultard afectada negativamente por contaminantes de la pista, tales como hielo, nieve
fundente, nieve y agua.

7117 Las minimas de separacion reducidas en la pista que puedan aplicarse en un serddromo se determinardn
para cada pista por separado. La separacion que se aplique en ningin caso serd mferior a las minimas siguientes:

a)

aeronave que atermza;

1) uma acronave de categoria 1 que suceda a otra en el aterrizaje podrd cruzar el umbral de b pista cuando la
aeronave precedente sea de categoria 1 6 2 yque:

i) haya aterrizado y ln)a pasado por un punto ubicado a 600 m del umbral de la pista, como minimo, se

en yvayaa la pista sin dar marcha atris; o bien que

ii) se encuentre en el aire ¥ haya pasado por un punto ubicado a 600 m del umbral de la pista, como minime;

2) uma acronave de categoria 2 que suceda a otra en el aterrizaje podrd cruzar ¢l umbral de b pista cuando la
aeronave precedente sea de categoria 16 2 yque:

iy hayaalmuadoyh)apasadopotmpwotbmdoal 500 m del umbral de la pista, como minimo, se
o ¥ vaya a aband: la pista sin dar marcha atrds; o bien que

i) seencuentre en elaire ¥ haya pasado por un punto ubicado a 1 500 m del umbral de la pista, como
minim;
3) uma aeronave que suceda a ofra en el aterrizaje podrd cruzar el umbral de la pista cuando una asrorave
precedents de categoria 3:

i) haya aterrizdo y hya pasado por un pumto ubicado a 2 400 m del umbral de la pista, como minimo, se

en y¥vayaa la pista sin dar marcha atris; o bien que
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ii) s¢ encuentre en ¢l aire y haya pasado por un punto ubicado a 2 400 m del umbral de la pista, como
minimo;

b) acronave que sale:

1) se podrd autorizar el despegue de una acronave de categoria 1 cuando b acronave que la preceda en la salida
sea de categoria 1 6 2, se encuentre en el aire y haya pasado por un punto ubicado a 600 m de la posicion de
la acronave que ke sigue, como minimo;

2) se podrd autorizar ¢l despegue de una acromave de categoria 2 cuando b asronave que b preceda en la salida
sea de categoria 1 6 2, se encuentre en el aire v haya pasado por un punto ubicado a 1 500 m de la posicién de
la aeronave que le sigue, como minime; y

3) se podrd autorizar el despegue de una aeronave cuando b aeronave que la preceda en ba salida sea de categoria
3, se encuentre en ¢l aire y haya pasado por un punto ubicado a 2 400 m de la posicidn de la acronave que le
sigue, como minime.

T.1L.7.1 Deberd considerarse la posibilidad de que exista um sepamcion mayor enire aviones MONOMOIONEs
propulsados por hélice de alta performance v las acronaves de categoria | & 2 que las preceden.

712 PROCEDIMIENTOS PARA OPERACIONES
EN CONDICIONES DE ESCASA VISIBILIDAD

TAX1  Control del trinsito en la superficie del aerddromo
en condiclones de escasa visibilidad

Nota — Estos procedimientos se aplican cuando las condiciones tmpiden que la torre de control supervise visual-
mente, total o parcialmente, el drea de maniobras. En la Seccidn 7.12.2 se especifican ofros requisitos que tienen

licacidn cuando se realizan aprorimaci de categorias I
7.12.1.1 Cuando ¢l trifico deba realizar operaciones en eldrea de ioh ich de visibilidad que exijan
que el control de asrddromo aplique por medios 1o visuales la sep in entre ¥ entre ¥

s¢ aplicard lo siguiente:

T.12.1.1.1 En la interseccion de las calles de rodaje, no se permitird que ninguna aeronave o vehiculo situado en una
calle de rodaje se mantenga ns cerca de la otra calle de modaje que lo indicado por el limite de la posicion de espera
determinado por una barra de cruce, barra de parada o sefial de interseccion de calle de rodaje, de conformidad con las
especificaciones de la RAAC Parte 154,

7.12.1.1.2 La separacion longitudinal en las calles de rodaje serd la especificada para cada aerdd, porelProveedor
de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP). Esta separacikin tendrd en cuenta las caracteristicas de las ayudas disponibles
para la vigilancia y control del trifico en tierra, la complejidad del trazado del aerddromo v las caracteristicas de las

aeronaves que lo utilicen.

Nota — En el Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc 9476) se ofrecen
direcirices sobre las elemenios y procedimiemas de gula y control del mevimiente enla superficle pava operaciones con
escasa visibilidad
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T.12.2 Procedimientos para controlar el transito de aerddromo
cuando estin en vigor aproximaciones de Categoria 11111

T.12.2.1 El Proveedor de Servicios de Trimsito Aéreo (ATSP) establecerd disposi licables al inicio y
continuackn de operaciones de aproximacién de precision de Categoria 11111 asi (DI!‘D a upclacms de salida en
condiciones de RVR inferior a un valor de 550 m.

7123 Se miciardn las ' en poca visk A di o por mediacion de la torme de control de

'."IJJ Lllnm:deccmm:ﬂdc o i iala ade 1d imaci 16 d
i imacion d isidn de Categoria 11111 y pai Jones en poca

para op

\'lshllrl.ud ¥ Inmb:én cuando ya no estén en vigor Inles pruced.umeulus
7.5  En hsdisposiciones relativas a operaciones con escasa visibilidad deberdn especificarse:

a) los valores RVR a los cuales se aplis los p i de operaci en escasa

b)) los requisitos de equipo minimo ILS/MLS para operaciones de Categoriall 111

€} otras i { y ayudas requeridas para op i de Categoria 1711, inchuidas las heces aeronduticas de

tierra cuy L iento normal serd supervisado;

d) los criterios y las circunstanc ias en virtud de bos cuales se reducini la categoria del equipo ILS/MLS desde
funciones para operaciones de Categoria 11111,

€) el requisito de notificar cmh uier falla y deterioro dei equpo pertinente sin demora, a las tripulaciones de vueko
de que se trate, a la di 1a de control de ¥ a cualquier otra organizacidnadecinda;

0 dimi iales para ¢l 1 del transil eldrea de ok inchaido b
1) los puntos de espera en rodaje que hayan dewtilizarse;

2} la distancia minima entre una acronave que llega y una aetorave que sale para asegurar la proteccion de las
dreas sensibles y criticas;

3) procedimientos para verificar si una aeronave ¥ vehiculos han abandonado kpista;

) imi i ala ion entre ¥

g) separacidn aplicable entre i P

h) medidas por adoptar en el caso de que sea o i ir la: K CON e5Ca5a p- €.

debido a fallas del equipo; ¥

i) cualquier otro p imiento o requisito p

Nota, —Puede I otra irf ign relativa a los requisitos para operaciones en condiciones de escasa
visibilidad en el Mamal de planificacion de los servicios de trdnsito aéreo (Doc $426) v en el Manual de operaciones todo
tiempo (Doc 9365)
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7126  Antes de un periodo en el que se sigan con mala visibilidad, b torre de control de
aerddromo llevard un registro de los vehiculos y personal que se encuentran en ¢l drea de maniobras ¥ mantendrd este
registro duramte ¢l periodo en el que se sigan dichos p d i con el proposito de colat en el aspecto idad
de las operaciones realizadas en dicha drea.

Nota — Véase también 7.6.3.2.

7.13  SUSPENSION DE LAS OPERACIONES QUE SE REALIZAN
DE ACUERDO CON LAS REGLAS DE VUELO VISUAL

7131 Cuando la seguridad lo exija, cualquiera de las siguientes dependencias, personas o autoridades podra
suspender una o todas las op i VFR en un aerod © 515 proximi
a) lad dencia de control de imacion o el ACC iads

b) latorre de control del aerddromo;
) ¢l Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP)L

T.13.2  Lasuspension de las operaciones VFR se harin por mediacién de la torre de control de aerbdrome o
notificando a ésta.

7133 La torre de control de aerddromo observard los sigui P imi siempre que se suspendan las
operaciones VFR:

a) suspenderd todas las salidas VFR:

bl suspenderd todos bos vuelos localkes VFR u obtendrd aprobacion para K VFR ink

¢) notificard las medidas tomadas a ba dependencia de control de aproximacion o al ACC, segim corresponda;

d) notificard a todos los exp 0 4 SUS Tep designados, sies 10 0 5¢ solicita, ks razones
que han obligado a tomar tales medidas.
7.14 AUTORIZACION DE VUELOS VFR ESPECIALES

5 Cuando las condiciones del trdnsito lo permitan, podrin autorizarse vielos VFR especiales a reserva de la
P de la dependencia que inistra servicio de control de aproximacion y de las dispesiciones de 7.14.1.3.

T4.1.1  Las solici para tales iZaci se

T.14.1.2  Se mantendra la separackon entre todos Jos vuelos IFR y vuelos VFR especiales de conformidad con las
minimas de separacion estipuladas en los Capitulos 5 y 6 v, cuando asi lo prescriba la Autoridad Aerondutica, entre todos
los vielos VFR especiales de conformidad con las minimas de separacion prescritas.

70413 Cuando la visibilidad en tierra no sea mferior a 1 300 m, podrd autorizarse a bos vielos VFR especiales a
que entren en uma zona de control para aterrizar, despegar o salir desde una zona de control, a que crucen la zona de
control 0 a que operen localmente dentro de una zona de control.

Nowa. — Los itos relarteos a la icacidn en ambos sentidos entre vuelos controlados v la dependenc ia de

control del rinsito aéreo aprapiada se especifican en la RAAC Parte 91.
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7.15 LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE

7151 Utilizacion

Neta — Los procedimientas de esta Seccidn tenen aplicac idn e todes los aerddromos, se proporcione o no servicio
de control de fr Ademds, los p i de 7.15.2.1 se aplican a todas las luces aeronduticas de superficie,
estén o no en el aeradromo o en sus proxinidades,

7152 Generalidades

TA521  Salvo lodispuesto en 7.15.2.2 y 7.15.3, todas lashaces icas de superfick ionard

a) contimmmente durante las hm-as de oscuridad o durante el periodo en que el centro del disco solar esté a més de

&° por debajo del hori ¢l mis prok de estos dos periodos, a menos que se especifique de
otro mode, o lo exija el control de trénsito aéreo;

b) a cualquier otra hora cuando por las condick I & i Ente para la seguridad del

trinsito aéreo.

71522 Las luces instaladas en | | v ensus alrededores que no vayana para fines de nave gac
en ruta podrin apagarse, a reserva de las disposiciones que se dan a i iom, si no hay p ilidad de que se
efectien operaciones regulares o de i, con talde que pued derse de por lo menos una hora antes
de la llegada prevista de imaacronave.

71523 En d ipad mnh:esde idad variable, debiera proporcionarse una tabla de reglajes

idad, basados en ich de ¥ de luz i para que sirva de guia a los controladores del

trinsito aéreo en el ajuste de estas huces a hsc:mdlmm reinantes. Cuando lo soliciten las aeronaves, y siempre que sea
posible, se hard un nuevo ajuste de laintensidad.

T.153  Luces de aproximaciin

Nota— Entre las luces de apraximacion esrcn comprendidas las de los sistemas de iluminacion sencilla de
aprer imeacicin, kas de los sistemeas de [l e  Jaxs e Jos sistentas visuales indicadores
de pendiente de aproximacion, las de guia dmmnra el vuelo en nrrmm. las jhms luminosos de aproximacidn v los
indicadores de alineacidn de pista.

T153.1 Ademds de loprescrito en 7.15.2.1, s huces de i ion se intambién:

a) de dia, cuando lo solicite una acronave que s¢ aproxima;

b) cuando esté funci do la iluminacio pondiente de pista,
T.153.2 Las Mesdelswmv\sua]:m:ad«de diente de aproximacion se tanto durante el dia
d las horas de idad, indep las condicik de visibilidad, cuando esté usandose la pista
commespondiente.

7.15.4  Luces de pista

Notew — Entre las luces de pista estén comprendideas las de borde de pista, de umbral, de ¢le de pista, de extremo de
pista, de zona de toma de contacto y de barra de ala



Capitulo 7. Proc del service de control de aerddromo 7-23

T.154.1 ‘Ioseemendcﬂln las l\xsdepmsldxhnplsln no s¢ wsa para fines de aterrizaje, despegue o rodaje;
salvo si fiiera parala i de la pista.

T.154.2  Si las luces de pista no funci i se W después de un d
especifica a continuacion:

pegue segin se

a) en los aerddromos en que se suminisire servicio de control de trinsito aéreo v en los que ¢l control de las hces
sca cenlnl. las l\l:cs de una pista pcnnumﬂn encendidas después de un despegue durante ¢l tiempo que se
para q por emergencias durante el despegue o inmediatamente después;

b) en los aerddromos sin servicio de control de trinsito aéreo o en los que el control de las luces no sea central, las
hices de una pista permanecerin encendidas después de un despegue duranie el tiempo que normalmente se
necesitaria para reactivarlas si b acronave regresara pam un aterrizaje de emergencia y, en cualquier caso, por lo
menos durante 15 mimitos después deldespegue.

Nota — Cuando se enciendan las luces de obstéculos al mismo tiempo que las de pista, de acuerdo con lo dispuesto
en 71581, se rendrd especial cuidads de que no se apaguen mieriras la aeronave las necesie,

T.55 Luces de zona de parada

Se encenderdn las huces de zona de parada cuando Jo estén las huces de pista comespondientes.

T.A56  Luces de calle de rodaje

Nota — Entre las luces de calle de rodaje estén comprendidas las de borde, de eje, de barras de parada y de barras
de cruce.

Cuando se mnm wuwrcmu guia de rodaje se encenderdn las huces de calle de rodaje en tal orden que dena la
aerOnAVE 4 ion continua del imo que debe seguir, Podrin apagarse las luces de calle de rodaje o
parte de ellas cuando I.uemmvc que esté efectimndo el rodaje ya no las necesite.

T.157 Barras de parada

Se encenderdn las barras de parada para indicar que todo el mrifico debe detenerse v se apagarin para indicar que el
trifico puede continuar,

Nota — Las barvas de parada estdn stuadas de forma transversal en las calles de rodagie en el punito en ¢l que se
desee detener al trémsito v estan constinuidas por luces de color rojo espaciadas a través de la calle de rodaje.

7158  Luces de obsticulos

Neta — Entre las luces de obstdculos estan comprendidas las de obstdeulos propi dichas, las indicadoras de
zonas fuera de servicio y los faros de peligro.

71581 Las hices de ob k i ala imacion o a la salida de um pista o canal podran
apagarse o encenderse al mismo tienpo que Ias luces de b pista o canal cuando el obstdculo no se proyecta por encima
de la superficie horizontal interna, descrita en la RAAC Parte 154,
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7.15.8.2 No estd permitido, de conformidad con 7.15.2.2, apagar las luces mdicadoras de zomas fuera de servicio,
mientras el aerddromo esté abierto.

T159  Vigllancia y control de las ay ndas visuales

71591 Les de aerod ilizardn, si
para determinar si las luces estin en buenas condiciones y funcionan de d Ia seleccion realizad
7.159.2 De no existir dispositi i iticos, o como el lador de

observard vismalmente las luces que alcance a ver desde la torre de control d:l aerddromo y utilizard la informacion
obtenida de otras fuentes, tales como inspecciones visuales ¢ informes de aeronaves, para manienerse al corriente de la
sitacion operacional de las ayudas visubes.

71593 Alrecibir informacion de que falla alguna luz, el lador de d d irsard su i
las operaciones, tomard las medidas perti para proteger cualesqui o vehicuk fos ¢ iniciard
medidas para que se corrija lafalla.

716 DESIGNACION DE UN LUGAR CRITICO

Cuando sea el explotador del i i como lugar o hugares criticos uno o varios sitios en el
drea de movimiento del aerddromo. Los higares criticos se representarin en un plano, de acuerdo con el Anexo 4 de OACT
yloeld nacional que b ¥ la normativa nacional que lo complemente.

Nota. — En el Manual de prevencidn de incursiones en la pista (Doc 9870) figuran texios de oviemtacidn
relacionadas con los lugares criticos.
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Capitulo 8

SERVICIOS DE VIGILANCIA ATS

Ncm. —Enel an’rufo 13 se aborda la ADS — caniraio (ADS-C), que acial se wtiliza i para
prop e basada en los pr

81 CAPACIDADES DE LOS SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS

81.1 Les sistemas de vigilancia ATS i servicios de trnsito aéreo habrin de tener un
nivel muy elvado de fiabilidad, disponibilidad e mlegndad Serd muy remota la posibilidad de que ocurran fallas del
sistema o dcgmdaclums mq:la'lnmca del slstmm que pudieran cawsar interrupciones completas o parciales de los
servicios. Se p va,

Nota 1. — Un sistema de vigilancia ATS conmtard I de varios o que inclive
sensares, enlaces de transmisidn de datas, sistemas de p ferio e datos v L e [a situacian,

Nota 2. — En el Manual sobre ensaye de radioavudas para la navegacicn (Doc 8071 ), en el Mamial sobre sistemas
del radar secundario de vigilancia (SSR) (Doc 9684) v en el Mamual de planificacidn de servicios de trimsito aéreo
(Dac 9426) figuran textos de orientac iin correspondiente al empleo de radar v a la performance del sistema

Nota 3. — En la Cir 326 figuran texios de oriertacidn sobre el uso de la ADS-B y de los sistemas MLAT y su
actacion.

Nota 4. — Los requisitos funcionales y de actuacion relativos a los sistemas de vigilancia ATS figuran en el Anexo
10 de OACT y/o el documernto nacional que lo contenga y la normativa nacional gue lo complemente.

8.1.2 Los sistemas de vigilancia ATS deben tener la capacnhd de recibir, procesar y presentar en pantalla, de
forma integrada, los datos 1 de todas ks fi

8.1.3 Los sistemas de vigilancia ATS deben ser capaces de integrarse a ofros sistemas automatizados que se
ewm enel sm\mlslro de servicios ATS, y debe preverse un nivel adecuado de awtomatizacion a fin de mejorar la

yla de los datos fos en pantalla al controlador y de dismmuir b carga de trabajo del
yla idad de una inacidn oral entre posiciones de control y dependencias ATC ad;

8.1.4 En los sistemas de vigilancia ATS debe preverse la presentacitn en pantalla de alertas y avisos relacionados
con la seguridad, incluidos los relativos a alera en caso de ccmﬂ.lcm. av) Bos de altinud minima de seguridad, prediccion
de conflictos, y codigos SSR e identificacion de D

8.1.5 La Autoridad A iutica junto con ofras i de aviacion civil de la region facilitan, en la medida
de b posible, la comparticion de los datos derivados de los sistemas de vigibncia ATS a fin de ampliar y mejorar b
cobertura de vigilancia en dreas de control adyacentes.

8. |6 I.as autoridades de aviacion :m:l de Ia ng)én trabajan junto a la Aworidad Aerondwtica en promover el
izado de datos de a las ahsq\rsepn:porcnumscn:cmde
vigilancia ATS, en base a acuerdos regk de gACion aérea y ap imix de d

81
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817 Los sisternas de vigilancia ATS como el radar primario de vigilancia (PSR), ¢l radar secundario de
wvigilancia (SSR), ADS-B y los sistemas MLAT podrdn utilizarse solos o en cuni:mcm para proporcionar servicios
de trinsito aéreo, incluido lo relativo a mantener la iom entre ks

a) exista cobertura confiable dentro del drea;
b) la probabilidad de deteccion, la precision v la integridad de los sistemas de vigilancia ATS sean satisfactorias; ¥

c) enel de ADS-B, la disponibilidad de datos de las

P p sea
81.8  Los sistemas PSR deberdn emplearse para los casos en que otros sistemas de vigilancia ATS no satisfagan
por si solos kos requisitos de los servicios de trinsito aéreo.

819 Los sistemas SSE. especialmente aquellos que emplean téenicas por monomvulsos oque pooeen ] fmcm
en Modo § o MLAT, pueden utilizarse por si solos, inchso para proveer la
de que:

a) sea obli o llevar i a bordo S8R dentro del drea; ¥

b) se establ ¥ la id.

£1.10 La ADS-B sblo s¢ utilizard para suministrar el servicio de control de transito aéreo cuando b calidad de la
informacion que contenga ¢l mensaje ADS-B supere bos valores que especifique ] Proveedor de Servicios de Trdnsito
Aéreo (ATSP).

£1.11 La ADS-B podrd utilizarse sola, inchuso para & una n entre las siempre ¥
cuando:
a) se ¥ la identificacion de la aeronave equipada con ADS-B;

b) la medida de la integridad de los datos en el mensaje ADS-B sea adecuada para apoyar la minima de separacion;

€} 0o exista un requisito d #on de que no itan ADS-Biy

d) no exista el requisito de determinar la posicion de la acronave que es independiente de los elementos de
determimacion de la posicion de su sistema de navegacion

81.12 ElI inistro de servicios de vigilancia ATS s limitard a dreas especificadas de cobertura y estard sujeto a
las demds limitaci que haya ificado el Proveedor de Servicios de Trdnsito Aéreo (ATSP). Se incluird
informacion adecuada en b AIP ARGENTINA, sobre los métodos de utilizacion, asi como sobre las pricticas de
utilizacion y/o las limitaciones del equipo que tengan un efecto directo en el fimcionamiento de los servicios de irimito
aéreo.

Nota — Los Awtoridad Aerondutica brindard informacisn acerca del drea o las dreas donde se wilice PSR SSR
ADS-B y sistemas MIAT asi como acerca de los servicios y procedimiemios de vigilancia ATS, de conformidad con el
Amexe 15 yio el d macloned que lo gay la macjol que lo complemente,

1121 Deberd limitarse el suministro de servicios de vigilancia ATS cuando la calidad de los datos de posicion
se degrade por debajo del nivel que especifique el Provesdor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP).
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£1.13 Cuando se reqmm utilizar en combinacion ¢l PSR y ¢l SR, podrd utilizarse el S5R por si sobo en caso de
falla del PSR para p la ion entre identificadas que estén dotadas de transpondedores, a
condicidén de que la pmsn‘m de las mdm)ones de posicion del S5R hayan sido verificadas mediante equipo monitor
o por otros medios.

82 PRESENTACION DE LA SITUACION

821 Una presentacion de la situacion que proporcione al lador i ion sobre vigilancia deberd, por lo
menos, inchuir indicaci de posicion, i 3on de mapas necesaria para propore ionar servicios de vigibneia ATS
¥, de haberla, informacion sobre la identidad v el nivel de la acronave.

&‘ 2 Enel sistema de \lglhnclu .-\TS e preum lap it i i de i ion sobre

ilancia, incluidas las @

823 Las indicaciones de posicion pueden presentarse en pantalla como:

a) simbolos individuakes de posicion, por ejenplo, simbolos PSR, SSR, ADS-B o MLAT, o simbolks combinados;
b) trazas PSR; y

€} respuestas SSR.

824 Deberdn emplearse simbolos claros y distintos para presentar:

a) los codigos SSR yio dentificacidn d pli
b) las posiciones pronosticadas de una derrota no actualizada; y
€} los datos sobre trazos v derrotas.

825 Cuando la calidad de los dates de wglhnm se degrade a lnl punio que lengan que hnulm.e los servicios,
se utilizard una simbologia uotros medios para proporcionar al I la i dela

8246 Los cad.igos SSR reservados, incluidos 7500, 7600 v 7700, ¢l funcionamiento de IDENT, los modos de
:mgcncu o ur!cll:n ADS-B, hs alertas y avisos relcionados con la seguridad, asi como los datos relativos a la

da se p dn en una forma clara y distinia, a fin de que sean ficilmente reconocibles.
827 Debern ufilizarse etiquetas iadas a los ohjetivos i en pantalla para proporcionar, en forma
I ia, b informacion perti que se derive de los medios de vigilancia y, cuando sea necesario, del sistema

de procesamiento de los datos de vuelo.

828 Las etiquetas incluirdn, como minimo, la informacion que se relaciona con la identidad de la aeronave, por
ejemplo, el cddigo SSR o la idemtificacion de la aeronave, y. de haberla, la informacion sobre el nivel derivada de la
ahtitud de presion. Esta informacion puede obtenerse del SSR en Modo A, del SSR en Modo C, del S5R en Modo S yio
de la ADS-B.

829 Las etiquetas estardn asociadas a su indicacion de posicion, de forma que se impida una identificacion
errénea o confisién por pame del controlador. Toda la informacion de las etiquetas se presentard en forma clara y
concisa.
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83 COMUNICACIONES

3.1 Elnivel de fiabilidad y dusponibﬂ:d.nd de los sistermas de mmumcacnns seri lal que sea iy remota ks
posibilidad de fallas del sistema o de d das de reserva.

Nota, — En el Anexo 10 de OACT yo el documento nacional que lo comtenga v la normativa nacional que lo
complemente, ¥ en el Manual de planificacion de servicios de Irdnsito aéreo (Doc 9426) figuran textos de orientacion ¢
informacidn correspondiente al empleo de radar v a la fiabilidad y disponibilidad del sistema

832 Se establecerdn comunicaciones directas entre el plbw yel comhdw antes del sun:lustro de servicios de
vigilancia ATS. a menos que lo dicten de otro modo ci T una

84 SUMINISTRO DE SERVICIOS DE VIGILANCIA ATS

84.1 Debe emplearse en la mayor medida posible la informacién procedente de los sistemas de vigilancia ATS,
inchuidas las alertas ¥ avisos relacionados con la seguridad, tales como alertas en caso de conflicto v avisos de altind
‘minima de seguridad, para proporcionar ¢l servicio de control de trdnsito aéreo, a fin de que mejoren la capacidad. la
eficiencia v laseguridad.

8£4.2 Elnimero de a las que se ini: il Servicios de v\glhu:m ATS no excedera
del que pueda atenderse con seguridad, de acuerdo con las ci ias imp ¥ en cuenta:
a) la i | deldrea o sector d trol .

b) las fumciones que deberin ejecutarse dentro del drea o sector de control encuestion;

€} las evaluaciones de las cargas de trabajo de los tomando ta las di il de
las aeronaves, y de la capacidad del sector; y

d) el grado de confiabilidad técnica y de disponibilidad de los sistemas de comunicaciones, de navegacion y de
vigilancia primarios y de apoyo, tanto a bordo como en tierra.

85 EMPLEO DE TRANSPONDEDORES SSR
Y TRANSMISORES ADS-B

851 Generalidades

Para garantizar ¢l empleo segur ¥ eficients dc bs scn'lcns de vigilancia ATS, los pilotos y controladores se
ceflirin estri a los p de L y se wiilizard la fraseologia radiotelefonica
normalizada. Se gmnum que, en todo momenio, el rethe de los codiges de bos manspondedores yio la
entificacion de la acronave sean los correctos.

8521 Adminbstracion de los cidigos SSR

8521 Los Codigos 7700, T600 y 7500 se #n i i para ser wilizad puhsplhmsquese
encueniren en uma situac ion de emergencia, de falla de la radi icacion o de 1 ia ilicita,

8522 Loscodigos SSR se atribuirdn y asi, d idad con los principios siguientes.
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§5221 La Autoridad Acrondutica asigna un bloque de codigos nackonal ¢ mternacional para uso de los
Proveedores de Servicios de Trinsito aéreo (ATSP), de conformidad a los acuerdos regionales de navegacion aérea, los
«cumles tienen en cuenta la cobertura radar superpuesta respecio a espacios aéreos adyacenies,

85222 Los Proveedores de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) establ un plan y p i para la
atribucion de codigos a las dependencias ATS.

Nota — El Apéndice 8, Asignacidn de cddigos SSR en la Repiblica Argenting, establece los eriterios a seguir por
parte de los distimtos Proveedores de Servicios de Transito Aéreo (ATSP).

85223 Elplan y los procedimientos deberin ser coordinados entre los distintos Proveedores de Servicios de
Trinsito Aéreo (ATSP) y puestos a disposicion de la iad A ica para su andlisis y aprobacion

8£5.224 Laaribucion de un codigo debe impedir su wilizacion para otra funcion dentro del drea de cobertura del
mismo $5R durante ¢l plazo prescripto en el Apéndice &

85225 A fin de reducir la carg de trabajo del p!iDlD )' del controbdor ¥ b necesidad de comunicaciones
el de cambios de codig iloto deberd reducirse al minimo.

85226 Los codigos se asi a las de idad con ¢l plan ¥ los procedimientos establecidos
por el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP).

85227 Cuando sea i vk las s¢ asignard a cada acronave un codigo
discreto que deberd mantenerse, de ser posible, duranie todo elvuelo,

85228 Salvo en el caso de una aeronave en estado de emergencia, o durante una falla de comumicaciones
o situaciones de interferencia ilicita, ¥ a menos que se haya convenido ofra cosa mediante m\ien expresa d.e la
A idad A iutica o entre una o ! 'ATCI:m\sfn'dmyum k i

asigrard el Codigo A2000 a un vuel lado antes de una de
£.5.2.3 Se reservardn codigos SSR, segin sea para uso exclusivo de las sanitarias que vuelen
en zms de eonll:lo amdo mnemaclonal. Lns codlgos SSR serin atrbuidos por la OACT por medio de sus oficinas
di con la ¥ deberdn ser asignados a las acronaves para utilizarse dentro
de la zona de conflicto.

Nota — El tdrmino “aeronave sanliaria” se reflere a las ovronaves protegidas en virud de los Comvenios de
Ginebra de 1949 v del Protocolo adicional a los Chme\mos de Ginebra del 12 de agosto de 1949, relative a la
proteccicn de las victimas de ictos armacos ( I

853 F de los SSR

83531 Cuando se observe que el codigo en Modo A que se exhiba en la presentacion de la sinmcidn es diferente
del asignado a la aeronave, se pedird al piloto que confirme el codigo seleccionado v, si la sinmcion lo justifica (p. gj.,
no se trata de un caso de interferencia ilicita), que vuehva a seleccionar el cédigo cormecto.

8532 Sipersiste la discrepancia entre ¢l codigo en Modo A asignado y el exhibido, se puede pedir al piloto que
detenga el funcionamiento del ranspondedor de la aeronave. Se notificard en comsecuencia a la siguiente posicion de
control y a cualquier dependencia afectada gue enplee SSK y/o MLAT en el suministro de servicios ATS.

8533 Las acronaves con equipo en Modo § que tenga la identificacion de asronave
Ia identificacin de acromave como se especifica en la casilla 7 del plan de vuels de la OAC] o, cuando no se haya
presentado plan de vuelo alguno, la matricula de laaeronave.
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Nota, — Se exige que todas las aeronaves con equipe en Modo 5 que efectiien vuelos de la aviacidn civil infer-
nacional tengan la eavacteristica de idemtificaciin de aeronave (véase el Anexo 10, de OACI y/o el documents nacional
que lo contenga y la normativa naclonal que lo complemente. ).

8.53.4 Siempre que en la presentaciin de la situacion se observe que la dentificacion ransmitida por la aeronave
con equipo en Modo § es dﬂbmue a la que se espera de dicha acronave, se pedird al piloto que confirme v, de ser
0, voeha a i ¥ de acronave cormecta.

8.5.35 Sisigue habiendo discrepancia después de que ¢l piloto confirme que ha establecido la identificacion de
aeronave comecta mediante la caracteristica de identificacion en Modo S, el conroldor adoptard las siguientes
medidas:

a) mformar al piloto de que persiste ladiscrepancia;

b) cuando sea posible, corregir la etiqueta que muestra la identificacion de acronave en la presentacion de b
situackon; y

€) notificar la identificacion ermdmea de la acronave transmitida por ésta al puesto de control siguiente v a cualquier
ofra dependencia interesada que utilice ¢l Modo § para fines deidentificacin.

854 Fund L de los ADS-B

Nota 1. — Para Indicar que se encuentra en estado de la o para otra urgerile, wna
aeronave equipada con ADS-B puede activar el equipo en modo de emergencia y/o de u?g!ncm e los casos siguientes:

al emergencia;

b falla de comunicacidn;

¢ inerferencia ilicita;

di minimo de combustible; y/o
&) condicion médica.

Nota 2— Algunas oeronaves equipadm con avidnica ADS-B de primera generacion no tienen la capacidad
descrita en !aMm: 1 gue antecede y cuentan imicamente con capacidad para la transmisicn de alertas de emergencia
s ¥ del codige i por ¢l piloto.

8.54.1 Las aeronaves con equipo ADS-B que tengan la fimcién de identificacion de aeronave transmitirdn la
Mentificacion de acronave como se especifica en la casilla 7 del plan de vielo de la OACI o, ciando no se haya
presentado plan de vuelo alguno, la matricula de laaeronave.

8.54.2 Cuando en la presentacion de la situacion se observa que la dentificacion transmitida por la acromave con
equipo ADS-B es diferente de la que se espera de dicha aermm'e. s pedird al piloto que confirme la identificacion de
acronave ¥ que, de ser necesario, vuelvaa lai comecta.

8543 Sisigue habiendo discrepancia, después de que el piloto confirme que ha establecido la identificacion de
acronave correcta mediante la caracteristica de identificacion ADS-B, el controlador adoptard las siguientes medidas:

a) informar al piloto que la discrepanciapersiste;

b) cuando sea posible, corregir la etiqueta que muestr la identificacion de acronave en la presentacion de b
situacion; y
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<) notificar al puesto de comtrol siguiente y a cualquier otra d k que la Menti: iom
transmitida por la acronave era eronea.
B55 Informacion sobre niveles basada en el uso
de la informacién sobre aliitud de presién
8551 CRITERIO PARA CO! LA INFORMACION SOBRE NIVELE
85511 Elvalor de ok ia wilizado para d inar que la i itm sobre el nivel derivada de la altitd

de presion presentada al controlador es exacta, serd de £60 m (2200 ft) en espac o aéreo RVSM. En otro tipo de espacio
aéreo, serd de 290 m (2300 fi),

£551.2 La comprobacion de la informacion sobre niveles derivada de la altitud de presién presentada al
controlador, la efecuard, por lo menos una vez, cada una de s dependencias ATC que estén dotadas del equipo
necesario durante el contacto inicial con la acronave o, si ello no es posible, mmediatamente después de dicho contacto.

La comprobacion se efectuard por P ltinea con la i iom sobre niveles obtenida del altimeto y
recibida radiotelefonicamente de la misma acronave. No es L icar dicha im al piloto de la
aeronave a la que se reﬂefe "] m]bmnmon sobre niveles derivada de la alitud de presion si los datos se hallan dentro
del valor de tol bado. La i iom de b alua ica no se utilizard para determinar si existen

diferencias de altitud.

£551.3 Sila informacion sobre ¢l nivel en pantalla no se halla dentro del valor de tolerancia aprobado, o si
después de la verificacion se descubre una discrepancia que excede de dicho valor, se informard, en consecuencia, al
piloto y se ke pedird que compruebe elreglaje de presion y confirme ¢l nivel de la acronave.

8.5.51.4  Si después de haberse confirmado el reglaje de presion correcto, la discrepancia no desaparece, deberdn
adoptarse las siguientes medidas segin las circunstancias:

a) pediral pubm que interrumpa la transmision en Modo € o de los datos de altined ADS-B, siempre que con ello
no se ocasione pérdida de la informacion sobre la posicion o la identidad, ¥ que notifique las medidas tomadas
a los puestos de control o dependencias ATC siguientes; o

b) conmnicar al piloto la discrepancia y pedirle que contintie la operacién pertinente, a fin de impedir la pérdida de
mformacion sobre la posicion ¢ identidad de la acronave, y que, cuando ko autorice ¢l Proveedor de Servicios de
Transito Aéreo (ATSP), sustituya la informacion sobre el nivel que se exhbe en la etiqueta por el dato del nivel
conmunicado. Notificar las medidas ad, das al siguients p d dencia ATC que s¢ ocupe de
la acronave.

$.5.5.2 DETERMINACION DE OCUPACION DE NIVEL

85521 El criterio que se wiilizard para determirar que un cieno nivel estd ocupado por ura aeronave serd de
=60 m (=200 f) en espacio aéreo RVSM. En otro tipo de espacio aéreo, serd de 90 m (=300 /).

Nota — En el Mamal de planificacidn de servicios de trdnsito aéreo (Doc %426), se ofrece una breve explicacion
e Las consideraciones en que se basa este valor.
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85 Aeronaves gue se it a urt nivel de inads. Se dera que una aeronave se mantiene en el
nivel asignado mientras la informacion sobre el nivel, derivada de la altitud de presiéon indica que s halla dentro de las
wlerancias apropiadas del nivel asignado, segin se prescribe en 85521,

8552, 3 Armmre: que abeandonan wn nivel. Se comsidera que una acronave, autorizada a dejar un nivel, ha

b esie nivel previ ocupado, cuando la informacion sobre el nivel derivada

de la almud de presmn mdn:a un cambio supenor a 90 m (300 ft) en la direccidn prevista, con respecto al nivel
previamente asigna,

85524 Aerondaves en ascenso o descenso que pasan por un nivel. Se considera que una aeronave en ascenso
o descenso habri atravesado un nivel cumndo la informacion sobre el nivel derivada de la altitud de presion indica que
ha pasado ese nivel en la direccion requerida, en mds de 90 m (300 fi).

85525 Aeroncves que Negan a un nivel Se considera que uma acromave ha akanzado ¢l nivel al cual ha sido
autorizada cuando ha transcurrido el tiempo que toman tres actualizaciones de la pantalla, tres actualizaciones del

sensor o 15 segundos, bo que sea mayor, a partir del que la info #on sobre ¢l nivel derivada de b altirud
de presion ha indicado que se dentro de las 1ok i iadas del nivel asignado, segin se prescribe en
833521

85526 Solo serd o que el ladd nga si las dife ias que existen entre la informacion

sobre el nivel que se presenta al controlador ¥ la lllhmda para ¢l control exceden de los valores indicados
antericrmente,

8.6 PROCEDIMIENTOS GENERALES

86,1 Verificaciones de la performance

8611 El lador ajustard las i de la simcin y llevard a cabo verificaciones adecuadas sobre
Ia precisidn de las mismas, de conformidad con las mstrucciones tcnicas prescritas por la autoridad pertinente respecto
al equipo de que se trate.

8612 El lador se 4 de que las it di ibles del sistema de vigilancia ATS, asi como la
mformacion que aparece en la presentackin o presentaciones de Ia sitacion es adeciada pam hs funciones que han de
llevarse a cabo.

8613 El Lk i de idad con los p dirmi locales, cuakjuier falla en el equipo, o
cualquier incidente que requicra investigacion, o toda circunstancia que haga dificil o imposible suministrar los
servicios de vigilancia ATS.

8.6.2 Identificacion de aeronaves

8621 ESTABLECIMIENTODE IDENTIFICACION

86211 Antes de suministrar un servicio de wglhlnn ATS 2 uma acronave, se establecerd su )denllﬂnnﬂn ¥ 58
al piloto. F L £ Ia i hasta la del servicio de vigi ATS.

$.6.2.1.2 Si subsiguientemente se pierde la identificacidn, se informard al piloto de esta circunstancia y, de ser
aplicable, se impartirdn las instruccionesadecuadas,

86213 Se bk la identi i kando por lo menos uno de los métodos que se especifican en
8622,8623,8624y8615.
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8622 PROCEDIMIENTOS DE IDENTIFICACIONADS-B

86221 Cuando se utilice ADS-B para identi ion, las pueden identi mediante la aplicacion de
uno o varios de los procedimientos siguientes:

a)
b)
<)

reconocimiento directo de la identificacion de aeronave en una etiqueta ADS-B;
mansferencia de identificacion ADS-B (véase 8.6.3) v
b o del imi delai ion TRANSMITA LA IDENTIFICACION ADS-B.

Nota 1. — Algunas aeronaves equipadas con avidnica ADS-B de primera generacidn no tienen la capacidod
de activar la funcidn IDENT en el iravspondedor mieriras esid selecclonado el modo de emergencla y/o de
NFgEncia

Nota 2. — En los sistemas automdticos, la funcidn “IDENTIFICACION " puede presentarse de distintas
Sormas, p. ej., mediante destellos de la indicacidn de la posicidn v de la efiqueta conexa, en su totalidad o en
pte.

8623 PROCEDIMIENTOS DE IDENTIFICACION SSRY/o MLAT

86231 Cuando se utilice SSR y/o MLAT para identificacion, las acronaves pueden identificarse mediante la
aplicacion de umo o varios de los procedimientos siguientes:

a)

-

de la identificacion de una etiqueta SSR y/lo MLAT;

Nota, — La wilizacion de este procedimiento exige que la correlacidn codiga/distiniive de llamada se
efecitie con éxito, teniendo en crenta la nota gue sigue a b).

reconocimiento del codigo discreto asignado, cuyo establecimiento ha sido verificado en una etiqueta SSR y/o
MLAT;

Nota. — La aplicacion de este procedimiento requiere wn sistema de as ignacion de cddigos gue asegure que
" .

a en de inada parte del esp aéreo se le asigna un codigo discreto (véase £5.2.2.7)
di de la identi! ion de una aeronave con equipo en Modo $ en una etiqueta S5R yio
MLAT;
Nota. — La caracteristica de la idevtificacidn de aeronave disp on los dedores en Modo §

praporciona unt medio de identificar directamente a cada oeronave en las presentaciones de la situacidn y
permite eliminar en tltima instancia la necesidad de recurrir a los cédigos discretos en Modo 4 para cada
identfficacian. Esta ellminacidn poded conseguirse de forma progresha, segim el estado de implaniacidn de
instalaciones terrestres y de a bordo adecuadas.

transferencia de la identificacion (véase 8.6.3);
observacion del cumplimiento de las instricciones relativas al establecimi de d inado codig
observacion del cumplimiento de las instrucciones relativas a la operacion de pase a IDENTIFICACION.

Nota 1. — En los sistemas radar automeatizados, la funcion “IDENTIFICACION" puede presentarse de
distintas formas, por ejemplo, mediarte destellas de la identificacién de la posicién y de la etiqueta conexa, en
su totalidad o en parte.

Nota 2. — Las resp lacas de los pondeds pueden producle indicaciones de 1ipo
“IDENTI- FICACION". Las tramsmisiones casi simultdneas de “IDENTIFICACION " dentro de la misma zona
pueden dar lugar a ervares de idernificacidn,
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86232 Cuando se haya asignado un codigo discreto a una acronave, debe verificarse ko antes posible, a fin de
cerciorarse de que el codigo establecido por el piloto es idéntico al asignado al vuelo, So]amcm después de que se
haya e fectuado dicha comprobacion podrd wilizarse el codigo di base para la denti

8624 Proc DE 104 PSR

86.24.1 Cuando se wilice el PSR para identi on, las pueden identi mediante ba aplicacio
de uno o varios de los procedimientos siguientes:

a) i la indicacién de una inada posicion radar con una aeronave que notifica su posicion sobre
un pumo exhihldo en la presentacion de la sinmcion, o bien como marcacion y distancia respecto a dicho punto,
¥ fo que el despl X de k posicién radar en cuestion concuerda con la trayectoria de la
acronave o con ¢l numbo notificado;

Nota 1. — Al emplear este método debe gercerse gran cautela, ya que la posicidn notificada respecto al
e puede no coincidir exactamente con la indicacidn de posicidn radar de la aeronave en la presertacidn de
la situacidn. Por consiguiente, el Proveedor de Servicios de Trimsito Aéreo (ATSP) puede prescribir otras
condiciones para la aplicacidn de este méloda, por efemplo:

U un nivel o niveles por encima de los cuales este método no deba aplicarse, por lo que respecia a
determinadas ayudas para la navegaciin o

i wna distancia del emplazaniento del radar a parti de la cual este método no deba aplicarse.

Nota 2 — La'erp\'_s idn “punte” wm"wma mpuu‘o geagrdfico adecnado para los fines de idenffcacidn
Es un prito gue se d por ref wnar vt o avdas para la novegacidin

b) relacionando una imdicacion de pos:x‘m radar observada con una aeronave que se sabe que acaba de salir, a
dicion de que la identifi se estabk a menos de 2 km (1 NM) a pantir del extremo de la pista
utilizada. Debe tenerse especial cuidado para no confundirse con una aeronave que esté en circuito de espera o
que esté sobrevolando el aerddromo, o con um aeronave que salga de una pista adyacente o que efectie una
aproximacién frustrada a una pista adyacente;

¢} por transferencia de la identificacion (véase 8.6.3);

d) cerciorindose del umbo de la acronave, si las circunstancias asi lo exigen, y, después de un periodo de
observacidn de lademota:
— dando instrucciones al piloto para que haga uno o més cambios de rumbo, de 30" o mis, ¥ relacionando los
cambios de una determinada indicacion de posicién radar con el acuse de recibo y ejecucion de las
instrucciones por la acronave; o

— relacionando bos cambios de una determinada indicacion de posicidn radar con las maniobras notificadas ¥

Al utilizar esos métodos, ¢l controlador:

i) secerciorard de que Jos cambios de una sola indicacion de posicion radar comesponden a los de la aeronave;
¥

i) se de que la iobra o jobras no hagan que la aeronave se salga de la cobertura radar o de la
presentacion de la sinmacion,
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Nota 1. — Estos mélodos deben utilizarse con precaucidn en las zonas en que normalmente se efectian
cambias de ruta.

Nota 2. — Por lo que respecta al inciso i) anterior, véase también 8.6.5.1 en lo relativo a guia veciorial de
aeronaves controladas,

86242 Pueden wtilizarse marcaciones radiogonioméiricas para facilitar la identificacién de una acronave. Sin
embargo, este método no se empleard como medio inico para establecer la ientificacin, a menos que asi ko prescriba
el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) p imados casos en ici peci

£.6.25 METODO ADICIONAL DE IDENTIFICACION

Cuando se observen dos o mds indicaciones de posicion muy proximas, o que hagan cambios simikres al mismo
tiempo, o cuando, por cualquier otra razdn, existan dudas respecto a la identidad de una indicacion de posicidn, deben
prescribirse o repetirse cambios de rumbo fantas veces como sea necesario, o deberin emplearse métodos de
wlentificacién adicionales, hasta que se elimine todo riesgo de ermor en la identificacion.

8.6.3 Transferencia de identificacion

8631 La ia de identi it deu_n_ nurqséhdebedinwmm'secwlﬂ_osecmideunm

la acronave se i de la cob de vigi i del que acepta la

8632 Laansferencia de identificacion se efechuard mediante wno de los métodos siguientes:

a) i por medios i de la indicacion de la posicion, a condicion de que se indique uma sola
posicion y no haya duda posible acerca de la identificacion correcta;

b) notificacion del codigo SSR discreto de la aeronave o de la direccion de acronave;

Nota 1. — Para war el codigo SSR discrelo se requiere wn sistema de asignaciin de codigos que asegure
gue a cada aeronave dentro de wna parte determinada del espacio aéreo se le asigna un codigo discreto (véase
85227

Nota 2 — La direccién de aeronave se expresaria en la forma de un codige alfmmmérico de seis caracteres
hexadecimales.

o

notificacion de que b aeronave estd dotada de equipo SSR en Modo $ con | caracteristica de identificacion de
acronave, cuando se dispone de cobertura SSR en ModoS;

d) notificacion de que la acronave esti dotada de equipo ADS-B con la caracteristica de ientificacion de acronave,
cuando se dispone de cobertura ADS-B compatible;

¢) designacion directa (sefalando con el dedo) de la indicacion de posicion, si estin adyacentes las dos
presentaciones de la situacion, o 5ise usa una presentacion de la siacion comin del tipo “conferencia™;

Nota. — Debe prestarse atencidn a cualguier ervor que pueda ocurrir debido a efecios de paralaje.

=4

designacion de la mdicacion de posicion por referencia a uma posicién o instalacion de A
indicada con precision en ambas presentaciones de la sinmcion, o expresada mediante la marcacion y distancia
desde dicha posicion, asi como la derrota de la indicackn de posickin observada, si ninguno de los dos
controladores conoce ka ruta de la aeronave;
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Nota, — Cuando se wse este método, debe tenerse cuidado antes de travsferic la identificacion

particularmente si se observan ofras indicaciones de posicidn en rumbos similares y en la provimidad

inmedicta de la aeronave bgo comrol, Las deficiencias inherentes al radar, lales como imprecisiones de
mareackin y distancia de las indicaciones de posicidn radar exhibidas en coda una de las presersaciones de la
situacicn, asi como los errores de paralaie, pueden ser causa de que la posicion indicada de una aeronave en
relacidn con el pumte conocido, difiera entre las dos | i de la situacidn. Por g el
Proveedor de Servicios de Trdnsito Aéreo (ATSP), puede prescribir otras condiciones para la aplicacidn de
este método, por ejempio:

i wna distancia méxima desde el purito comiin de referencia utilizado por los dos controladores; y

i) wna distameta mévina ensre la indicacidn de posiclon olservada por el comrolador aceptante y la Indlcada
por el controlador transferidor.

cuando coresponda, la emision de una indicacion a la asronave, por parte del controlador transferidor, para que
cambie el codigo SSR, y observacion del cambio por el controlador aceptante; o

la emision de una indicacion a la aeronave, por parte del controlador transferidor, para que pase a
IDENTIFICACION o la transmiita, v observacion de esta respuesta por el controladoraceptante.

Nota — La wtilizaciin de los procedimientos g) v hi exige la coordinacidn previa entre los comtroladores,
dade que las indicaciones gue ha de observar el controlador acepante son de corta duracion

86,4 Informacion de posiclén

86.4.1 Deberd informarse sobre su posicion a la acronave a la que se i kiode vigilancia ATS, en
Las sigudentes circunsianc ias:

a)

enel de la i i ¥ 2] do la i i ion se hay

i) basindose en el informe del piloto sobre Ia posicion de la aeronave, 0 a una distancia menor de una milla
marina de la pista después de la salida y cuando la posicion observada en la presentacion de la sitacion
esté en armonia con la hora de salida de la aeronave; o

1) mediante ¢l uso de las identificaciones de acronave ADS-B y en Modo § o la asignacion de codigos SSR
diseretos y cuando el lugar de la indicackon de posicion observada esté en armonia con el plan de vuelo
vigente de la acromave; o

i) mediante transferencia de laidentificacion;

cuando el piloto pida esta informacion;

cuando un valor estimado por el piloto difi zni i de la estimacion del lador basada en la
posicin cbservada;

cuando el piloto reciba instrucciones de que reanude su navegacion después de haber estado bajo guia vectorial,

si las instrucciones actuales han desviado a la acronave de la ruta previamente asignada (véase8.6.5.5);

inmediatamente antes de que cese el servicio de vigilancia ATS, si se observa que la acronave se ha desviado
de la ruta prevista.
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8642 Lamformacin de posicion se transmitird a la acronave de una de las siguientes maneras:
a) como una posicion geogrifica bien conocida;

b) mdicando la derrota magnética ¥ la distancia hasta un punto importante, ayuda para la navegacion en ruta, o
ayuda para la aproximacion;

¢} dando la direccion (usando puntos de la brijula) ¥ la distancia respecto a una posiciénconocida;
d) distancia al punto de toma de contacto, si la acromave esti en la aproximacion final;o

¢) distancia y direccion desde el eje de una ruta ATS.

8643  Siempre que sea factible, la mformacion de posicidn se relacionard con posici © nuLas perti al
navegacion de la acronave interesada y que se muestren en ¢l mapa de la presentacion de la sifacion.

8644 Cuando asi se ke comunique, ¢l piloto podrd omitir los informes de posicion sobre puntos de notificacion
obligatoria o notificar solamente su paso sobre los punios de notificacion especificados por b dependencia de los
servicios de trinsito aéreo mreresada .-\ menos que esté en vigor la notificacion autordtica de la posicion (por ejemplo,
ADS-C), los pilotos las i orales o0 CPDLC de la posicién:

a) cuando s les indique que lo hagan;
b) cuando se les avise que el servicio de vigilancia ATS ha conchuido; o

€) cuando se les avise que se perdio la identificacion.

865 Guiavectorial

86.51 La guia vectorial se proporcionard expidiendo al piloto numbos especificos que le permitan mantener la
derrota deseada. Cuando el controlador proporcione guia vectorial a una aeronave deberd dar cunplimiento a lo
siguiente:

a) siempre que sea factible, deberd gunrse a la aeromave a lo h@e d.e dmunsen las que ] piloto pueda controlar

la posicién de la acronave por a ayudas de por el piloto (esto reducird al
minimo la ayuda requerida para la navegacion, y mnum las consecuencias de una falla del sistema de
vigilancia ATS);

b) cuando se dé a una aeronave su vector inicial, ¥ éste la desvie de una nuta asignada previamente, se informard al
piloto con qué fin se da el vecior y se indicard su limite (por ejemplo, hasta posicion ..., para aproximacion ...);

€) excepto cuando vaya a efectuarse la transferencia del control, no se guiard vectorialmente a la aerorave de
modo que se acerque a menos de 4.6 km (2,5 NM) del limite del espacio adreo del que sea responsable el
controlador, o cuando la scparacion minima admisible sea superior a 9.3 km (5 NM), la distancia de
acercamiento maximo serd un valor equivalente a la mitad de la separacion minima prescrita, a menos que se
hayan hecho arreglos locales para garantizar que existird separacion con respecto a las acronaves que operan en
zonas adyacentes;

d) no deberdn guiarse vectorialmente a los vuelos oonlmlades de modo que entren en el es;pacvo aéreo mo
controlado, excepto en caso de ia 0a finde y! adversos (en
cuyo caso deberd informarse al piloto), o a peticion expresa d:lp!lom ¥
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¢) cuando una acronave haya notificado que no puede confiar en sus instrumentos ndicadores de direccion, ankes
de expedir instrucciones de maniobra deberd pedirse al piloto que haga todos los virajes a una velocidad angular
ida, ¥ que dé limiento a las i inmedi cuando las reciba.

86.52 Cuando el controlador esté proporcionando guia vectorial a un vuelo IFR, o déndole uma rusa directa que
desvia a la acronave de uma ruta ATS, expedird s autorizaciones de modo que se mantenga en todo momento ¢l
‘margen de franqueamiento de obsticulos prescrito, hasta que la acronave llegue a un punto en que ¢l piloto reanude su
propia navegacion. Siempre que sea necesario, en b altitnd minima pertinente para guia vectoral se inchiird una
comreccion para tener en cuenta el efecto de bajas lemperaturas.

Nota 1. — Cuando un vuelo IFR recibe guia veciorial, es posible que el piloto no pueda determinar la posicidn
exacia de la aeronave con respecto a los obstdeulos en esa drea y, por consigulente, lanpoco pueda determing la
altitud de frangueamiento de obstdculos necesaria. Los detalles de los criterios de frangueamiernto de obstdculos
[figuran en los PANS-OPS (Doc 8168), Voltmenes Iy I Véase también 8.6.8 2

Neota 2. — Corresponde al Proveedor de Serviclos de Transito Aéreo (ATSP) propercionar al comtrolader las
altitudes minimas corregidas para tener en cuenia el gfecto de la temperatira.

86.53 Las ahinudes minimas de guia vectorial deben ser bo suficientemente elevadas como para minimizar la
iade la imidad del ter d

activacion de los sistemas d 1 la acronave.

Nota — La activacion de dichos sistemas inducird a la a encabritar de i fiato y ascender
bruscamente para evitar terrenas peligr i i la it ERTFe CeroTa es.

8654 La Autoridad A ica msta a los explotad a mformar sobre los incidentes en que se producen
activaciones de los sistemas de adveriencia de la proximidad del terreno de la aeronave, para poder dentificar los
Tugares donde ocwrren y alterar b altinad, ] inami ylosp dimi de vuelo a fin de evitar que vuelvana
ocurrir,

8655 Altwerminar la guia vectorial de una acronave, ¢l controlador dard instrucciones al piloto para que reanude
su propia navegacion, dindole la posicion de la acronave e instrucciones apropiadas, segin sea necesario, en la forma
prescrita en 8.6.4.2 b), si ls i i actuales han desviado a I acronave de la ruta previamente asignada.

86,6 Asistencia a la navegacion

86.6.1 Secomunicard a una acronave identificada ¢l hecho de que se desvia significativamente de su ruta prevista
o de su circuito de espera designado. También se tomardn medidas apropiadas si, en opinidn del controlador, esta
desviacion es probable que afecte al servicio proporcionado.

8662 Elpiloto de la aeronave que solicite asi in de gacion a uwna dependencia de control de trinsito
adreo que p jone servicios de vigilancia ATS dard ¢l motivo (por ejemplo, para evitar zonas donde existan
Kk 1i o por no confiar en sus i de ! ¥ i toda la

que pueda en dicha:
867 Interrupcién o terminacion del serviclo
de vigilancia ATS

8671 Deberd conmmicarse inmediatamente a la aeromave que haya sido informada de que se le estd
suministrando servicio de vigilancia ATS cuando, por cuakquier razon, s¢ intermumpa o termine el servicio.

Nota — La transicldn de una aeronave a fravés de dreas advacentes de coberiwra radar y/io ADS-B yio sistemas
MIAT no constituird normalmente wna ierrupeion o terminacidn del servicio de vigilancia ATS.
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8£6.7.2 Cuando ¢l control de una acronave dentificada se ransfiera a un sector de control que proporcions a la
aeronave separacion basada en Ios procedimientos, ¢l controlador transferidor se asegwrard de que se establezca la
#on basada en Jos p di apropiada entre dicha acromave ¥ cuakquier otra aeronave controlada antes de

que s efectie b lransﬂmn:)a.

868 Niveles minimos

8681 El lador poseerd en todo i i pleta y actualizadasol

a) las altinades minimas de vuelo establecidas dentro de la zona de resporsabilidad;
b) el nivelo niveles de vuelo més bajes wilizables determinados de acverdo con los Capitubes 4 y 5,y

¢} las altiodes minimas establecidas que sean aplicables a los p ik basados en b guia vectorial de
indole tictica.

8682 A menos que la Awtoridad Aerondutica especifique otra cosa, las altuudes minimas para los

procedimientos basados en la guia vectorial de indole tictica con quier sistema de vig ATS se
usando los eriterios que se aplican a la guda vectorial de indole tietica,
Nota — En los Procedimientos para los servicios de idn aérea — O idr e (PANS-OFS,

Doc 8168), Volumen If, figuran los criterios para determinar las altitudes mintmes aplicables a los procedimientos que
3¢ basan en guia vectorial radar de indole tdctica

5.6.9 Informacion sobre condici meteorol igi d

£69.1 La informackn de que es probable que una acromave penetre ¢n un drea de condiciones meteorologicas
adversas deberd expedirse con tiempo suficiente para permitir que el piloto decvd-n acerca de las medidas npmpndas
que haya de tomar, incluso solicitar asesoramiento sobre la mejor forma de b zoma de i
meteorologicas adversas, si asi lo desea.

Neta — Segiin la capacidod de que disporga el sistema de vigilancia ATS, Il zonas de condiciones
metearoldgicas adversas acase ne se exhibart en la presentacion de la snm}dn EI' radky mmmogim e la
aeronave normalmente proporcionara wia mejor deteccidn v definic de las adversas

que los sensores radar utilizadas por el ATS,

8$69.2 Al proporcionar guia vectorial a una acronave para que evite una zoma de condiciones meteorologicas
adversas, el controlador debe cerciorarse de que la acronave puede regresar a su nsa de vuelo, prevista o asignada,
dentro de la cobertura del sistema de vigilancia ATS, y si esto no parece posible, mformar al piloto sobre las
circunstancias delcaso.

Nota — Debe tenerse en cuenta que, en clertas circunstancias, el drea mds activa de condiciones meteoroldgicas
adversas puede no exhibirse en pantalla.

8610 Notificacion de informacién meteoroligica significativa
a las oficinas meteoroldgicas
Aunque no s requiere que el lacl una vigilancia especial de precipitaci fusertes, etc., cuando
sea factible, deberia notificarse a b oficina ok pondi infio i m‘hn Ia posicion, intensidad,
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amplitud y imi ¢ las condici low ificativas (es decir, chul fuertes o superficies
frontales bien deﬁrudas) observados en las presentaciones de la situacion

87 EMPLEO DEL SISTEM A DE VIGILANCIA ATS
EN EL SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AFREO

Nota — Las procedimiemtos contenidos en esta seccidn son procedimientos generales aplicables al utilizar un
sistema de vigilaneia ATS para eI mmmmm de servicio de mum!’de drea o servicio de control de aproximacién. En
la Seccidn 8.9 se detallan p adicionales al irris servicio de control de aproximacidn

871 Funciones

La informacion que proporcionan los sistemas de vigilancia ATS y que s¢ obtienc en una presentacion de la
sitmcion puede usarse para llevar a cabo las siguientes funciones en cuanto al suministro del servicio de control de
trinsito aéreo:

a) i servicios de vigilancia ATS ios para mejorar la ion del espacio aéreo, disminuir las
demoras, proporcionar encaminamiento directo y perfiles de vielo dptimos, asi como para mejorar la seguridad;

b) proporcionar guia vectoriala las aeronaves que salen, a fin de facilitar una circulacion de salida ripida v eficaz
¥ acelerar la subida hasta el nivel de crucer;

€} proporcionar guia vectorial a las acromaves en ruta, con objeto de resolver posibles mcompatibilidades de
irdnsito;

d) proporcionar guia vectorial a las acronaves que llegan a fin de establecer un orden de aproximacion expedito y
eficaz;

e) planuanar guia “:cmnal pa'm pltslar ayuda a los plhws en la nwtsacm p. €j., hacia o desde una
de dreas de icas adversas o de Jos alreded

de las mismas;

f) proporcionar separacion y mantener la afluencia normal de trinsito cuando una aeronave tenga una falla de
ieaciones d del drea de cob

g) mantener la supervision de la ia de voelo del i

Nota. — Crando el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) hava prescrito tolerancias respecto a
i tales como de la derrota velocidad u hora, las desviaciones no se considerardn
significativas mientras no se excedan dichas tolerancias.

h) cuando corresponda, mantener vigilancia sobre la marcha del trdnsito aéreo, para proporcionar al controlador
por procedimientos:

i) uma mejor mformacion de posicion respecto a las acronaves que estin bajocontrol;

ii) informacion suplementaria respecto a ofro trinsito; y

i) informacién sobre lquier desviacion imp de las . respecto a lo estipulado en las
comespondientes awtorizaciones del control de trinsito aéreo, inchiso las rums autorizadas y niveles de
vielo cuando corresponda.
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8.7.2 Aplicacidn de la separacién

Neta, — Los fociores que el confrolador que uﬂﬂm m smem de \{gﬂmh ATS debe tever en cuenta, al

determinar el espaciado que hay que aplicar en o para garamtizar que no se viola la
separacion minima comprenden los rumbos y velocidades mahos de I’az aefwaves. da: limitaciones récrm‘as cel
sistema de vigilancia ATS, el volumen de trabago del ¥ I da por la de las

comunicaciones. El Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc $426) contiene texto de oriemacion en
la materia.

8721 Eanepmhdwueslo:n&?‘&&‘!"?yasr‘h ion minima especificada en 8.7.3 dmi
se aplicard entre de que se la identificacid

8722 Cuando ¢l control de una acronave ﬂcmnﬁcad.n £ Innsflclu a un sector de control que proporcions a la
aeronave separacion basada en los p dicha separacion antes de que
b aeronave llegue a los limites del drea de nespmmbihdad del controlbdor ransferidor, o antes de que la aeromave
salga del drea pertinente de cobertura de vigilancia.

8723 Cuando lo autorice el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), se aplicard la separacion basada
en el wo de simbolos de posicion ADS-B, S5R y/o MLAT, v/o PSR o de trazas PSR, de manera que la distancia
enire ¢l centro de los simbolos de pnsl‘lﬁu y/o de las trazas PSR que aparezcan en pantalla, en representacion de las

de bs nunca sea inferior a un valor minimo prescrito.

8.7.24 Seaplicard la separacion basada en el empleo de trazas PSR y respuestas 3SR, de manera que ba distancia
enire el centro de la raza PSR y el borde mds cercano de la respuesta SSR (o el centro, cuando lo aworice ¢l Proveedor
de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) mmea sea inferior a un valor minimeo prescrito.

87.25 Se aplicard la separacion basada en ¢l enpleo de simbolos de posicidn ADS-B y respuestas SSR. de
manera que b distancia entre el centro de los simbolos de pesicion ADS-B y el borde s cercano de b respuesta S5R
(o ¢l centro, cuando Jo awtorice ¢l Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) mmca sea inferior a un valor
minimo preserito.

8726 Se aplicard la separacion basada en el empleo de respuestas SSR, de manera que b distancia entre los
bordes mds cercanos de la respuesta S5R (o los centros, cuando asi lo autorice ¢l Proveedor de Servicios de Trinsito
Adreo (ATSP) nunca sea inferior a un valor minimo prescrito.

8.7.27 En ningln caso se tocardn o se sobrepondrin los bordes de las indicaciones de posicitn a menos que se
aplique separacion vertical entre las acronaves interesadas, sea cual fuere el tipo de indicacion de posicion que aparezca
enpantalla y el minimo de separaciénaplicado.

8.7.28 Enelcaso de que a un controbhdor se ke notifique que umn vielo esti entrando o se dispone a entrar en el
espacio aéreo dentro del cual se aplica la separacion minima especificada en £.7.3, pero no haya Mentificado a la
aeronave, dicho controlador puede, si asi lo prescribe e] Prweedul de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), continuar

ilitando el servicio de vigilancia ATS a hs ificadas, shempre que:

a) se tenga una razonable seguridad de que el vielo controlado no identificado se identificard mediante el uso de
SSR y/io ADS-B y/o MLAT o cuando el vuelo Jo realice una aeronave de un tipo del que pueda esperarse que dé
una indicacion adecuada en el radar primario, en ¢l espacio aéreo dentro del cual se aplica la separacion; ¥

b) la separacion se mantenga entre dos vuelos ientificados y [ans las demids miranonns de h pns)cm del
sistema de \-lgll.utn ATS observadas hasta que s haya ik fo el vuelo no lo o se
haya ion basada en

8729 Las minimas de separacion especificadas en 8.7.3 pueden aplicarse entre una acronave que despegue v una
que le preceda en la salida, o entre aquélla y otro rinsito identi a condicion de que haya segy de
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que la que sale se identi d de un radio de 2 km (1 NM) a partir del extremo de la pista, y que, en
aquel existird la i

87210 Las minimas de separacion especificadas en 7.3 no se aplicarin entre acronaves que hagan la espera
sobre el mismo punto de ia de espera. El establecimi de minimas de separacion del sistema de vigilancia
ATS basadas en radar yio en ADS-B y/o en sistemas MLAT enfre esas acronaves y otros vuelos se regirdn por los
Tequisitos ¥ procedimientos que haya prescrito el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP).

8.7.3 Minimas de separaciin basadas en los sistemas de vigilancia ATS

8731 A menos. qmseprescn‘ba olra sepamvénde acuerdo con 8.73.2 8.7.3.3 u 8734, o el Capinulo 6
(respectoa i paralelas i la separackn horizontal minima basada en radar
vioen ADS-B yio en sistemas MLAT serd de 9,3 lm(i\l‘M)—

$7.3.2 La separackn minima indicada en 8.7.3.1 puede disminuirse, si asi lo prescribe ¢l Proveedor de Servicios
de Transito Aéreo (ATSP), pero nunca serd inferior a:

a) 5,6 km (3 NM) cuando asi bo permita la capacidad del radar y/io de la ADS-B y/o de los sistemas MLAT en
determinado lugar; y

b) 4.6 km (2,5 NM) entre aeronaves sucesivas situadas en la misma derrota de aproximacion final a menos de 18,5
km (10 NM) del umbral de la pista. Puede aplicarse la separacion minima reducida de 4,6 km (2,5 NM), a

condicidn de que:

i) esté demostrado mediante andlisis y métodos de recopilacion de datos y estadisticos basados en un modelo
tedrico, que el dio de tiempo de ocupacion de la pista de que aterrizan no excede de 50
segundos;

i) se Inya notificado que la eficacia de frenado es buena ¥ que los tiempos de ocupacion de la pista no estin
por de la pista, tales jeve findente, nieve o hielo;

i) se lllilce un sistema de vigibneia ATS con msohmﬁn adecunda en azimut y d.c distancia ¥ un régimen de
ion de § segundos o

i

el controldor de aerddromo pueda observar, visualmente o por medio de un radar de movimiento en la
superficie (SMR), un sistera MLAT o un sistema de guia ¥ control de los movimienios en la superficie
(SMCGS), b pista que se esti wilizando y las calles de rodaje correspondientes de salida de pisia y entrada
a la pista;

vl pose apliquen las minimas de separacion por estela nurbulenta basadas en la distancia indicadas en 8.7.3.4,
o prescritos por el Proveedor de Servickos de Transito Aéreo (ATSP), (p. ¢j., para determinados tipos de

acronave);

vi) las velocidades de imacion de hs estén vigiladas estrechamente por ¢l controlador y,
cuando sea necesario, éste las ajuste a fin de asegurar que no se reduce la sepamcidn por debajo de los
minimos;

vii) bos explotadores v los pilotos de las hayan sido notificados y sean ph i de
que es preciso salir de la pisia con celeridad cuando se aplica una separacidn minima reducida en la
aproximacion final; y

relativos a la aplicacién de la separacion minima reduc ida se publiquen en la AIP

fos p
ARGENTINA.
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733 La minima o las minimas de separacion basadas en radar v/o en ADS-B y/o en sistemas MLAT aplicables
serdn las prescritas por el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), de acuerdo con la capacidad del sistema
de vigilancia ATS o de los sensores de que se trate para poder ientificar con exactitud la posicidn de la acronave en
relacion con ¢l centro de un simboko de posicion, una traza PSR, una respuesta SSR y teniéndose en cuenta factores que
pueden influir en la precision de la informacion proveniente del sistema de vigilancia ATS, taks como la distancia
desde la acromave hasta el emplazamiento radar y la escala de la distancia que se utilice en la presentacién de la
sinmcion.

8734 En las circunstancias que se indican en 8.7.3.4.1, a las acronaves que reciban un servicio de vigilancia
ATS en las fases de aproximacion v salida se aplicarin las siguk minimas de ¥m por estela rurbul
‘basadas en ladistancia.

Categoria de aerovaves
Airimeas de separacion por estela
Aeronave que precede Aeronave que sigue rurbulenta baradas en la distancia
PESADA PESADA T4 km (4 NM)
MEDIA 9,3 km (5 NM)
LIGERA 11,1 km (6 NM)
MEDIA ) LIGERA ) 9,3 km (5 NM)
Nota — Las di icie que rigen la clasificacidn de segim ka estela turbulerda se presentan en el

Capitulo 4, Seccion 4.9.
8.7.3.4.1 Las minimas establecidas en 8.7.3.4 se aplicardn cuando:
a) una aeromave vuele directamente deirds de otra a la misma altitud 0 a menos de 300 m (1 000 i) por debajo; o
b) ambas acronaves utilicen la misma pista, o pistas paralelas separadas menos de 760 m (2 500 fi); o
€) una aeronave cruce por detrds de otra a la misma altitud 0 a menos de 300 m (1 000 ff) pordebajo.

Nota — Véanse las Figuras 8-14 y 8-1B.

874 Transferencia de control

8741 Cuando se proporcione un servicio de vigilancia ATS, debe efectuarse la transferencia del control de
forma que ¢ suministro de este servicio seaininterrunpido.

8742 Cuando se wilice SSR y/o ADS-B y'o MLAT y se proporcione la presentacion en pantalla de b indicacion
de la posiion con las comespondientes etiquetas, podrd la fe in del control de entre
puestos de control ad o entre dependencias ATC sin previa inacion, siempre que:

a) la informacién actalizada del plan de vuelo de la acronave que esié a punto de ser ransierida, mcluido el
codigo discreto SSR asignado o, con respecto al Modo § y a la ADS-B, la identificacion de acromave, se
comunique al controlador acepiante antes de hacer la transferencia;

b) la cobertura del sistema de vigilancia ATS i al sea fal que la acronave en
cuestion se muestre en la presentacitn de la sinmcidn antes de que se efectie la ransferencia, ¥ se la haya
entificado al recibir la llamada micial o, preferiblemente, antes de recibirla;
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7.40m (4,0 M) — FESADA detras de PESADA
8.34m (5,0 NM) — MEDIA detris de PESADA

1.1 km 5.0 M) — LIGERA detras de PESADA
9.30m E0NN) — LIGERA detras de MEDIA

TAS31,183km
(40%5.06,05,004)

Figura 8-1A. Vuelo directamente por detris (véase 8.7.3.4 y87.34.1)

T4 k(4,0 WU ) — PESADA detras oe PESADA
S3km (5.0 NU) —MEDIA detris de FESADA

11,1 b (6,0 MM — LIGERA detrds oe PESADA
S3km (80N} —LIGERA detris de MEDIA

TAS,09,3km
(40505.050M)

e o o o o o !

Figura 8-1B.  Cruce por detris (viase 8734 v 87.3.4.1)
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<) los lad que no estén fish en K ) cuenten, ¢n todo momento, con
instalaciones que permitan establ entre si, i i icaci orales directas en ambos
sentidos;

Nota. — "I * significa icaciones que prop fecti acceso dicto enire

las controladores.

d) ¢l punto o puntos de transferencia y todas las demds condici de aplicaciom tales como direccion de vuelo,
niveles especificades, trarsferencia de puntos de icacion, y parti una sepamaciin minima

ida entre las mel lo la di a ivas por la misma ruta, que estén

a punto de ser tramsferidas, segin se observe en la presentacidn de la situacidn, hayan sido objeto de
instricciones concretas (para hacer la i entre dependencias) o de imado acuerdo escrito entre
dos dependencias ATC adyacentes;

e} lasi i o el acuerdo escrito i que la aplicacion de este tipo de transferencia
del control puede, en cualquier darla por da ¢l lad P I mediante

un aviso previamente convenido;

) se mforme al lad, D lesquier i i que, sobre el nivel b velocidad o la guia vectorial.
s¢ hayan dado a la acronave antes de su transferencia y que modifiquen su progreso de vuelo previsto, ciendo
llegue al punto de trans ferencia.

8743 La #on minima ida entre que estén a punto de ser ransferidas [véase 8.7.4.2d)), v

el aviso previo [véase 8.7.4.2 )] se inarin teniendo debi en cuenta todas las circunstancias técnicas,

peracionales y de otra indole, perti Si surgen i ias en que ya no se puedan satisfacer estas condiciones
idas, los ladk Iveran a aplicar el dimiento de 8.7.4.4 hasta que se resuelva la sitmcion.

8744 Cuando se uilice el radar primario, ¥ cuando se emplee otro tipo de sistema de vigilancia ATS pero no se
apliquen las disposics de 8742 b ia del control de una acronave, entre puestos de control adyacentes o
entre dos dependencias ATS podri iempreq

a) la identificacion haya sido idaal lador que acepta, o haya sid blecida di par él;

b) cuando los kad no estén  fisi dispon entre s, en todo momento, de

mstalaciones orakes directas en ambos sentidos que permitan establ las

<) la separacion con relacion a otros vuelos controlados se ajuste a ks minimas aworizadas para usarlas durante la
a del -

1 los sectores o d d de que setrate;
d) se informe al lac P sobre cual jera i i respecto a nivel, welocidad o a guia
vectorial aplicables a las en el punto de i
e) el lad siga i icacion por radio con la aeronave en cuestidn hasta que el
lad o i en asumir la responsabilidad de prestar el servicio de vigibneia ATS a la
acromave. F L deben darse i i a la acromave para que cambic al canal apropiado; a partir
de ese punio la responsabilidad es del P

8.7.5 Control de velocidad

A reserva de las condiciones estipuladas por ¢l Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP), inchuyendo la
consideracion de las limitaciones de performance de h acromave, un controlador puede pedir a las acronaves bajo
control que ajusten su velocidad en cierta forma, a fin de facilitar el orden o reducir la necesidad de guia vectorial

Nota — Los p climis relaivas a i iones de control de velocidod figuran en el Capitulo 4, Seccidn 4.6,
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88 EMERGENCIAS, PELIGROS Y FALLAS DELEQUIPD

Neta — Véase también el Capitulo 15,

881 Emergencias

881.1 Enelcaso de que una acronave se encuentre, o parezca encontrarse, en alguna sinsacion de emergencia, el
controlador proporcionard toda clase de ayuda, ¥ los procedimientos aqui prescritos pueden variarse de acuerdo con la
sitmcion
8812 Elvuelode una seronave identificada en situacion de ia se vigilard y, siempre que sea posible, se
seguird su posicion en la presentacion de la situacion hasta que la acronave salga de la cobertura del sistera de
vigilancia ATS, ¥ deberd proporcionarse informacion respecto a su posicion a todas las dependencias de los servicios
de trinsito aéreo que puedan prestar ayuda a la acronave. Cuando cormesponda, se efectuard también la transferencia a
sectores ad yacentes.

Neota — Si el piloto de wna aerondave que se encienire en situacion de ia ha recibido previc
instrucciones del 41’1‘: paa u\l’s\ccm?m un codigo de trampondedor vio un modo ADS-B de emergencia especifico
pva el lizamdo ese cddige o modo, a menos que, en clrcurmstanclas
especiales, el pf.beo hava decidide o se le haya indleada de oire modo. En caso de que el ATC ne hava solicitads que
se establezca wi codigo o modo de emergencia, el pilote pondra el trampondedor en el Codige 7700 en Modo 4 yo en
el modo ADS-B de emergencia pertinente.

8813 Cmndoen]apmummd: b sitmcion se observe akrta A[EH d.:enn'gcl:n gereral ¥ no haya
ninguna otra iondela P dela rgencia, el hard losig

a) intentar establecer comumicacion con la acronave para verificar b naturakeza de la emergencia; o

b) si no recibe respuesta de la acronave, ¢l controlador intentard determinar si la acronave ¢s capaz de recibir
transmisiones de la dependencia de control de trdnsito aéreo, pidiéndole que ejecute una maniobra especifica
que pueda ser observada en la presentacion de la situacion.

Neta 1. — Algunas aeronaves equipadas con m’idmcu AD&B:iepnmm generacidn tienen imicamenle capacidad
para la transmizion de alerias de emergencia generales, del cddigo seleccionado por el piloto.

Nota 2— Algunas aeronaves equipadas con avidnica ADSH de primera generacién no tienen la capacidad de
activar ia IDENT enel spovidedar mientras esid sel do el mods de v/ de wrgencia.

882 Informacion sobre peligro de colisidn

$821 Cuando se observe qm un \uclo ¢ identificado sigue wna i que va a entrar en
conflicto con la de una aetonave & que i un peligro de colision, se mformard al
piloto del vuelo controlade, siempre que sea factible:

a) acercade la ¥, siasi lo solicita el vuel
situackon bo justifica, deberia sugerirse un curso evasivo; y

o, 51 en opinkdn del controlador la

b) cuando el conflicto deje de existir.
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8822 Cuando se observe que un vuelo IFR dentificado que opere fuera del espacio aéreo controlado sigue una
trayectoria que va a entrar en conflicto con la de otra aeronave, deberd informarse al piloto:

a) respecto a la necesidad de niciar medidas para evitar una colision, y, si lo requiere el piloto o, si en opmion del
controlador, la sinacién lo justifica, deberia sugerirse un curso evasivoy

b) cuando el conflicto deje deexistir.

8823 Sienpre que sea factible, la informacion respecto al trinsito con trayectorias en conflicto deberd darse en
la forma siguiente:

a) marcacion relativa del trinsito en conflicto, en términos de la esfera del reloj de 12 horas;
b) distancia desde el trdnsito en conflicio en kilometros (millas marinas);

) direccion en lacual parece avanzar el trinsito en conflicto;

d) nivel y tipo de acrorave o, 5i se d idad relativa del trdnsi flicto, por ejemplo, sies lento o
es ripido.

8824 La informacion sobre el nivel obtenida de la altined de presion, aunque no s haya verificado, debe
utilizarse para suministrar informacion sobre peligro de colision, ya que dicha informacion, especalmente si procede de
una acronave por lo demas desconocida (por ejenplo, vuelos VFR) v se da al piloto de una aeronave conocida, podria
facilitar la bocalizacién de peligros de colision.

£8.2.4.18i la informacion sobre el nivel obtenida de la altitud de presion ha sido verificada, dicha informacion se
pasard al piloto de manera clara e inequivoca. 5i no hubiera sido verificada la informacion sobre nivel de voelo, debe
considerarse que la informacién es dudosa y debe consiguientemente informarse de ello al piloto.

BE3  Falla del equipo

8.83.1 FALLA DEL RADIOTRANSMISOR DE LA AERONAVE

883.1.1 Sisepierde la comunicacion en ambos sentidos con una acronave, el controlador deberd determinar si el
receptor de la aeronave funciona, indicando a la acronave, en el canal usado hasta ese momento, que acuse recibo
haciendo una i ificada v la demota, o indicando a la aeronave que accione
IDENTIFICACION o que efectie cambios de codigo SSR y/o de transmision ADS-B.

Nota 1. — Las i con ledor que experi wma falla de radiocomunicaciones,
wrilizardn el transpondedor en el Codigo 7600 en Modo A.

Nota 20 Las aeronaves equipadas con ADS-B que exp wna folla de e ki prieden
trarsmitir en el modo ADS-B de emergencia y/o wrgencia apropiado.

883.1.2 Sila medida prescrita en 8.8.3.1.1 no nuviese éxiio deberd repetirse en cualquier otro canal disponible en
el que se crea que la acronave pueda estar a b escucha.
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8.83.1.3 En los dos casos comprendidos en 8.83.1.1 y 8.83.1.2, las mstrucciones de cualquier maniobra serdn
tales que la acronave pueda volver a su derrota autorizada, después de haber dado cumplimiento a las instrucciones
recibidas.

883.1.4 Cuando se haya eslableclda en virtud de Ias medidas prescritas en 8.8.3.1.1, que el radiomreceptor de a
bordo funciona, el control puede cambios de codigo SSR o de transmision ADS-B o
ransmisiones de [DENTIFICACION, para obtener acuse de recibo de las iz que se ks d;

8.83.2 FALLATOTAL DE LAS COMUNICACIONES DE LA AERONAVE

Cuando una acronave controlada que experimente una falla tofal de las mnnmuc:unes esté operando o s¢ espere
que opere en un drea y a niveles de vuelo en que se aplica un icio de vigil ATS, puede i usdndose la
separacion que se especifica en 87.5. Pero si la acronave que experimenta la fallh de conmmicaciones no estd
wentificada, la separacion se aplicard entre las acronaves identificadas y toda acronave no ientificada que se observe a
lo largo de ba ruta prevista de la aeronave que tiene la falla de comunicaciones, hasta que se sepa, o pueda suponerse
«con seguridad, que la acronave que tiene la falla de radiocomunicacion ha atravesado el espacio aéreo en cuestion, ha
aterrizado, o se dirige hacia otro lugar.

8833 FaLLADEL TRANSPONDEDOR DE AERONAVE EN ZONAS
DONDE ES OBLIGATORIO LLEVAR UN TRANSPONDEDOR

88331 Cumiohmnawaz wperi unafa!ladzl ponded, despwsde]asahdaowmo\'a)‘aa
operar ¢n una zona donde sea obli llevar un P con funck las dep ATC
en cuestion deberdn procurar atender b continuacion del vuelo hasta el primer lerédmm de aterrizaje previsto de
conformidad con el plan de vuelo. Sin embargo, en determinadas situaciones del trdnsito, ya sea en las dreas terminales
o en ruta, puede no ser posiblke contimuar el vuelo, especialmente cuando la falla se detecte poco después del despegue.
Podrd exigirse entonces a la aeronave que regrese al aerddromo de salida o aterrice en el aerédromo adecuado mds
cercano aceptable pam el explotador en cuestion y el ATC.

88332 Enel casode que la falla del u-ampond.adur se d.elec:: antes de la salida de un acrodromo donde no sea

'bh efectuar la del irse que la aeronave en cuestion se dirija, lo mds

posible, al aerdds d. il ms cercano donde pueda efectuarse b reparacidn. Al conceder la

autorizacion a dicha aeronave, ¢l ATC deberd tomar en consideracion la situacion del trinsito actual o previsto y podri

tener que mudlﬁcar Ia hora de salida, el nivel de vielo o la ruta del vuelo previsto, Podrd resultar necesario hacer
ajustes subsi el delvuelo.

B84  Falla del sistema de vigilancia ATS

8§84.1 Encasode falla total del sistema de vigilancia ATS cuando persistan las comunicaciones acrotermestres, el

lador trazard las posici de todas las va identificadas, tomard las medidas necesarias par establecer

Ia ¥ basad.aenlus dim entre las ¥, de ser 10, limitard el nimero de acromves a
las que se les permite entrar en eldrea.

8842 Como medida de ia, puede i 1 al uso de m\'elcs de vuelo cspxndos la
mitad de la separacion vertical minima aplicable, si no pudiera proporci Ia sep normal
basada en bos procedimientos.
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BAS  Degradaciin de los datos fuente relativos
a la posiciin de las aeronaves

A fin de reducir el impacto de b degradacitn de los datos fuente relativos a la posicidn de las aeronaves, por
ejemplo, una intermupcion del servicio de vigilancia autonoma de la m[:gnd.ud en c] receplor (RA.IM} para el sistema
GNSS, el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) de gencia que han de
seguir los puestos de control y las dependencias ATC en caso de d.egradacm de los datos,

886 Falla del equipo de radio en therra

8861 Enel caso de falla total del equipo de radio en tierra utilizado para ¢l control, el controlador, a menos que
pueda seguir i servicio de vigilancia ATS por medio de otros canales de comumicacion disponibles,
procederd segin se indica acontinuacion:

a) informard sin demora a todos bos puestos de control o d fencias ATC ad segin da, acerca
de la falls;

b) a tales posic o ias, al tanto de b simcion del trinsitovigente;

¢} pedird su aslxlen:n respecto a acronaves que puedan establecer comumicaciones con dichas posiciones o
para ¥ maniener la m entre tales ¥

d) dari i a las posick de control o d lencias ATC ad para que en espera o

rm\hﬁquen la ruta de todas los v uebs confrolados que estén fuera del drea de responsabilidad de b posicién o

dencia ATC que haya exp do la falla hasta el momento en que pueda reanudarse ¢l suministro de
servicios normales.

8862 Pama que disminuya el impacto de una falla completa del equipo de radio en nem enla segundad d.el

rinsite aéreo, el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) debe establ m de
que habrian de seguir las ici de control y ias ATC en caso de que ocurran tales fallas. Cuando sea
viable y practicable, en taks p imi de i ia debe preverse la delegacion de control a un puesio de

control, 0 a uma dependencia ATC, adyacente para que pueda proporcionarse tan pronto como sea posible un nivel
minimo de servicios, después de la falla del equipo de radio en tierra y hasta que puedan reanudarse las operaciones
normales,

89 EMPLEO DEL SISTEMA DE VIGILANCIA ATS
EN EL SERVICIO DE CONTROL DE APROXIMACION

89.1 Disposiciones generales

89.1.1 Los sistemas de vigilancia ATS wilizados en el suministro de servicios de control de aproximscion
comresponderdn a las funciones v al nivel de servicio que hayan de proporcionarse.

89.1.2 Los sistemas de vigilancia ATS que se wiilicen para vigilar aproximaciones ILS paralelas satisfarin los
isitos para tales i que se especi en el Capitulo 6.
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892 Funciones

Las indicaci de posicion exhibidas en una ion de la situacion pueden wsarse para llevar a cabo las
gL i dicionales, en el imistro de servicio de control de aproximacion:

a) proporcionar guia vectorial al trinsito de llegada hasta ayudas para la aproximacion final interpretadas

por el piloto;

b) proporcionar supervision de la tray ia de vuelo en aproximaci ILS paralelas y dar instrucciones a las
acromves para que tomen las medidas ad das en caso de K posibles o reales en la zoma
inviolable (NTZ);

Nota. — Véase el Capitulo 6, Seccidn 6.7,
€} proporcionar guia vectorial al trinsito de llegada hasta un p desde el cual pueda il Ia

aproximacitn visual;

d) proporcionar guia vectorial al minsito de llkegada hasta un punto desde el cual pueda efectuarse una
aproximacion radar de precision o una imacién con radar devigilanci

€) proporcionar supervision de la trayectoria de vuelo en otras aproximaciones interpretadas por ¢l piloto;

) realizar, de idad con los

i) imaciones con radar de vi

i) aproximaciones con radar de precisiom (PAR). ¥
g) proporcionar separacidnentre:

i) acronaves sucesivas a lasalida;

ii) aeronaves sucesivas a la llegada; y

iii) uma acronave que sale ¥ una acronave que lega acontinuacion.

893 Procedimlentos generales de control para aproximacidin
usando sistemas de vigilancia ATS
8931 ElProveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) establ i para de que el
lador del aerbd, estd infe do acerca de la secuencia de las aeronaves que llegan, asi como de las

instrucciones ¥ restricciones que hayan sido expedidas a mles acronaves para mantener la separacion después de la
ia de control al : delaerad

8932 Antes de proporcionar guia vectorial para la aproximacion, o inmediatamente después de iniciar la guia
vectorial, se noti al piloto el tipo de aproximacion, asi como la pista que haya de utilizar.

8933 EI ladds i # su posicion a las que reciban guia vectorial par una aproximacion por
nstrumentos, por lo menos una vez, antes de comenzar la aproximacion final

$934 Cuando se dé informacion de distancia, el lador especificard el punto o b ayuda pam la navegacion
aque se refiera la informacion.
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8935 Las fases inicial ¢ i lia de una imaci j fa bajo la direccion de un lad
comprenden aquellas partes de la aproximacién desde ] momento en que se inicia la guia vectorial con objeto de situar
la acronave para la aproximacion final, hasta que la acronave se halla en la aproximacion finaly:

a) esti siguiendo la in de imacion final de una ayuda interpretada por el piloto;o
b) notifica que es capaz do Retar visual b imacion.o

¢} estd lista para una aproximacion con radar de vigilk

d) es mansferida al lador de imacion con radar

8936 A las acronaves bajo guia vectorial para aproximacion final deberd ddrseles un rumbo o wna serie de
rumbos, cakoulados de forma que las lleven a la derrota de aproximacién final. El vector final permitird a la acromave
quedar firmemente establecida en la derwla de imacion final, antes de i P dﬁd? aban. la trayectoria de
planeo especificada o nominal del de imacion, y deberd prop un dngulo de
interceptacion con la derrota de aproximacion final de 457 0 menos.

Nota— Véase el Capitulo 6, S?crx’ﬂd?i*] Serﬂmd_?.? 23 dwﬁsehacerquncmafagth\eﬂwm\h a
los requisitos de vuelo hori: | para ap paralelas i i

£93.7 Cuando se asigne a la acronave un vector que pase por la derrota de aproximacion final, esto deberd serle
consiguientemente potificado, junto con los motivos de aplicar tal guia vectorial.

894 Guia vectorial hada ayudas de aproximacién final

imterpretadas por el piloto
5941 A una acronave guiada all para i ptar una ayuda i da por el piloto para la
aproximacion final. se ke dardn instrucciones para que notifique cuando se establezca en la derrota de aproximacion
final. Debe expedirse la izacion para la aproximacion antes d:que la aeronave notifique que se ha esiablecido en
la derrota, a no ser que las circunstancias |mp|d.u|| expedir la in en dicho la guia
vectorial terminard cumndo la acronave slga del dhtimo rumbo asignado v procede a interceptar la derrota de
aproximacion firal

8942 Cuando s¢ emite una zacion para la imacion, kb acronave dra el dltimo nivel asignado

a i ia de phneo i o nominal del procedimicnto de aproximacion Si la ATC
requiere que la acronave mhempu h traveclom de planeo a un nivel distinto del wamo de vuelo horizontal
doen la carta de i ATC dard i i al piloto para que mantenga el nivel

pam:u]ar hasta em‘blecwse enla u-a:mcwrn de planeo.

89.4.3 El controlador serd lespmble de mantener b separacion que se especifica en S 7.3 entre aemves

en la misma imacion final, con excepeion de que la resp bilidad puede al de
aerddromo de acuerdo con los plu:odumennos pl!scnms por el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) y a
dicion de que esté a disp del od) un sisterna de vigilancia ATS.

&9 44 Se el’ecnm la transferencia de control de aetonaves sucesivas en aproximacidn final al controhdor del
idad con los di itos por el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP).

8945 La de icac al : de | deberi reali en fal punto o
en el que puedan expedirse a la aeronave op la autorizackin para aterTizar u otras instrucciones,

895  Guia vectorial para la aproximacion visual

Nota — Véase también el Capitulo 6, Seccidn 6.5.3.
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8951 El controlador puede miciar la guia vectorinl de una acronave para realizar uma aproximacion visual a
condicién de que el techo notificado esté por encima de b altitud minima aplicable para guia vectorial y que las
condiciones meworoldgicas sean tales que se tenga una seguridad razomable de que pueda completarse una
aproximacion y aterrizaje por mediosvisuales.

8952 Seexpedirdla izacion d imackon visual después de que elplluln haya mllﬁcado quz
estd a la vista del aerddromo o de la amnave d &n cuyo se daria por la
guia vectorial.

£9.6 Aproximaciones radar

8.96.1 INSPOSICIONES GENERALES

89.6.1.1 Durante ¢l periodo en que un lador se dedique a proporci aproximaci con radar de
vigilancia o radar de precision, no debe ser ble de mis B que las di lacionadas con tales
aproximaciones,

&9.612 Los if que dirijan imaci radar estardn ¢n posesion de informacion referente a las
hitudes/aliuras de f iento de obsticuls blecidos para bos tipos de aproximacion que han de

89613 Antesde una imacion radar, se noti ala

a) la pista que ha de utilizar;

b) laaltidialtora de oo de ob Josaplicable:

¢} el dngulo de la trayecioria nominal de planeo ¥.osi as! lo prescribe el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo
(ATSP) o la acronave lo solicita, b velocid I de descenso, imada, que ha de

Nota. — Véase ol Manual de planificacion de servicios de tramsito aéreo (Doc 9426) en lo tocante al cdleulo
aproximado de las velocidades verticales de descenso.

d) el procedimiento que ha de seguirse en caso de falla de connmicacionss, a menos que ¢l procedimiento figure en
la ATP ARGENTINA.

89614 Cuando una aproximacion radar no pueda comum debido a wma cicunstancia cualquiera, deberd
notificarse inmediatamente a la acronave que 0o &5 posible una 1 ion radar o la i ion de la
misma. La aproximacion dcbcm cmmmllr si esto s posible utilizando instalaciones no radar, o si el piloto mm’sca que
puede completar la ap 0 en trario, deberd derse una ion de

89615 Alas que eskén imacion radar deberd cuando estén en la
aproximacidn final, que 't qme]lmdemmn)eemdes-pkydonfmndo

89.61.6 A menos que el Proveedor de Servicios de Trdnsito Adreo (ATSP) prescriba otra cosa, el controlador
que dirige la aproximacién deberd notificar al controlador de aerddromo v, de ser aplicable, al controlador por
procedimientos cuando una acronave que efectie uma aproximacin radar se encuentre a 15 km (8 NM)
aproximadamente del punto de toma de contacto, Si no se recibiera la aulorizacion para aterrizar en ese momento,
deberd hacerse una notificacion subsiguiente a 8 km (4 NM) aproximadamente, del punto de toma de contacio y pedir
awlorizacidn para aterrizar.

89.61.7 La awtorizacin para aterrizar Igusi izacion recibida del de aerad) y, de
ser aplicable, del controlador por procedmientos, debe pasme a la acronave antes de que s¢ encuentre a 4 km (2 NM)
del punto de toma de contacto.
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8£9.6.1.8 Unaacronave que esté efectiando una aproximacion radar deberd:

a) ser dirigida para ejecutar una maniobra de aproximacion frustrada en las siguientes circunstancias:

i) cuando la acronave parezca estar peligr sinmda en la aproximaciin final.o
i) por razones que impBquen conflictos de tdnsite; o
iii) si no s¢ ha recibido permiso para aterrizar del por p irmi en el en que la

aeronave s¢ halla a 4 km (2 NM) del punto de toma de contacto, o a la distancia que se haya convenido con
la torre de control de aerddrome; o

™) enbase a las i i del lador de acrod: o
b) ser advertida sobre la conveniencia de gjecutar una iobra de aproximacion frustrada en las si
circumstanc ias:

i) cuando la acronave llegue a un punio desde el cual parezca que no puede completarse una aproximacion
con probabilidad de éxite; o

i) silaaeronave no estd visible en la presentacion de b sinuacion durante un intervalo apreciable en los
tltimos 4 km (2 NM) de b aproximacion; o
iii) sila posicion o identificacion de la aeronave es dudosa durante cualquier porcion de la aproximac in final.

En todos estos casos, deberd darse al piloto, la razén a que obedezca la instruccion o indicacion de que se trate.

89.6.1.9 A menos que otra cosa se requiera debido a ionales ci ms, bs @ i radar
concernientes a la aproximacién frustrada deben estar de acuerdo con el procedimiento de aproximaciin frustrada
prescrito, debiendo incluir el nivel al cual la seronave ha de subir y las instrucciones sobre el mumbo, a fin de que la
acronave permanezca dentro del drea de aproximmcion frustrada durante la gjecucion del procedimiento de
aproximacion frustrada.

89.7 Procedimientos de aproximacién final

8971 APROXIMACION CON RADAR DE VIGILANCIA

89.7.1.1 Una imacion final wtili i el radar de vigil in no deberd llevarse a cabo si se
dispone de radar d,e pvectsm para la aproximacién, a menos que las cmdmoms meteorobbgicas sean tales que
indiquen, con {umbre, que puede )l «con éxito una ap im a base del radar de vigilancia.

89.7.1.2 Unaapmnmsbnnunminrdc igilancia solo se ef cmm"'ﬂﬂ mp ¥ con
una presentacion de la sinmcion marcada para ion sobre posicion relativa a la
prolongacion del eje de la pista que ha de utilizarse, y d.lsbumln desde el punto de toma de contacto, ¥ que haya sido
especificamente aprobado para este fin por el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP).

£9.71.3 Cuando se lleve a cabo uma imacién con radar de vigilancia, el lador cunplird con lo
siguiente:
a) al comi ies de la imacion final, @ a la aeronave acerca del punto en que

terminard la aproximacion con radar de vigilancia:



830 PROGEN-ATM

b) hara saber a la acromave que s¢ esti aproximando al punto en que se ha calculado que debe iniciarse ¢l descenso,

¢ inmediatamente antes que llegue a dicho punto le i i acerca de la alti de frang iento de
obstdculos v le dard las instrucciones para & der y verificar los mini plicab

¢) las il i de azimut en ia con la téenica de aproximacion de precision (véase 8.9.7.24);

d) salvo lo di en £.9.7.1.4, la distancia desde el punto de toma de contacto se notificari normalmente a cada
2km (1 NM):

¢) los niveles previamente calculados, por los que debe pasar la aeronave para mantenerse en la travectoria de
planco, habrin de ransmitirse también a cada 2 km (1 NM), al mismo tiempo que la distancia;

1) laaproximacion con radar de vigik

i) aunadistancia de 4 km (2 NM) del punto de toma de contacto, salvo ko dispuesto en 9.7.1.4;0
i) antes de que la acronave entre en un drea continuamente confisa debido a ecos pardsitos; o
iii) cuando el piloto notifique que ve la pista y puede e fectuar un aterrizaje visualmente;
de lo antedicho, lo que ccurraantes.
89.7.1.4  Segin determine el Proveedor de Servicios de Trdnsito Aéreo (ATSP), la precision del equipo radar lo
permita, las aproximaciones con mdar de vigilancia pueden continuarse hasta el umbral de pista, o hasta un punto
prescrito situado a menos de 4 km (2 NM) del punto de toma de contacto, en cuyo caso:
a) habri de darse mformacion de distancia y nivel a cada kildmetro (media NM);

b) la transmision no deberd intermumpirse por intervalos de mas de $ segundos, mientras b acronave s¢ halla
dentro de un radio de § km (4 NM) con relacion al punto de toma decontacio;

) el lador no debe ser responsable de mis i que las di relacionadas con una determinada
aproximacion.

89.7.1.5 Los niveles por los que debe pasar la acromave para mantenerse en la trayectoria de planeo requerida, asi
como las distancias correspondientes desde el punto de toma de contacto, se previamente, p i de
tal modo que resulten ficilmente utilizables por parte del controlador iteresado.

Nota — Véase el Mamal de planificacion de servicios de trinsito aéreo (Doc 2426 en lo tocante al calcnlo previo
e niveles.

8972 A . RADAR DE

8.9.7.2.1 FUNCIOVES DEL CONTROLADOR DE APROXIMACICN DE PRECISION.

Durante el periodo en que un 5& dedlque a prop no debe ser

proximacion de p
ble de ms que las di con esa determinada aproxinncion
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89

TRANSFERENCIA DE CONTROL

Las aeronaves a las que se proporcione aproximacion con radar de precision serdn transferidas al controlador a
cargo de la aproximacion de precision a una distancia no inferior a 2 km (1 NM) del punto de interceptacion de la
rayectoria de planeo, a mencs que otra cosa disponga el Proveedor de Servicios de Trirsito Aéreo (ATSP).

89723 COMUNICACIONES

Cuando el controlador encargado del control de la aproximacion de precision asuma el control de la aeronave, se
hard una verificacion de comumicaciones en ¢l canal que ha de wilizarse durante la aproximacion de precision, ¥ se
advertird al piloto que no se necesita otro acuse de recibo de transmision. A partir de entonces, la transmision no deberd
mterrumpirse por intervalos que excedan de cinco segundos mientras la acronave estd en I.upu'm'mnc'ml final.

89.7.24 INFORMACION DE AZIMUT ¥ CORRECCIONES
897241 Se mantendrd informado al piloto, a intervalos regulares, de la posicion de by acromave respecto a la

prolongacion del tjt de la pista. Se dardn hscoﬂmr.ms de rumbo que sean necesarias para conseguir que la asronave
vielvaa su sobre dicha prol

897242 En eI caso de desvi luclunes en azimut, el piloto no deberd tomar medidas correctivas a menos que se le
pieak Py

b ra hacerlo.

89725 INFORMACION DE ELEVACION ¥ AJUSTES

897251 Se hard saber a la acronave que se estd aproximando al punio de i placion de la ia de
planco v, j antes de 1 dicha i, se le darin instrucciones para que inicie el descenso y
verifique la altinud aliura de decision aplicable, A partir de ahi, se informard a la aeronave, a intervalos regulares, de su
posicidn en relacion con la trayectoria de planeo. Cuando no se precisen comrece iones, deberd informarse a la acronave,
a intervalos regulares, de que va siguiendo la trayectoria de planeo. Se notificarin a b acronave hs desviaciones
respecto a la trayectoria de planeo, dindole a la vez instrucciones par que ajuste la velocidad vertical de descenso, sila
medida correctiva que tome la ASTONAVE N0 parece ser suficiente. Se informard a la aeronave cuando comience a
recobrar la de planeo, ¢ inmedi antes de llegar a dicha rayectoria.

89 .2 En el caso de desviaciones respecto a la trayectoria de phneo. el piloto deberd tomar las medidas
comectivas que sean del caso, a base de la i dada por el . aun cuando no se le hayan dado
instrucciones concretas para hacerlo.

89.7.2.53  Antes de que la aeronave llegue al punto a 4 km (2 NM) del punto de toma de contacto, o a nayor
d)sr.utln SEEIm S6a NECEsario para acTonaves muy ripidas, deberd concederse cierto grado de tolerancia en cuanto a sus
respecto de la de planeo, v la ion sobre el no necesita ificar ¢l nimero
efectivo de metros (o pies) por encima o por debajo de la trayectoria de planeo, a menos que el caso exija hacer
destacar la rapidez o la magnitud del desplazamiento. A pnmr de ahi, cuaksquicra desviaciones respecto de la
trayectoria de planco deberin notificarse a la acromave, en distancias ificas (metros o pies), por
enc:ma o por debajo de la trayectoria de planeo. El énfasis que se ponga en la transmision de b informacion
deberd de ser sufici para acelerar la medida que ba de tomar el piloto, cuando ello sea necesario [por

ejemplo, “AUN esti usted 20 metros (60 pies) demasiado bajo™].
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897254 Si fallara el elemento de el 1on durante una imacion con radar de precision, el controlador
informard de ello inmediatamente a la acronave, Si es posible, ¢l controlador cambiard a una aproximacion con radar de
\)g:!.m:m informando a ka aeronave acerca de la a]mud.fahm nvmda de franqueamiento de obstaculos. Como

iva, podrian darse i i para una K frustrada.

£.9.7.2.6 INFORMACION DE DISTANCIA

La informacién de distancia referida al punto de toma de contacto deberd ransmitirse a intervalos de 2 km (1 NM)
hasta que la acronave llega a una d\xmxn de & km (4 N'M) del punto de toma de contacto. A partir de alli, la
informacion de distancia deberd ai mis f dindose prioridad, sin embargo, al suministro
de informacidn y guia de azimut y elevacion.

89727 TERMINACION DE LA APROXIMACION CON RADAR DE FRECISION

La aproximacion con radar de precision se Icnmnn cuando la acronave alcanza un punto en ¢l que la rayectoria de

planeo i pia la de de obstéculos. Sin embargo, se continuard dando informacion
hasta que la acronave se encuentre sobre =I umbral oa la distancia del mismo que especifique ¢l Proveedor de Servicios
de Trinsito Aéreo (ATSP), teniendo ta la i idad del equipo i Podri dirigirse lupmoumaclon hasta
el puun de toma de contacto y se inueard i do i in, segin sea ad ion del

do de la aproximacion de precisidn, en cuyo caso se informard a la aeronave cuando se encuentre
sobre ¢l umbral

8.9.7.2.8 APROXIMACIONES FRUSTRADAS

Cuando la informacion suministrada por el elemento de elevacion indique que la aeronave posiblements va a iniciar
una maniobra de aproximacikon frustrada, el controlador tomard las medidas siguientes:

a) cuando haya tiempo suficiente para obtener una respuesta del piloto [por ejenplo cunnd,o la aeronave se

encuentre a mas de 4 km (2 NM) del punto de toma de ], el la altura de la
acronave sobre la trayectoria de planeo y preguntard al piloto si m:lua cjtcuar una maniobra de aproximacion
frustrada. Si el piloto asi ko confirma, el lador deberd le para tal iobra (véase
8.9.6.1.8)%
b) cuando no haya tiempo suficiente para obtener una respuesta del piloto [por :_mmlu. cuando la acronave se
encuentre a 4 km (2 \'M) o a menos, del punto de toma de ], deberd la ap i
Jeand 1 i de la acronave, ¥ mandok cnelpmmd.emrmmmml. Side
acuerdo con la |nformu:é|1 de elevacion es evidente que h monaw m haciendo una entrada larga, ya sea
antes o después del punto de inacion normal, el instrucciones para la maniobra de

aproximacion frustrada (véase 8.9.6.1.8).

810 EM PLEO DE SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS
EN ELSERVICIO DE CONTROL DE AERODROMO
810.1 Funciones
8101 Cuando lo aworice el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) y a reserva de las condiciones
prescritas por ¢l mismo ATSP, podrin utilizarse sistemas de vigilancia ATS en el suministro del servicio de control de

aerddromo para ejecutar las siguientes funciones:

a) supervision de la i de vuclo de en imacion final;
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b) supervision de la trayectoria de vielo de omas las ias del J

5} B lexc i dela o que pecifica en 8.7.3 entre acronaves sucesivas a la salida; y

dy inistro de asi: ia para la -gacion a vuelos VFR.

8£10.1.2 No se dard guia vectorial a vuelos VFR especiales salvo cuando lo dicten de otro modo circunstancias
e fales e

£10.1.3 Dchtn ejercerse pm:all:lur.ts cuando se suministra guia wclonal a vu:]us VFR para asegurarse de que
las das no entran en zonas de condis gicas p

810.1.4 Al establ las ick itos para el uso de sistemas de vigilancia ATS enel
suministro del servicio de control de aer&dromo. ¢l Provesdor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP), s¢ asegurard de
que la disponibilidad y utilizacion del sistema de vigilancia ATS no causard menoscabo a la obsenvaciin visual del
trinsito en ¢l aerodromo.

Nota — El contral del tramsito en el aerddromo se basa princi en la observacidn visual del area de
fobras y de los alrededores del dr por parte del lador de i

810.2 Empleo de sistemas de vigilancia ATS para el control
del movimiento en lasuperficie

Nota — En la RAAC Parte 153, figuram los requisitos relativas a los sistemas de guia v control del mov imiento en
la superficie (SMGCS). En el Manual de sistemas de guia v comtrol del movimiemto en la superficie (SMGCS) {Doc
9476) y en el Mernual de sistemas avareados de gula y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS) (Doc 9830),

Siguran las directrices sobre el empleo del radar de movimiento en la superficie (SMR) y otras funciones avanzadas.

£10.2.1 DISPOSICIONES GENERALES

810211  Elempleo del SMR debe regl con las condici ¥ fonales del d
de que se trate (es decir, condici de visibilidad dsnssdaddelni:\sltnydmulﬁu gclwraldc]aﬂﬁdmmu}

£10.2.1.2 Lus sistermas SMR pmm:ran en la medida de lo posiﬂe la deteccion ¥ presentacion en pantalla de
forma clam ¢ i de los. i de todas las ¥ en el drea de maniobras.

8£102.13 Las indiaciones de posicion de acromaves y vehiculos pueden presentarse en pantallh de forma
simbolica o no simbolica. Cuando se dispone pam la presentacion en pantall de etiquetas, debe existir la capacidad de
inchuir la identificac dn de acronaves ¥ vehiculos mediante medios manuakes o awomatizados.

81022 FUNCIONES

810221 Debe emplearse el SMR para que aumente la observacion visual del trdnsito en el drea de maniobras y
para proporciomar vigilancia del trinsito en aquellas partes del drea de maniobras que no pueden ser observadas por
medios visuales.



834 PROGEN-ATM

810222 Puede y! lam ! da ¢n pantalla del SMR para ayudar en lo siguiente:

a) vigilancia de acronaves y vehiculos en ¢l drea de maniobras para comprobar que se cumplen las autorizaciones
© instrucciones;

b) determinar si una pista estd libre de trdnsito antes de un aterrizaje o despegue;

¢} proporcionar informacion sobre trdnsito local inl en el drea de iob cerca de la misma;
dy imar la ubicacion de ¥ velhi en cldrea de
€ p i infis ion de direccidn en el rodaje a las acromves cuando el piloto ko solicite o lo juzgue
o el lador. No deberd dirse informacion en forma de instrucciones concretas de rumbo salvo
ias especk e, gencias; y
H i istencia y iento a vehiculos d

81023 [DENTIFICACION DEAERONAVES

Cuando se¢ emples un sistema de vigilancia ATS, podran identifi las por uno o ns de los siguientes
procedimientos:
a) mediante la correlacion de una indicaci icular de posicion

i) umaposicidn de asronave observada visualmente por elcontrolador:

i) uma posicion de acronave notificada por el piloto; o

i) una i de posicion identi que ap b #on de la situacion;
b) mediante i de 1 identi it do lo autorice el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo
(ATSP); ¥

¢} mediante procedimientos automatizados de identificacion cuando lo autorice el Proveedor de Servicios de
Transito Aéreo (ATSP).

8.11 EMPLEOQ DE SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS
EN EL SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

Nota — La wtilizaciin de wn sistema de vigilancia ATS en la provisidn de servicio de informacidn de vuelo no
exime al piloto ol mande de wia aeronave de ninguna responsabilided inclivendo la decision final respecto a
cualguier mod|ficacidn del plean de vielo que se suglera.

8.11.1 Funclones

La informacion expuesta en una presentacion de la siuacion puede utilizarse para proporcionar a las acronaves
wentificadas lo siguiente:

a) informacion relativa a cualquier acronave o aeronaves que se observe que siguen trayectorins que van a entrar
en conflicto con las de las identificadas v sug E i a medidas evasivas;
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b) informacion acerca de la posicion del tiempo significativo v, segim sea factibk, asesoramiento acerca de la
mejor manera de circunmavegar cualquiera de esas dreas de fend ogicos peligs (véase
£.6.9.2, Nota);

¢} informacion para ayudar a las aeronaves en sunavegacion,
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Capitulo 9

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO
Y SERVICIO DE ALERTA

9.1 SERVICIO DE INFORM ACION DE VUELO

911 Anotaciin y transmisién de informacion
relativa al progreso de los vaelos

La informacién acerca del progreso efectivo de los vuelos, incluidos los de globos libres no tripulados medianos o
pesados que no dependan del servicio de control de minsito aéreo ni del servicio de asesoramiento de trénsito aéreo,
serd:

a) anotada por la dependencia de Jos servicios de trinsito aéreo que atienda a b FIR de la cual estd volindo la
aeronave, a finde que esté disponible para consubta ¥ por si se solicita para fines de bisqueda y salvamento;

b) transmitida, por la dependencia de los servicios de trinsito aéreo que reciba la informacion a otras dependencias
interesadas de bos servicios de trinsito aéreo, cuando asi se requiera de conformidad con el Capitulo 10, 10.2.2.

9.1.2 Transferencia de responsabilidad en cuanto al suministro
de servicios de informacion devaelo

la resp ilidad en cuanto al inistro de servicio de & ion de vuelo a un vuelo, pasa de la
dependencia ATS apropiada ¢n una FIR a la dependencia ATS apropiada en la regidn FIR ad enel d
cruzar el limite conmin de las FIR. $in embargo, cuando se exige coordinacion de conformidad con el Capindo 10, 10.2,
pero las mstalaciones de commmicacion son inadecuadas, la primera de las dependencias ATS continuard, en la medida
de lo posible, facilitando servicio de i #on de vuelo al vuelo en cuestién, hasta que se haya establecido
comunicacion en ambos sentidos con la dependencia ATS apropiada, en la FIR en que penetre.

913 Transmisién de informacién

9.1.3.1 MEDIOS DE TRANSMISION

91311 Con ion de lo di 0132 ki ion se difundird a las acronaves por uno o mds de
los sigui medios segin lo d ine el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP) :

a) el método preferido de transmision directa a la aeronave, por iniciativa de la dependencia ATS comespondiente,
cerciordndose que se acuse rec ibo de recepeion: o

b) una llamada general, sin acuse de recibo, a todas las aeronaves interesadas; o

91
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¢} mdiodifusion; o
d) enlace de datos.

Nota — Cabe reconocer que en clerias circunstancias, por ¢emple en la fitima fase de una aproximacidn final,
puede resultar dificil a las aeronaves acusar recibo de las transmisiones directas.

9.1.3.1.2  Elusode llamadas generales debiera limitarse a aquellos casos en que es necesario difundir informacion
esencial a varias aeronaves sin demora, por emlo. cuand,ose mma sﬂmamem un peligro, un cambio de la pista
en servicio o la falla de una ayuda fund ap ¥

9132 Tr 0N DE AERONOTIFICACIONES ESPECIALES,
DE INFORMACION SIGMET v AIRMET

91321 La informacion SIGMET y AIRMET apropiada y las ificaci iales que no se han
utilizado en la preparacion de SI:GMET e d:f\mdrdn a las seronaves por uno o mds de los medm que se especifican
en 9.1.3.1.1. Se difundi Ty a las respecto a un periodo de 60 mimstos despus
de suexpedicion

91322 La transmision de informacion SIGMET, AIRMET y de acronotificaciones especiales a la acronave por
iniciativa de tierra deberd cubrir una parte de la ruta correspondiente a las dos horas de vuelo por delante de Ia posicidn
de la aeronave.

9133 T oM DE . ACTIVIDAD VOLCANICA

La informacidn sobre actividad voleinica precursora de erupeidn. erupciones vokinicas y nubes de cenizas
volcanicas, (posicion de las nubes ¥ niveles de vuelo afectado), se difundini a las acronaves por uno o mis de los
medios especificados en 9.1.3.1.1, segim se lo determine la Autoridad Aerondutica en base a acuerdos regionales de
navegacion aérea.

9.134  TRANSMISION DE INFORMACION SOBRE NUBES DE MATERIALES RADIACTIVOS
¥ SUSTANCIAS QUIMICAS TOXICAS

La i iom sobre la lib Wnen la osfera de material rad ety ias quimicas toxicas que podrian
afectar al espacio aéreo dentro de la zona de resp ilidad de b dependencia ATS, se it a las por
uno o mas de los medios especificados en 9.1.3.1.1.

9,135 TRANSMISION DE SPECT ¥ DE TAF ENMENDADOS.

9.1.3.5.1 Los informes especiales en la forma de clave SPECI ¥ ks TAF enmendados se ransmitirin a solicitad, e
min complementados por:

a) transmision directa, por la comrespondiente dependencia de los servicios de trinsito aéreo, de informes
especiales seleccionados y de los TAF enmendados para los aerddromeos de salida, destino y alternativa,
previstos en el plan de vuels; o

b)mlhnud.ng:n:ml.mlas‘— i i para la ision sin acuse de recibo, a todas  las
de informes ial kccionados ¥ de TAF dad,
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¢} radiodifusiones continuas o frecuentes o ¢l uso de enlace de datos para poner a disposicion Jos METAR y TAF
vigentes en dreas determinadas a base de acuerdos regionales de navegacion aérea cuando la congestion del
trifico lo requiera. Deberdn wilizarse para este fin las radiodifisiones VOLMET o D-VOLMET (\éase el
Anexo 11 de OACH o el documento nacional que lo contenga ¥ la iva nacional que npk

91352 La ision a las de prondsticos de . dados por iniciativa de la
correspondiente dependencia de los servicios de transito aéreo se pasardn a las acronaves con una antelacikin de 60
mimitos a la lkegada de destino, a no ser que se haya facilitado por otros medios

D136 TRANSMEION DE INFORMACION SOBRE GLOBOS LIBRES
MEDHANCS O PESADOS NOTRIPULADOS

Se itird a las d da sobre globos libres no tripulados medianos o pesados por
miedio de uno o varios de ks medios mencionados en 9.1.3.1.1.

%137 Tr O DE ION A LAS ONICAS
La infbrmacién que se indica a inuacion estard di ible en los pondi ACC o centros d.e
mformacion de vuelo para los aﬂbdmmus determinados por nc\zldus ionales de gacion aérea, y se
a peticion, a las p antes de la io desde el voelo de crucero

SUpersonico:

a) los informes ¥ prondsticos meteorologicos aﬂmks exn.-pw que si se encueniran dificultades de comunicacion
debido a las malas ici pueden limitarse a lo siguiente:

1) direccion y velocidad del viento medio en la superficie (inchsive lasrifagas);
i) visibilidad o alcance visual en lapista;

iii) cantidad de nubes bajas y altura de labase;

) owa informacion significativa;

V) si fuera apropiado, la informacién con respecto a los cambios previstos;

b) lai im operacional b sobre ¢l estado de las instalaciones relacionadas con la pm &n wso,
incluso la categoria de aproximacion de precision cuando no esté di la categoria de i mds
baja declarada para la pista;

¢} ha i info on sobre las ici de la superficie de las pistas para permitir la evaluacion de la

eficacia del frenado.
9,14 Servido de asesoramiento de transito aéreo
9.1.41 OBETO Y PRINCIPIOS BASICOS

9.1.4.1.1 El servicio de asesoramiento de trinsito aéreo tiene por objeto que la informacién sobre peligros de
colision sea mds eficaz que mediante el simple suministro del servicio de informacion de vuelo. Puede suministrarse
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a las acronaves que efectian vuelos [FR en un espacio aéreo con servicio de asesormmiento, o en Tutas con zrvlc)n
de asesoramiento (espacio aéreo de Clase F). Tales dreas o rutas son especi porla idad A

9.1.4.1.2 Teniendo en cuenta las consideraciones detalladas en el Anexo 11 de D.AE'I )fo el documento nacional
que lo contenga v la normativa nacional que lo comp el servicio de de trinsito aéreo solamente
deberd prestarse cuando sean madecuados los servicios de rdnsito para ¢l suministro de cnmm] de transiio aéreo ¥
cuando el asesoramiento limitado sobre peligros de colision, que por ofra parte prq:cn:m\e el servicio de informacion
de vuelo, no satisfaga el requisito. Cuando se ione servicio de de trinsito aéreo, éste deberd
considerarse normalmente solo como uma medida provisional hasta el momento en que pueda sustituirse por el servicio
de control de trinsitoaéreo.

9.1.4.1.3  El servicio de asesoramienio de trinsito aéreo no proporciona el grado de seguridad ni puede asumir las
mismas bilidades que ¢l servicio de control de ransito aéreo respecto a la prevencion de colisiones, ya que la
i relativa a la disposicion del trinsito en ¢l drea en cuestion, de que dispone la dependencia que proporciona
servicio de asesoramiento de rdnsito aéreo, puede ser incompleta. A modo de aclaracion, el servicio de asesoramiento
de trinsito aéreo no da “autorizaciones” sino fmicamente “informacion de asesommicnto”, v usa las pahbras “aseson”

o “sugiere” do se prop medidas a

Nota — Véase 9.1.4.2.2.
9142 AERONAVES

9.1.4.2.1  AERONAVES QUE UTILIZAN EL SERVICIO DE ASESORAMIENTO DE TRANSITO AEREO

Todos los vuclos IFR irin con los imni del servicio de i de trinsito aéreo cuando
operen en el espacio adreo de Clase F, se espera que cumplan los mismos procedimientos que se aplican a los vuelos
controlados, con la excepcion de que:

a) el pJan de vuelo ¥ los cambios al mismo no estan sumus a pmmsopmsl.o que la dependencia que presta el
servicio de asesoramiento de trdnsito aéreo solo respectoa la de rinsito
esencial o hard sugerencias acerca de posibles medidas que hubieran de adoptarse;

Nota 1. —Se supane que mpr.fow no efectuard ningin cambio en el plan de vuelo actualizado mientras no
heya a la ATS aprop s ftencidn de bacerlo, y. si es factible, mientras la
dependenicia en cuestidn no acuse recibo o le emvie alguna indicacidn pertinente.

Nota 2 — Cuande wn viele se realice o esté a punlo de realizarse en un drea de comrol para continig
eventualmente en un drea con servicio de asesoramiento, o a lo largo de una nita con asesoramiento, podrda
darse permiso para toda la ruta, pero el permiso se gplicard sélo como tal, o sus revisiones, a las pavtes del
vuelo realizadas dentro de dreas de control y zonas de control (Anexo 11, de OACT y/o el documento nacional
quie lo contenga v la normativa nacional gue lo complemente). Se proporcionardn tales consejos v sugerencias
SERUN sea necesario para la parte restante de la ruta,

b) munﬁeahamwde:dwsuemmﬁo o el iento o las sug: ias y jcar su decision, sin
demora, a lad d que p el servicio de i de trdnsito adrec;
¢) deberd establ contaco con la d fencia de los servicios de trnsito aéreo d:slgmd.n para
ini: servicio de i de tminsito aéreodem del espacio aés seTvicio de

parte del mismo.

Nota — Véese el Capiinlo 4, 4.4.2, respecto a los p dirie que rigen la p ide del plam de vuele.
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a1

RESERVADO

914221 RESERVADO.

914222 RESERVADO

9.1.43 DEPENDENCIAS DE SERVICIOS DE TRANSITO AERED

Neta — La eficiencia del servicio de asesoramiento de irdnsite aéreo dependera principalmente de los
procedimienios ¥ métodos que se wilicen. 5i se establecen de manera que estén de acuerds con la organizacion,
procedinientos ¥ equipo de servicle de contral de drea, tenlendo en cueniea las dl.l"emxm bdsicas de los dos servicios,
segiin se indica en 9.1.4.2.1, se logrard wn grado elevado de eficiencia y se fe i lat idad en los djf
qpmas de.r senirm de asesoramiento de iransito oéreo. Por elemplo, el imercambio de iformacion emre las

das respecto al que signe una aeronave desde un drea con servicio de avesoramiento hasta
i direa de control advacenie o drea de control terminal, ¥ viceversa, contribuind a eviar que los pilotos fengan que
repetir detalles de sus planes de \veh ya dcw!ndo: ademds, el uso de fraseologia uniforme de control de lmmrm
aéreo, precedida de la palabra | facilitard al piloto la comprensicn de la inf quie
o el servicio de avesoramiento de trémito aérfo

9.1.4.3.1 Ladependencia de los servicios de transito aéreo que suministra servicio asesor de trdnsito aéreo:

a) aconsejard a las acronaves que salgan a la bora especificada v que vueken en crucero a kos niveles indicados en
los planes de vuelo, si no se prevé ningin conflicto con ofro trdnsitoconocido;

b) sugerird a las acronaves las medidas que hayan de tomarse para que pueda evitarse un posible riesgo, acordando
prioridad a una acronave que ya esté en un espacio aéreo con servicio de asesoramiento respecto a otras
aeromaves que deseen entrar en dicho espacio; y

c) itirdr & las Ia ion refativa al tdnsito que comprenda la misma informacion que b
prescrita para el servicio de control de drea.

9.1.43.2 Los criterios wtilizados como base pam tomar medidas segin b) y ¢) deberdn ser cuando menos, los
mblecldos pm las aeronaves que operan en espacio aéreo controlado, y deberdn tomar en consideracién las
ala #on del servicio de trdnsito adreo, las instalaciones para la navegacidn v las

que p en laregién.

9.2 SERVICIO DE ALERTA

9.L1 Acronaves

Nota — Cuando da, los p fimi para el inistro del servicio de comirol de trinsito aéreo o

de servicio de avesoramiento de trdnsito abreo rempls a los p el g exceplo crande los
procvedimignios pertinentes no exigen mds que informes horarios de posicion, en apo caso se aplica el procedimiento
vuelo normal.
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9211 Para facilitar el suministro de servicios de akerta y de busq\zda ¥ salvamento, las acronaves, antes de
entrar y cuando estén dentro de dreas desig se ajustardn a las di ¥ que se detallan en la RAAC Parte 91,
referentes a la presentacidn, forma de llenar, cambios, y conclusion del p:l.m de vielo,

92.1.2 Adems de lo anterior, las quipadas con radi i dl das en ambos sentidos
deberin comunicar durante un periodo de 30 mmuws después de la hora del ultimo contacto, cualquiera que sea su
objeto, tnicamente para indicar que ¢l vuelo continta de acuerdo con el plan, debiendo incluir dicho informe kb
Mentificacion de la acronave y las palabras “vuelo normal” o la sefial QRU.

9213 Elmensaje “vuelo normal” s¢ trarsmitird de aire a tierra a una dependencia apropiada de los servicios de
trnsite aéreo (por ejemplo, normalmente a la estacion de telecomunicaciones aeronduticas que atienda a la
dependencia de los servicios de trinsito aéreo a cargo de b FIR en la cual estd volindo la aeronave, o si no a otra
estacion de telecommmicaciones acronduticas para que ésta lo retransmita, cuando sea necesario, a la dependencia de los
servicios de frdnsito aéreo a cargo de la FIR

9214 Puede ser aconsejable, en el caso de una ion SAR de Merable duracion, lgar mediante
NOTAM los limites del drea de actividades SAR, y pedir a las que no estén dedicindose a i SAR
ni sujetas al control de trénsito aéreo que eviten dicha drea, a menos que la dependencia ATS apropiada autorice otra
Cosa.

9.2.2  Dependencias de los servicios de trinsito aéreo

9221 Cuando no se haya recibido ningin informe de una acronave, ranscurrido un periodo de tiempo
razonable, a partir de la hom de notificackn prevista o supuesta, la dependencia del ATS tratard de obtener dicho
informe, dentro del periodo estipulado de reinta minutos, para poder ajustarse a las disposiciones aplicables a la “fase
de incertidumbre™ (véase el Anexo 11, de OACI /o el documento nacional que lo contenga ¥ la normativa nacional
que lo complemente), sienpre que las circunstancias asi loaconsejen.

9222 Cuando se necesite el servicio de alerta para un vuelo que atraviese mis de una FIR o mds de un drea de
control y se tengan dudas sobre la posicion de la acronave, la coordinacion de dicho servicio recaerd en la dependencia
ATS de la FIR 0 del drea de control:

a) dentro de la cual s¢ encontraba la acronave en el momento de realizar by dltinn radiocomunicacion acro-
temmestre;

b) en la que la acronave se disponia a entrar en ¢l momento de realizar la dlima radiccomunicackn o que se
encuentre cerca del limite de dos FIR o dreas de control:

¢) dentro de la cual se encuentre un punto de escala o el punto de destino final de laacronave:

1) cuando la acromve no esté equipada con ¢l equipo de radio adecuado para conmmicac n en ambos sentidos;
o

2) cuando no tenga obligacion de transmitir bos informes deposicion.

a) notificard a las dependencias que presten el servicio de alerta en oiras regiones de informacion de tuelu o dreas
de control afectadas, la fase o fases de in, aderds de icarkas a los centros di de
bisqueda y salvamentocorrespondientes;
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b) solicitard de las & lencias que colat en la bisqueda, toda informacion atil referente a b acronave que se
supone en fase de emergencia, mediante todos los medios apropi: ¥ especi fos  indi en el
Anexo 11 de OACH yo el documento nacional que § ¥l iva nacional que | mpk 3

¢) recopilard la informacion reunida durante cada fase de emergencia y, después de realizar las comprobaciones
necesarias, [a remitird al centro coordinador desalvamento;

d) anunciard la termmacién del estado de ia, segim lo jen las ci

9224 Al obtener la informacion necesaria prevista en ¢l Anexo 11 de OACI ylo el documento nacional que ko
contenga vy la normativa nacional que ko complemente, deberd prestarse atencion especialmente a informar al centro

dinador de sal, perti de las fr ias de rro disponibles para los supervivi . segin figura en
Ia casilla 19 del plan de vuelo, pero que no se transmite normalmente.




PROCEDIMIENTOS GENERALES - GESTION DEL TRANSITO AEREO (PROGEN-ATM)
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Capitulo 10

COORDINACION

10.1 COORDINACION RESPECTO AL SUMINISTRO DE SERVICIO
DE CONTROL DE TRANSITO AEREDQ

1011 Generalidades

10,101 Seefecuard ba coordinacidn y transferencia d,econ_lrolde un vuelo entre dependencias ATC y sectores

de control sucesivos mediante un didlog, por las etapas:

a)  notificacion del vuelo a fin de prepararse para la coordinacion, segiin sea necesario;

b) dinacién de las dici dela ia de control por parte de la dependencia ATC trans feridora;

c) macion, de ser 0, ¥ ion de las ick de la ia de control por parte de la
dependencia ATC aceptante; y

d)  mansferencia del control a la dependencia ATC o al sector de control aceptantes.

10.1.1.2 Las d dencias ATC, bl y aplicari i lizados para la dinacion y
mansferencia del control de los vuelos a fin de reducin, entre otras cosas, la necesidad de coordinacion oral Tales
procedimientos de coordmacion s¢ conformardn a los procedimientos que figuran en las disposiciones siguientes v s¢

especificarin en cartas de acuerdo ¢ i i bocales segim Dichas cartas de acuerdo ¢ instrucciones
locales, del mismo modo que sus modificaci estarin a disposicion de la A idad A ica en caso de ser
solicitados,

10.1.1.3  Tales acuerdos ¢ instrucciones se extenderdn a lo siguiente, segim se aplique:

a)  determmacion de las esferas de bilidad y de interé: i, de Ia del espacio aéreo y de las
clasificaciones del espacio aére;

by cualquier del ion d bilidades en cuanto al inistro de ATS;

¢} procedimientos de intercambio del plan de vuelo v datos de control, inchuido el uso de mensajes de
coordinacion awomatizados uorales;

d)  medios de comunicacion;

3 it ¥ P para solicitudes de aprob
) puntos significativos, niveles y de iad I
&) puntos significatives, niveles y de iade
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h) condiciones aplicables a la Y ion del control tl como altitudesniveles de vuelo
especificados, mininas de separacion especificas o espaciado que hayan de establecerse en el momento de la
iy eluso de
D p - de . de vigilancia ATS;
0 . de asiznacion de codi

k) procedimientos para el trinsito de salida;

Iy puntos de ia de espera desi ¥ imi para el rinsito de llegada;

m) dimi de conti ia aplicables: y

n)  toda otra disposicidn o info 0 perti ala dinacion y i de control de los vuelos.
10.1.2  Coordinaciin entre ATS que

servicio de trinsito aéreo en dreas de control contiguas

10.1.2.1 GENERALIDADES

10.1.21.1  Las dependencias ATC enviarin, de dependencia a dependencia, a medida que transcurra el vuelo, la
mformacion de control ¥ de plan de vielo que sea necesarin. Cuando asi lo exga un acuerdo especifico entre las
dependencias ATS involucradas, para prestar apoyo en la wn de ion relativa al plan y
marcha del \'ueh. para vaelos a lo largo de nuas especificadas o partes de ellas a gnm prmmmdad de los limites de las
regiones de i itn de vuelo, se proporcionard, también, a las dependencias ATC a cargo de las regiones de
mi)nmnbu de el adymmes a dwhu rias O a partes de ellas. Dichos acuerdos especificos, del mismo modo que
sus estarin a d iciénade la i dutica en caso de ser solici

Nota 1. — A menndo, se hace mencidn a dicha ruta o a parte de ella como drea de imerés comiin cuya extensidn se
determing, por lo general, mediante las minimas de separacicn requerids,

Nota 2. — Véase también 10.2.4.
10.1.21.2 La mftmmc)bn de plan de vuelo ¥ de control se itird con anticipaci i para que la

d denci: puedan recibir v analizar los datos para que se efectie la coondinacion necesaria
entre las dos dependencias interesadas.

Nota — Véanse el Capitudo 11 y los Apéndices 3 y 6 sobre detalles relmivos a mensajes, su contenido v la hora de
trarsmisicen.

10.1.2.2  TRANSFERENCIA DE CONTROL
10.1.2.21 La respomsabilidad del control de una acronave se ransferird de una dependencia ATC a la siguiente

al momento de cruzar el limite comvim de dos dreas de control, seg(m lodetermme la dependenmn que tenga ¢l control
de la acronave, o ¢n otro punto 0 momento, de acuerdo con k las dos depend:

10.1.2. (‘unmlo s& es-penl'nqm en el acuerdo entre Ias dependemms ATC interesadas, ¥ al transferir una
acronave, a la d que la acromave esti en condiciones de
ser a y especificard que la resp ilidad del control debe ser asumuia por la dependencia aceptante
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mmediatamente al momento de cruzar el limite de control u otro punto de transferencia de control especificado en el
acuerdo entre las dependencias ATC, 0 en cualquier ofro punto 0 momento que s coordine entre las dos dependencias.
10.1.2.23  Sino es de cardcter inmediato el o punto de i de control, la d dencia ATC
aceptante no alterard la aworizacion de la aeronave antes del o punto ido para la ia de
control sin la ap ion de la depend

10.1.2.24  Si la transferencia de comumicaciones se usa para trnsferir una acronave a una dependencia ATC
receplora, no deberd asumirse la rewmh:hd.ud del control sino hasta el momento de cnuzar el limite del drea de
control uotro punto de que se i en el acuerdo celebrado entre las dependencias ATC.

1012.25 S: ha de efectuarse la transferencia de control de la aeronave identificada, se aplicardn los
dos que s¢ especifican en el Capitulo 8, Secckm£.7.4.

10.1.23  SOUCITUDES DE APROBACION

10.1.23.1  Si el tiempo de vuelo desde el aerddromo de salida de una aerorave hasta el limite de un drea de
control adyacente es inferior a la mmmn ltql:nda :spec!l‘icada pam que los datos necesarios del plan de vuelo ¢
informacion de control puedan p después del despegue con tiempo
decuado para su recepeion, andlisis y inacion, b depend 'ATqu antes de la salida, enviard
la mformackn a la dependencia ATC aceptante, junto con uma solicitud de aprobacion. Se especificard ¢l periodo
de tiempo requerido en cartas de acuerdo o en las mstrucciones locales, segim corresponda. En el caso de revisiones
hechas al plan de vuelo actual wransmitido premmem ¥ & los datos de control iramsmitidos antes de este periodo
de tiempo especificado, no se requerira la aprob la dependencia ATC

10.1.2.3.2  En el caso de una aeronave en vuelo que solicite una aworizacion inicial cwando el tempo de vuek
‘hasta el limite de un drea de control adyacente es inferior a una minima especificada, se mantendrd a b acronave dentro
del drea de control de la dependencia ATC que transfiere hasta que pueda transmitirse informacion de plan de vielo
¥ de control junto con una solicitud de ap ¥ I macién con la dependencia ATC:

10.1.2.33 En ¢l caso de uma acronave que solicite un cambio de su plan de vuelo achmlizado, o de una
dependencia ATC i que proponga cambiar ] plan de vielo actualizado de una aeronave y el tempo de
wvuelo de la acronave hasta ¢l limite dela:u de control sea inferior a un valor minimo especificado, no s¢ concederd la
autorizacion revisada hasta que la ian ATC ady haya bado la

10.1.2.34 Cuando bos datos de estimacion del limite hayan de transmitirse para obtener la aprobacion de la
dependencia aceptante, la hora, respecto a una asronave que ain no haya salido se basard en la hora prevista de salida
determinada por la dependencia ATC en cuya drea de responsabilidad estd situado el aerddromo de salida. Respecto
a una aeronave en vuelo que solicite wma autorizacion inikcial la hora se basard en el tiempo que se estima ha

ido desde el punto de hasta el limite, més el tiempo que se calcula que hace faha para coordinacion
10, 11 35 Las oondvcmes_ m:lmdos los tienpos de vuel especificados, en virtud de las cuales se mnsmitivin
las de in en cartas de acuerdo o mediante instrucciones locales, segim
comesponda.

10.1.2.4  TRANSFERENCIA DE COMUNICACIONES

10.1.24.1 Excepto cuando se apliquen las minimas de separacim ificadas en 8.7.3, la i de
comumicaciones acroterrestres de una aeronave desde la dependencia ATC aceptante se hard cinco minutos antes de
Ia hora en que s¢ prevea que b acronave llegara al limite comin del drea de control a menos que se acverde o
contrario entre las dos dependencias de control de drea interesadas.
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10.1.24.2 Cuando b apliquen Ias nunnms de separacion especificadas en 8.7.3 en ¢l momento de la transferencia
de control, la de de una aeronave desde la dependencia ATC transferidora a
Ia aceptante, se hard mmediatamente después de que la dependencia ATC aceptante esté de acuerdo en asumir el
control.

10.1.24.3 Normalmente no se requeritd que la dependencia ATC aceptante notifique a la dependencia
ansferidora que se ha establecido comunicacidn por radio o de datos con b acromve que se mansfiere y que ha
asum:lcl ¢l control d.e la nusull. 8 DO Ser que se eq)rclfq\r de otro modo por acuerdo entre las dependencias ATC
das. La dep ATC acep ificard a la dependencia ransferidora si no se ha establecido de la forma

prevista la comunicacion con la acronave.

10.1.2.44  En los casos en que una pane de un drea de control esté situada de tal modo que el tiempo requerido
para que la crucen las aeronaves sea de duracion limitada, deberd llegarse a un acuendo que prevea la transferencia
dmam entre las d.epend.encns responsables de las dreas de cnnu-o] ad\accunes, a condicién de que se informe
al ia de tal trinsito. La i siendo be de

I coordinacidn y de asegurar que se mantiene la separacion entre todo el trdnsito dentro de su drea de responsabilidad.

10.1.24.5 A una acronave se le puede permitir comunicarse en forma provisional con una dependencia de control
distinta de la que control laaeronave.

10.1.2.5  TERMINACION DE UN VUELO CONTROLADO

Cuando un vuek controlado deje de serlo, es decir, porque 1 éreo porque anuke su
wvuelo IFR y continde como vuelo VFR en un espacio aéreo en que Ios vielos VFR no estén controlados, la
dq)ntl.e)nl ATC de que se trate se asegurard de que la informacion pertinente sobre ¢l vielo se comunique a las
d d ATS das de la d.esen'mosdemﬁrm:ﬁnde\mhydeahamhpmemme
del vuelo, a fin de asegurar la prestacion de dichos servicios a la acronave.

10,13 Coordinacion entre una dependencia que suministre servicio de control de drea
v otra que suministre servicio de control de aproxi macion

100131 DIvisIoN DELCONTROL

10,1311 Saho que s especifique de otro modo en cartas de acuﬂdn o lmd.nluc mstrucciones locales, o por

ion del ACC i do en casos L la d d. que i servicio de control de

ion podra dar izack a clalqu:r acronave que |= haya mansferido un ACC, sin notificar a dicho

ACC. Sin embargo, cuando se haya efectuado una aproximacion frustrada, se dard aviso inmediato al ACC que ha sido

altcmdn por la apmmm:m ﬁuslrad.a ¥ coomdmrin las medndm subsiguientes entre el ACC y la dependencia que
el segim sea

11312 Un ACC pmd.e u-ans&rr el :amrol de las acromaves directamente a las torres de asrddromo, previa
dinacion con I.n d. dy que prop servmos de control de aproximacion, si hay que hacer toda la
; PR,

10.1.3.2 HORA DE DESPEGUE ¥ HORA EN LA QUE EXPIRA LA AUTORIZACION
10.1.3.21 EIACC especificard la hora del despegue cuando sea necesario para:

a) coordinar la partida con ¢l trinsito que no se haya pasado a la dependencia que suministre ¢l servicio de control
de aproximacidn; y
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b) proporcionar separacion en ruta entre acronaves que salen siguiendo la misma derrota.

10.1.3.22  Sino se especifica la hora del despegue, la fijard la dependencia que dé el servicio de control de
imacion, cuando sea i0 para linar la salida con el trdnsito que se k hayatransferido.

101323 ElACC i la hora de expiracion de la autorizacion, si una salida demorada interfiere con el
minsite po pasado a la dependencia que dé el servicio de control de aproximacién. Si, por razones particulares de
rinsite una dependencia que proporciona servicio de control de aproximacion tiene que especificar ademis su propia
hora de expiracion de la autorizacion, ésta no serd posterior a la especificada por el centro de control de drea,

10.1.3.3  INTERC DATCS IMIENTO ¥ CONTROL

10.1.3.3.1 Ladependencia que suminisire el servicio de control de aproximacion notificard i i al
ACC, datos pertinentes al transito controlado tales como:

a) lapista en uso y el tipo previstod imi di imacion por i

b) el nivel vacante s bajo en ¢l punto de referencia de espera que pueda ponerse a la disposicion del ACC;

o

)} el intervalo medio de tiempo o distancia entre llegadas i imdo por la dependencia que
proporcione el servicio de control de aproximacion;

d) revision de la hora prevista de aproximacion expedida por ¢l ACC, cuando la calculada por la dependencia que
suministra servicios de control de aproximacikon indique una variacion de cinco minutos o cualquier ofro lapso

que haya sido ido entre las dos dep ias ATC

€) las horas de llegada sobre el punto de referencia de espera, cuando exista una diferencia de tres minutos, o
cualquier otro lapso que haya sido o entre las dos d lencias ATC en cuestion, respecto a las hors
anteriormente caleuladas;

f) las cancelaciones por las acronaves de sus vuelos IFR, si éstas afectan a bos niveles en el punto de referencia de
espera o a las horas previstas de aproximacion de olras acronaves;

@) las horas de salida de las o, de irse entre las dos d lencias ATC @ das, la hora
estimacda en el limite del drea de control u otro punto especificado;

b toda la i itn disponible relacionada con las ode las que no se tengan noticias;

i) las aproximaciones frustradas que pudieran influir en ¢l ACC.

10.1.33.2 EIACC notificard i

dato al tréinsi I

a la dependencia que inistra el servicio de control de
1o al .

a) identificacion, tipo ¥ punto de salida de las acromaves que llegan;

b) hora prevista y nivel propuesto sobre el punto de referencia u otro punto especificado para las aeronaves que
llegan;

¢) hora real de llegada y nivel propuesto sobre ¢l punio de referencia de espera pama las acronaves que lkegan, si se
transfiere la aeronave a la dependencia que presta servicio de control de aproximacion cuando aquélla haya
llegado al punto de espera;

d) categoria solici de imi de imacion IFR, si es diferente a la indicada por la dependencia de
control de aproximacion;
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o

bora prevista de aproximacion dada a la acronave;

=

51 s¢ requiere, indicacion de que s¢ han dado instrucciones a una acronave para ponerse en comunicacion con
la dependencia que suministra servicio de control de aproximacion;

&) i se requiere, indicacion de que se ha transferido una aeronave a la dependencia que suministra control de
aproximacitn incluso, sies necesario, la hora v las condiciones de transferencia;

h) demora prevista en la salida del wdnsito debido a aglomeracion de trinsito,

10,1333 Lan ion sobre las que llegan se itird por lo menos 15 minutos antes de la hora
prevista de llegada, v se revisard si es necesario,

10,04 G entre una que servicio de control
de clén y olra que serviclo de control deaerddromo

10141 DiIvISION DE LAS FUNCIONES DE CONTROL

10.1.4.1.1 Lad dencia que mistra servicio d 1 de imackon retendrd el control de las acronaves
que lleguen hasta que éstas se hayan mansferido a la torre de control del aerd ¥ estén en icacién con
b misma. En s canas de acuerdo o instrucciones locales, relativas a la estructuma del espacio aéreo, el temeno,
las dici logicas ¥ las instalaci ATS di ibles, se bk reglas para la ia de

aeronaves que llegan

10.14.1.2 Ladependencia que presta servicio de control de aproximacién puede awtorizar a b tome de control del
aerddromo a dar la salida a una aeronave para su despegue, dejando a discrecion de b torre el tomar en consideracidn a
las acronaves que lleguen.

10.14.1.3 Las tomres de control de aerddromo, cuando asi se prescriba en cartas de acuerdo o mediante
i i locales, obtendrin la aprobacion de la dependencia que proporcione servicio de control de aproximacion,
antes de autorizar la operacion de vuelos VFR especiales.

10.1.4.2  INTERCAMBIO DE DATOS SOBRE MOVIMIENTO Y CONTROL

10.1.4.21  La torre de control del d i i a la d dencia que inistra servicio de
control de imacion sobre datos pert al minsito do, tales como:

a) horas de llegada y salida;

b)) si s¢ requiere, indicacion de que la primera acronave de la ia de imacion estd en ¥
«con la torre de control de acrddromo ¥ a la vista de ésta, y haya razén pam creer que podrd efectuar un aterrizaje
normal;

¢} toda la informacion disponibl ionada con las ! das o de las que no se tengan noticias;

d) i iom respecto a las ap fi i

informacion respecio a las aeronaves que constituyen el trinsito esencial local, para las acronaves bajo el
control de la dependencia que suministra servicio de control de aproximacion.
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10.1.4.22  La dependencia que suministra ¢l servicio de control de Imac i I di ala
torre de control del aerd datos perti al rénsito tales como:

a) hora prevista y nivel propuesto de llegada de la aeronave sobre el aerédromo, con 15 minutos de antelacion,
por lo menos, a la hora prevista de llegada;

b) si se requicre, indicacion de que se han dado instrucciones a una acronave para ponerse en Comunicackn con
1a torre de control d | ¥ de que dicha dep ia asumird ¢l I;

¢} demora prevista en la salida del transito debido a aglomeracion de trinsito.

10,15 Coordinacién entre posiclones de control
de una mis ma dependencia

10.1.51 Sei biard i itm adecuada, relativa al plan de vuelo y al control, entre posiciones de control
de b misma dependencia de control de trdnsito aéreo, por lo que se refierea:

a) todas las cuya ilidad de control se ird de una posicién de control a ofra;

b) las acronaves que operen tan cerca del limite entre sectores de control, que pueda verse afectado el control del
transito dentro de un sectoradyacente;

c) todas las acronaves respecto a las cuales la responsabilidad del control se haya delegado por un controlador que
emplee métodos basados en los procedimientos a un controlador que wilice un sistema de vigilancia ATS, asi
como respecto a las demds acronaves afectadas.

100152 Losp imi de dinacidn y ia de control entre sectores de control de by misma
d lencia ATC se fe alos d i plicables a s d fencias ATC.

10.1.6  Falla de coordinacion automatizada

La falla de dinacio izada se con ¢laridad al lad ponsable de dinar el vielo
en la denci ferids Dicho hdor facilitard asi la coordinacion requerda wilizando los métodos
alemativos prescritos,

10.2 COORDINACION RESPECTO AL SUMINISTRO DE SERVICIO
DE INFORMACION DE VUELO Y SERVICIO DE ALERTA

10,21 Cuando los Proveedores de Servicios de Transito Aédreo (ATSP) b idk o, la
entre las d dencias ATS que ik vicio de mformacion de vuelo en FIR contiguas, se efectuard respecto a
los vuelos IFR y VFR, a fin de asegurar servicio de informacion de vuelo continuo a dichas aeronaves en dreas
especificadas, o a lo largo de nitas especificadas. Tal coondinacion se llevard a cabo de conformidad con un acuerdo
entre las dependencias ATS interesadas. Dichos acuerdos, del mismo modo que sis modificaciones, estardn a
disposicion a de la Autoridad Aerondutica en caso de ser solicitados.

10,22 Cuando la coordinacién de los vuelos se efectie de acuerdo con 10.2.1, ésta incluird la transmision de a
siguiente mformacion sobre el vuelo encuestién:

a) partes apropiadas del plan de vuelo actualizado: y
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b) la hora a la que se efectud el altimo contacto con la acronave en cuestion.

10,23  Esta info ¥n se itird a la dependencia ATS que esté a cargo de la FIR en la que va a entrar a
acronave, ¥ b transmision se efectuard antes de la entrada a dicha FIR.

1024  Cuando asi € e:n_pa por acuerdo entre los Phweedum de Servicios de Transito Aéreo (ATSP) . con objeto
de facilitar la i i v con ello eliminar o reducir la necesidad de
interceptarlas, se plq)ommumn también ¢l phn de \urlo ¥ b informacién sobre la marcha del mismo respecto a
vuelos que se efectien a bo largo de rutas, o parte de rutas, especificadas que estén sinmdas muy cerca de los limites
entre FIR, a las dependencias ATS que estén a cargo de hs Fm ad.yanemes a tales nnas o parte de rutas. Dichos
acuerdos, del mismo modo que sus i i estarin a d ickon a de la A i ica en caso de ser
solicitados.

1025 En circunstancias en que una acronave haya comunicado que dispone de combustible minimo o se
encuentre en sitmcidn de emergencia, o en cmlqum‘ otra sulumén en que b seguridad de la acronave no esté

da, la d . ferid, ificard a b dep P a cuakjuier otra dependencia ATS a la
que pueda nv:uuimlc el vmlo . de ser necesario, a Ios centros coordinadores de sabamento conexos el tipo de
ia v i que se Ia aeronave.

103 COORDINACION RESPECTO AL SUMINISTRO DE SERVICIO
DE ASESORAMIENTO DE TRANSITO AEREQ

Las d dencias ATS que ini: servicio de X de trinsito aéreo aplicarin los procedimientos de
coordinacion especificados en la Seccion 10.1 respecio a las aeronaves que hayan decidido utilizar este tipo de servicio,

104 COORDINACION ENTRE DEPENDENCIAS
DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ YESTACIONES
DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

Cuando bo prescriba el Pm\tedm- de Smxns de Transito Aéreo (ATSP), las dependencias ATS se asegurarin de
que las C de icas que atienden a Jos centros comespondientes estén informadas de
las de i de las A menos que se disponga otra cosa, la imbrmacidn fcilinda
comprenderd la identificackn de la acronave {incluso la clave SELCAL, cuando sea necesario), la ruta o destino, en
«caso necesario, ¥ [a lora prevista o real en que se realizd la transferencia de comunicaciones.
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Capitulo 11

MENSAJES DE LOS SERVICIOS
DE TRANSITO AEREO

111 CATEGORIAS DE MENSAJES

1LLL  Generalidades

De acuerdo con los requisitos del Capitulo 10 [E coordinacidn, los mensajes enumerados a continuacion estin
aworizados para su transmision por el servicio fijo ico [incl do la red de 12l eack i
(ATN) ¥ b red de cack fijas iuticas (AFTN), los circuitos orales directos o el intercambio digital
de datos entre dependencias ATS y los circuitos directos de teletipos v los de computadora a computadona], o por el
servicio mdvil iutico, segln resulte adecuado. Se clasifican en categorias de acuerdo con su utilizacion en Jos
servicios de trnsito aéreo v que dan una idea aproximadade su importancia.

Nota — El indicador de priovidad que flgura entre pardniesis desputs de cada tipe de mensafe es el especifieads
en el Anexo 10 de OACT yo el documento nacional que lo contenga y la normativa nacional que lo complemente para
el caso en que el memaje se transmita por la AFTN. La prioridad para todos los mensajes de comunicacicn de datos
entre instalaciones ATS (AIDC) que utllizan la ATN serd la correspondiente a los “mensajes relatives a la seguridad
de viuelo de priovidad normal " como lo determing la categorizacion de prioridades del protocolo Internet de laATN.

11.1.2  Mensajes de emergencia
Esta categoria de mensajes comprende:

a) mensajes de socorro y trifico de socorro, incluyendo los mensajes relacionades con una fase de peligro (S5)

b) mensajes de urgencia, incluyendo los mensajes de alerta o con una fase de incertidumbre (DDY);

c) otros mensajes relativos a de o de cuya exk ia se sospecha mo
comprendidas en a) ni en b), ¥ ks mensajes de falla de comunicaciones de radio (FF, o mds alta, segin
cormesponda).

Nota— Cuando los mensaies indicados en a), bl v, si corresponde, en cj se depositen en el servicio piblico de tele-
comunicaciones, debend utilizarse el indicador de prioridad SVH, asignado a los telegramas relacionados con la
seguridad de la vida humana, de acuerdo con el Articulo 25 del Comenio i Tell icaci
Mlaga 1973,

11.1.3  Mensajes de movimiento v de control

Esta categoria de mensajes comprende:

111
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mensajes de movimiento (FF), que comprenden:

— mensajes de plan de vuelopresentado

— mensajes de demora

— mensajes de modificacion

— mensajes de cancelacion de plan de vuelo
— mensajes de salida

— mensajes de llegada;

mensajes de coondinacion (FF), que comy

— mensajes de plan de vueloachalizado
— mensajes de estimac ibn

— mensajes de coordinacion

— mensajes de aceptacion

— mensajes de acuse de recibo kgico;

mensajes ios (FF), que

— mensajes de solicitud de plan de vuelo
— mensajes de solicitud de plan de vuelo suplementario
— mensajes de plan de vuelo suplementario;

mensajes AIDC, que comprenden:

— mensajes de notificacion

— mensajes de coordinacion

— mensajes de transferencia de control
— mensajes de informacion general

— mensajes de gestion de la aplicacion;

mensajes de control (FF), que comprenden:
— mensajes de amorizacion

— mensajes de control de afluencia
— mensajes de informe de posicidn y aeronotificaciones.

1114 Mensajes de informaciin de voelo

11.1.4.1 Esta categoria de mensajes comprende:

mensajes que contienen informacion de transito (FF);
mensajes que conth i i ogica (FF 0 GG,
mensajes relativos al i jento de las instalaci ¥ servicios duticos (GG);

mensajes que contienen informacikin esencial de aerddromos (GG);

mensajes relativos a notificaciones de incid de trinsito aéreo(FF).
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11.1.42  Cuando lo justifique b necesidad de darles curso especial. a los mensajes transmitidos por intermedio de
la AFTN debe asigndrseles el indicador de prioridad DD en vez del indicador de prioridad normal.

1L2 DISPOSICIONES GENERALES

Nota— El empleo en este caphiulo de expresiones rales come “originado™, “wansmmdo“ “dxmldn" o "mbli
no significa necesariamernte que se frata de un mensaje de telelipo o de ¢
digital de dates. Salve cuando se indigue de manera expresa los mensaes -rirscrmas en este ccphrro pueden

wambién por radiatel en cuye case los cuatro Wrminos anterioves represertan los términos
“miciado”, “hablado por”, ‘Iubhdo a" y “escuchado”, respeciivamente.

1121 Procedencia y destinatarios de los mensaj

11.2.1.1 GENERALIDADES

Nota— En este contexto, los mensajes de movimiento incluven los mensajes de plan de vuelo, los mensajes de
salida, los mensdies de demora, los mensaies de llegada, los memaies de cancelacidn, asi como los mensaes de
notficacidn de posicidn y los de modificacion relacionados con ellos.

112111 Los mensajes para fines ATS se origil por las depend: pindas de bos servicios de minsito
aéreo o por bs acronaves, segin se especifica en b Seccion 11.3; pero. mednure meghs lo:aks especialkes, las
dependencias ATS podrin delegar en el piloto, el 0 en su ilidad de

originar mensajes de movimiento,

112112 Serd resp ilidad del piloto, del o de un rep designado, el originar mensajes
relativos al movimiento, control & informacion de vuelo para fines no relacionados con los servicios de trinsito aéreo
{p. €., control de operaciones), salvo lo que se dispone en ¢l Anexo 11 de OACI y/o el documento nacional que o
contenga ¥ b normativa nacional que ko complemente.

11.21.1.3  Los mensajes de pln de vuelo, ks mensajes de i v los mensajes de
cancelacion de plan de vielo, con excepcion de bo dispuesto en 11.2.1.1.4, sobo se diriginin a s dependencias ATS
especificadas en las disposiciones de 11.4.2 Tales mznsa)ei se pondrén a dls‘posmén de otras dependencias ATS
interesadas, o puntos determinados dentro de tales d d yde otros d ios de los mensajes,
de acuerdo con arreglos locales.

112114 Cumdu lo solicite &l c\pbladul de que s trate, bos mensajes de emergencia ¥ de movimiento que han
de a las d ATS it se dirigirin también:

a) aundestinatario en el acrodromo de destino o en el acrodromo de salida; y

b) a no mis de dos dependencias de control operacional i das;

siendo el explotador, o su

P ign el que especifique tales d

1lll 15 Cuando lo solicite gl explotador de qu se mate, los mensajes de movimiento transmitidos

entre las d d ATS i d a a las que d:ho exphwlor pme

servicio ds control opcmml se pondrin, cn la lmdl!a dc bpnsibl& i a del o
de su representante designado, de acuerdo con los locals
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2 EMPLEODE LAAFTN

1121021 Los mensajes ATS que se hayan de ransmitir por la AFTN contendrin:

a) informacion respecto a la prioridad con que se han de transmitir y los destinatarios a quienes se han de entregar,
asi como una indicacion de la fecha v b hora de depdsito en la estacion fija acrondutica de que se trate; y del
indicador de remitente (véase 11.2.1.2.5);

b) los datos ATS, precedidos si es necesario por la informacikon supkementaria de direccion que se describe en
11.2.1.2.6, y preparados de acuerdo con el Apéndice 3. Estos datos se transmitirin como texto del mensaje
AFTN.

112122  INDICADOR DEPRIORIDAD

Este consistird en el indicador de prioridad de dos ketras apropiado para ¢l mensaje, como se muestra entre
paréntesis en la Seccidn 11.1 para la categoria comespondiente de mensaje.

Nota — En el Anexo 10 de QACT yo el documento nacional que lo contenga v la normativa nacional que lo
complemente, se prescribe que el orden de prioridad para la transmisidn de mensafes por la AFTN serd el siguleme:

Prioridad de tremsmision  Indicador de priovidad

1 S8

2 DD FF

3 GG KK
112123 DIRECCION

11.2.1.23.1 Consistird en una serie de indicadores de destinatario, uno para cada uno de ks destinatarios a
quienes se ha de entregar ¢l mensaje.

11.2.1.23.2  Cada indicador de destinatari istird en una ia de ocho letras, en el orden siguiente:

a) ¢l indicador de lugar OAC] de cuatro letras asignado al lugar de destino;
Nota— El Dec 7910 — Indicadores de lugar, contiene wna lista de los indicadores de lugar de la OACE

b) i) el designador OACT de tres letras que identifique a b Aworidad Aerondutica, servicio o empresa explotadora
de acronaves a que vaya dirigido el mensaje; o

i) en bos casos en que no se haya asignado un designador, se utilizard uno de los sigusentes:
— “YXY", cuando el destinatario sea un servicio worganismo militar;
— “ZZI", coando el destinatario sea una aeronave envuelo;

— "YYY", en los dems casos.

Nota, — El Doc 8585 Designadores de empre lotadoras de , de entidaces oficiales v de servicios
aeronduticos, contiene wna lista de los designadores Q4 CI de tres letras yo el docamento nacional que lo comtenga y la
normativa nacional que lo complemente .
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¢ i) hlmX, o

i) el designador de una letra que identifique el departamento o division del organismo al cual va dirigido el
mensaje.

11.2.1.233  Aldingir mensajes ATS a las dependencias ATS, se uwardn los siguientes destgnadores de tres letras:

Centro do de una region de i it de vuelo o de una region superior de informacion de vuelo (ya sea
un ACC o FIC):

— si ¢l mensaje comresponde a un vuelo IFR. 207

— si el mensaje corresponde a unvuelo VFR ZFZ

Torme de control de aerddromo ITZ

Oficina de notificacion de los servicios de trinsito aéreo ZPZ

Onros designadores de tres betras no deben usarse al dirigir mensajes a dependencias ATS.

214 HORADE DEPOSITO
La hora de depdsito consistind en un grupo de fecha-hora de seis ciffas que indique b fecha v la hora de depdsito
del mensaje en la estacion fija aerondutica de que se trate, para sutransmision.
11.21.25  INDICADOR DE REMITENTE

El indicador de remitente consistird en una secuencia de ocho letras similar a un indicador de destinatario (véase
-2.3.2), que identifique el lugar de procedencia y ¢l i i del mensaje.

112126  INFORMACION SUPLEMENTARIA SOBRE LA DIRECCION ¥ LA PROCEDENCIA

Cuando en los indicadores de la direccion o procedencia, se utilizan los designadores de tres letras “YXY™, “ZZZ",
O *YYY" [véase 11.2.1.23.2b) ii)] se necesita la mformacion complementaria siguiente:

a) debe aparecer el nombre del organismo o la identidad de la acrorave de que se trate al comienzo del texto;

b)) el orden de tales i i debe ser el mi que ¢l orden de los indi de desti L | indicador
de remitente;
¢} cuando haya mis de una insercion, la iltima debiera ir seguida de la palabm “STOP™,

d) cuando haya una o mds i i e Jos indi de destinatario mds una insercion respecto al
indicador de remitente, b palabra “FROM" debe aparecer antes de la referente al indicador de remitente.

Nota. — Mensajes ATS recibidos en forma de copia de pagina de teleimpresor:

1} Los mensges ATS que se reciban por la AFTN deberdn ir colocados deniro de una “envolvente " de
conmicaciones (precedidos v seguidos de las secuencias de caracteres que sean necesarias para asegurar
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la trarsmisidn correcia por la AFTN). Incluse el texto del mensaje AFTN puede recibirse con palabras o
griupos que precedam y sigan al texto ATS.

2} El memaje ATS puede entonces localizarse mediante la simple regla de que va precedide del signo de
abrir paréntesis “( " y seguido del signo de cervar paréntesis “)".

3} Enalgunos casos locales, las maguinas teleimpresoras en use imprimirdn siempre dos simbolos especificos
distimtos de los signos de apertura y de clerre de paréntesis al recibir los mensaes ATS construldos segim
se prescribe en el Apéndice 3. Tales variantes locales se aprenden facilmente y no tienen consecuencia

i

1122 P ¥ de

22, los lu:nsljcs ATS se preparardn y transmitirdn segim formato y textos

11.22.1 Salvo lo prescrito en 11
lizad, P ional de los datos en los casos y condiciones prescritos

yde idad con la
en el Apéndice 3.

11222 Cuando resulte oportuno, los mensajes prescritos en el Apéndice 3 se complementarin con kos mensajes
AIDC prescritos en ¢l Apéndice 6, o se sustituirin por éstos, con swecion a lo determmado por b Awtoridad
Aerondutica en base a los acuerdos regionales de navegacion aérea.

11.2221 Cuando los mensajes AIDC se transmitan por conducto de la ATN, éstos deberdn wtilizar reglas de
codificacion compactada que empleen notac ¥ de sintaxis abstracta mo (ASN.1).

Note (FllLas disposiciones y la informacidn relativas a las reglas de codificacidn compactada ASN.1 y a las reglas
de direcclonamiente AIDC figurar en ¢l Anexe 10 de OACT y/o el documente nacional que lo comtenga y la narmativa
nacional que lo complemente, ¥ en el Mamial de disposiciones técnicas de la red de telecomunicaciones aeroninicas
(ATN} (Doc 9705). En el H’m.laf de qp\"ecrzms de rn\h‘e de datos para los servicios de fransito aéreo (Doc 96940
Sfiguran texios de ori sobre o wili op g los mensajes AIDC.

112222 Cuando se transmiten mensajes AIDC por mmnmdm de b AFTN, el formato de dichos mensajes
cumplird, en la medida de lo posible, con la rep i de los datos que figura en el
Apéndice 3. Con sujecion a lo que establezea la Aworidad Aerondutica mednn:e acuerdos regionales de navegacion
aérea, se considerarin campos de datos AIDC que han de tansmitirse a través de la AFTN y que son incongruentes con
Ia representacion convencional de los datos que figura en el Apéndice 3 o adicionalkes a dicha representacion.

11.22.3 Cuando se i ien mensajes verbalm entre s perts ias ATS, el acuse de
recibo verbal constituird prucba de haberse recibido el mensaje. Por consiguiente, no serd necesaria la confirmacion por
eserito di entre los ladds Se exigird la confirmacion de coordinacion a avés del intercambio de

mensajes entre los sistemas automdticos, a menos que se hayan hecho ameglos especiales entre las dependencias
interesadas.

Nota — Véase el Anexo 11 de OACI y/'o el documento nacional que lo contenga v la normativa macional gue lo
complemente, referente ala obligacidn de registrar las comunicaciones orales directas.

11.3 METODOS PARA EL INTERCAMBIO
DE MENSAJES

11.3.1  Los requisitos en materia de lacion para los p dimis de control de winsito aéreo y de control de
afluencia d i I método de i iio de mensajes que ha de utilizarse pam ¢l ntercambio de datos ATS.
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11311 El método de imtercambio de mensajes también dependerd de b disponibilidad de canales de
comunicaciones adecindos, de la funcion que ha de m]warse de los tipos de datos que han de intercambiarse y de las
lci de i de datos de los

11.3.2  Los datos bdsicos del plan de vuelo que sean necesarios para los procedimientos de control de afluencia se
proporcionarin por lo menos 80 minutos antes de cada vuelo. Los datos basicos del plan de vuelo serdn proporcionados
en un plan de vuelo presentado u por comreo, en un plan d: \-'ub wpemm: en forma de lista de plan de vuelo

petitivo o por otro medio ad Jos sistemas e k de dat

11.3.21 Losdatos del plan de vuelo que hayan sido presentados antes del vuelo se actualizarin si hay cambios de
hora, de nivel o de ruta u otras informaciones fales que pudieran ser

11.3.3  Los datos basicos del plan de vielo que sean necesarios para el control de trdnsito aéreo se proporcionarin
al primer centro de control en nua, por lo menos 30 minutos antes del vuelo, ¥ a Jos siguientes centros por ko menos
20 minutos antes de que b acronave penetre en la zona de jurisdiccidn correspondiente, con el fin de que se preparen
para b transferencia de control.

11 34 Salo hpnsmwen 11.3.5, deberd proporcionarse al segundo centro en nita ¥ a cada centro sucesivo la
los datos bisicos del plan de vuelo achualizado, contenidos en un mensaje
de plan de vuelo acmalmdo o en un mensaje de estimacion que complemente los datos bisicos del plan de vuelo
actualizado ya disponibles.

11.3.5 En dreas en bs que se wilicen sistemas aumtomdticos para el intercambio de datos de plan de vuelo v en
aquéllas en que dichos sistemas propore onen datos para varios ACC, d. dencias de control de imackin o tomes
de control de i los mensajes A3 no serin dirigidos a cada una de las dependencins ATS sino
solamente a los sistemas autonxticos mencionados.

Nota — El tratamiento ulterior v la distribucidn de los datos a las dependencias ATS aociadas constituye wuna
tarea interna del sistemarecepor,

11.3.5.1 Cuando se utilicen mensajes AIDC, b dependencia remitente determinard la identidad de la dependencia

ATS recepiora, v todos los mensajes contendrin la identificacion de b siguiente dependencia ATS. La dependencia
recepiora aceptard solo mensajes que estén destinados a ella

1136 Mensajes de movimlento
Los mensajes de movimiento serdn dirigidos simultincamente al primer centro de control en nuta, a todas las otras

dependencias ATS a b largo de la ruta que no puedan obiener o procesar los datos del plin de voelo acnualizado v a los
centros de gestion de afluencia del minsito aéreo interesados

1137 Datos de coordinacién y de transferencia

11.3.7.1  Elprogreso de un vuelo entre sectores o centros de control sucesivos se efectuard mediante un dislogo de
rdinacion y ia que leri las sigui etapas:

a) notificacion del vuelo a fin de para la segin o

b dinacidm de las condici dela ia de control por parte de la dependencia ATC transferidora;
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) dmacion, de ser 0, ¥ in de lis condici dela fe ia de control por parte de la
dependencia ATC aceptante; y

d) transferencia del control a la dependenc ia aceptante.

11.3.7.2  Salvo lo prescrito en 11.3.7.3, la notificacion del vuelo se hard mediante un mensaje de plan de vuelo
acrun!u:do que contendrd mdc; los datos ATS pl:mnenrcs o mediante un mensaje de estimacion que contendrd s

de prop . El mensaje de esmmcnu se utilizard solamente cuando los datos basicos del
plan de vuelo lizado ya estén disponibles en la d d P = decl. una vez que la d.ependmu
ransferidora va haya enviado un mensaje de plan de \'L:Ia ¥ ¢l mensaje o e P

11373 Cuando se wilicen mensajes MDC b notificacion del vuelo se hard por medio del mensaje de
notificacion y/o del aje de inicio de i q todos los datos ATS pertimentes.

11374 Saho lo prescrito en 11.3.7.5, s¢ considerard que el didlogo de coordinacion ha terminado cuando,
medinte un procedimiento operacional o Ioglcq. se acepten las condiciones propuestas que figuran en ¢l mensaje de

plan de vuelo actualizado, o en el mensaje de esti una o mis aprop
11375 Cuando se utilicen los mensajes AIDC, se ' que cuakjuier didlogo de coordinacion ha
terminado tan pronto se haya aceptado el mensaje de inicio de inacion o uma (mensaje de

negoc acion de coordinacion).

11.3.7.6 Sahvo lo prescrito en 11.3.7.7, ¥ a menos que se reciba un acuse de recibo operacional, la computadora
receplora transmitisd awomdticamente un mensaje de acuse de recibo Ibgno con el propodsito de asegurar b integridad
del didlogo de {imackn utilizando enlaces de computadora a Se itird este mensaje cuando se

‘hayan recibido los datos transferidos y se hayan tratado hasta el punto de que se consideren libres de errores semdnticos
v de sintaxis, es decir, cuando el mensaje contenga nformacion vilida.

11377 Onnd.oseuihcenmmsMDC I P s i  mensaje
de por laap wmn con elp ito de asegurar la @ dad d 1didbogo de dmaci ilizando enlaces
de computadora a computadora. Este mensa_peselnnsnu:n-a cuando se hayan recibido, procesado ¥ encontrado sin error
los datos de coordinacion, informacion general o iy, si cuando estén disponibles para su

presentaciin en el puesto decontrol

11.3.7.8 La transferencia de cmln:ﬂ serd explicita, o implicita paracumlo emre Ias dos dependencias interesadas,
es decir, no serd necesario i entre lad ¥ laacep

11379 Cuando la transferencia de control inplique i io de datos, la prop de i incluird
mﬁamn:m derivada de un smma de vigilancia ATS, si procede. Dado que dicha propuesta se refiere a dawos de
prx o Dcncml no se requicre una nueva coordinacion, pero si se requiere la

P
pracion de las condiciones de la prop

113.7.10 Ensmn:luuesmlasquhs ici de la i ¥a no sean para la
dependencia aceptante, ésta iniciard una ion ulterior end i i il

1L3.7.11 Los mensajes de ia de hs icaciones pueden X en hugar de los mensajes de

rransfemu:n del control. 8 se utilizan para dar instrucciones a un vuelo para que establezca comunicaciones con la

dencia receptora v la de control se efectia en los limites del area de control, 0 en otro momento y
]ugurcspeclﬁudu&cn las cartas de acuerdo, no serd necesario utilizar mensajes de transferencia del control.

113712 Si luego de haber recibido la informacion que se deriva de un sisterma de vigilincia ATS, ¢l centro
aceptante no puede identificar a la acromave inmediatamente, se establecerd de nueve la comunicacion para obiener
nueva info i ol oo 4
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11.3.7.13 Una vez asumida la transferencia de control de la acronave, la dependencia aceptante completard el
didlogo de ia de control K a la dependenci idora que ha asumido el control, a menos que
existan armeglos iales entre s dependenci d

1138 Datos suple mentarios

11381 Cuando se requieran datos bisicos de phn de vueko o datos de plan de vuelo suplementario, los mensajes
de solicitud deberdn dirigirse a b dependencia ATS que tenga acceso mis probable a dichos datos.

Neta. — En 11.4.24.2 y 11.4.2.4.3 s¢ mencionan las dependencias ATS a las que deben dirlgirse los mermsaes de
solicitud,

11382 Sise dispone de la infc s licitada, deberd itirse un mensaje de plan de vuelo presentado o
sup lementario.

11.4 TIPOS DE MENSAJES Y SUAPLICACION

11.4.1 Mensajes de emergencia

11411 Las di i s que en cada sitmcion de emergencia conocida o de cuya
existencia se sospeche impiden que se especifique un ido y p i isid i respecio
adichas cach de B, exceplo segin se indicaen 11.4.1.2, 11.4.1.3 y 11.4.1.4.

114,12 MENSAJES DE ALERTA{ALR)

11.4.1.2.1 Cuando una dependencia ATS considere que una acronave se halla en una de las situaciones de
emergencia que se definen en el Anexo 11 de OACH yio ¢l documento nacional que lo contenga v la normativa nacional

que o P itird a todas las dep ATS relacionadas con el vuelo ¥ a los centros coordinadores
de sabvamenio asociados, un mensaje de alerta con b info * ificada en el Apéndice 3, Secciom 1, de que
disponga o pueda conseguir.

11.4.1.2.2 Cuando asi s¢ acuerde entre las dependencias ATS i das, las Kack relativas a una

fase de emergencia y originadas por una dependencia que wtilice equipo de tratamiento autonsdtico de datos, pueden
adoptar la forma de un mensaje de modificacion (como en 11.4.2.2.4), o un mensaje de coordinacion (como en
11.4.23.4 u11.4.2.4.4), supl fo por un mensaje verbal que dé bos detalles adicionales prescritos para <] mensaje

de alera,

11.4.1.3 MENSAJES DEFALLA DE RADIOCOMUNICACIONES (RCF)

Nota — En la RAAC Parte 91 y en el Capitulo 15, Seccidn 15.6 de este documente figuran disposiciones que
regulan las medidas que han de tomarse en el case de falla de radioconumnicaciones.

114.1.3.1 Cuando una dependencia ATS advierta que una aeronave que esté volando en su drea sufre una falla de
mdiocomunicaciones, ransmitird un mensaje RCF a todas las dependencias ATS a lo largo de la nuta que ya hayan
recibido datos bisicos de plan de vuelo (FPL o RPL) v a la torre de control del acrdromo de destino, si previamente
se han enviado datos bisicos de plan devuelo.
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114132 Si la dependencia ATS siguiente no ha recibido ain datos basicos de plan de vuelo debido a que
recibiria un mensaje de plan de vuelo izado durante el p imiento de inacion, entonces se itird un
mensaje RCF ¥ un mensaje relativo al plan de vuelo actualizado (CPL) a dicha dependencin ATS. A su vez, esta
dependencia ATS ransmitiri un mensaje RCF ¥ un mensaje CPL a la dependencia ATS siguiente.

11.4.1.4 MENSAJES DE EMERGENCIA DE TEXTO LIBRE (VEASE AIDC, APENDICE 6)

114.14.1  Cuando se necesite transmitir informacion operacional relativa a una aeronave que s¢ sepa o se crea
que s¢ encuentna en una sisacin de iny la mfo o0 no pueda p en un formato que cumph con
cualquier otro tipo de mensaje AIDC, se enviard un mensaje de emergencia de texio libre,

114.14.2 A continuacion figuran alguncs ejemplos de las circunsiancias en kas que podria justificarse el uso de
un mensaje de emergencia de texto libre:

a) notificacion de llamadas de emergencia o notificaciones de transmision de localizacion deemergencia;
b) mensajes relativos a avisos de interferencia ilicita obomba;

€) mensajes relativos a enfermedad grave o agitackn entre bos pasajeros;

d) alteracion repentina en el perfil de vuelo debido a falla wéenica o de navegacion; y

¢} falla en las comunicaciones,

1142 Mensajes de movimiento y de control

11.4.21 GENERALIDADES

Los mensajes referentes al movimiento real o previsto de acronaves se basarin en la mformmcion mds reciente
proporcionada a las dependencias ATS por el piloto, el o su i u obtenida de un
sistema de vigilancia ATS.

11422 MENSAJES DEMOVIMIENTO
114.22.1 Los mensajes de movimiento comprenderdin:

— mensajes de plan de vuelo presentado(11.4.2.2.2)

— mensajes de demora(11.4.22.3)

— mensajes de modificacion(11.4.2.2.4)

— nensajes de cancelacion de plan de vuelo(11.4.2.2.5)
— mensajes de salida(11.4.2.2.6)

— mensajes de legada (11.4.2.2.7).

11.4.2.22  MENSAJES DE PLAN DE VUELG PRESENTADO(FPL)

Nota — En el Apindice 2 flguran imstrucciones sobre la iransmision de mensqjes FPL
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1142221 A no ser que tengan aplicacién procedimientos de plan de vuelo repetitivo o que se estén wtilizando
mensajes de plan de vuelo achalizado, se transmitivin mensajes de plan de vuek presentado para todos aquellos vuelbs
con relacion a bos cmles * haya presentado un phin de vuelo con el fin de que se les suministre servicio de control de
trnsito aé itm de vuelo o servicio de alerta a ko largo de toda la ruta o de parte de elh.

1142222 Los mensajes de plan de vuelo presentado Jos originard v dirigid la dependencia ATS que sina al
aerddromo de salida o, cuando sea aplicable, la dependencia ATS que reciba un plan de vuelo de una aeronave en vielo
en b forma siguiente:

a) se enviard un mensaje FPL al ACC o al centro de informacion de vuelo que sirva al drea de control o a la FIR
dentro de la cual esté situado el aerddromo de salida;

b} a menos que ya se disponga de datos bdsicos de plan de vuelo como resultado de acuerdos efectuados pam los
planes de vuelo repetitivos, se enviard un mensaje FPL a todos los centros encargados de una FIR o wma FIR
superior a lo largo de la ruta, que po estén en condiciones de procesar bos datos actuales. Ademds, se enviard un
mensaje FPL a la wrre de control del aerddromo de destino. $i fuera necesario, se enviard también un mensaje
FPL a los centros de control de afluencia responsables de las dependencias ATS a lo largo de la ruta;

¢} sienelphn de vaelo se indicara una posible solicitud durante el vuelo de nueva autorizcion (RIF), ] mensaje
FPL se enviard a bos demds centros interesados v a la torre de control del nuevo acnidromo dedestino;

d) cuando se haya acordado wilizar mensajes CPL pero se necesite informacion para b planificacion adelantada de
la afluencia deltrinsito, se ransmitisi un mensaje FPL a los ACC interesados;

e) en el caso de vueb a lo largo de rutas en las cuales sblo puede proporci servicio de i iom de vuelo
¥ servicio de alerta, se dirigird un mensaje FPL a todo centro encargado de wna FIR o una FIR superior, a o
largo de la ruta ¥ a la torre de control del aerddromo de destino.

11.4.2223 Enel caso de vuelos con escalas mtermedias, en que se presenten planes de vuelo en el aerddromo de
salida inicial, para cada etapa del vuelo, se aplicard el siguiente procedimiento:

a) laoficina de notificaciém de los servicios de trdnsito aéreo del aerédromo de salida micial:
1) transmitird un mensaje FPL para la primera etapa del vuelo de conformidad con 11.4.2.2.2.2;

2) transmitird un mensaje FPL separado por cada etapa siguiente del vuelo. dxmldn a la oficina de nodificacion
de los servicios de transito aéreo del di de salida

b) la oficina de notificacion de bos servicios de trinsito aéreo de cada aerddromo de salida subsiguiente tomard
medidas al recibir el mensaje FPL, como siel plan de vuelo se hubiese presentado localmente.

24 Cuando asi se exija por acuerdo entre los Provesdores de Servicios de l'ramm Adreo (ATSP) con
ilitar la identificacion de los vuelos y con ello eliminar o reducir la idad de

si se hubjeran desviado de la derrota asignada, los mensajes FPL correspondientes a Jos vuelos a lo mde Tutas, o
partes de rutas especificadas que estén sitmdas muy cerca de los limites entre FIR s¢ dirigirin también a los centros
encargados de una FIR o una FIR superior de informacion de vuelo adyacente a dichas rusas o paries de nutas.

1142225 Los mensajes FPL deberin itirse i di después de la ion del plan de vielo.
Si un plan de vuelo se presenta con mds de 24 horas de anticipacion con respecto a la hora prevista de fuera calzos del
wvueko al cual se refiere, la fecha de salida del vuelo se msertard en la casilla 18 del plan de vuelo.
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114.223 MEeNSAJES DE DEMORA(DLA)

1142231 Se transmitird un mensaje DLA cuando b salida de la acronave para la cual se hayan enviado datos
bisicos de plan de vuelo (FPL o RPL) se demora mds de 30 minutos después de b hora prevista de fuera calzos
indicada en bos datos bisicos de plan de vuelo,

11.4.2.23.2 Ladependencia ATS del aerddromo de salida transmitird el mensaje DLA a todos los destinatarios de
los datos bisicos de plan de vuelo.

Neta — Véase en 11.4.2.3.4 lo refererte a la notificacion de la salida retrasada de una aeronave para la cual se
haya tramsmitido un mensgje CPL

114224  MENSATES DE MODIFICACION (CHG)

Cuando haya de efectuarse un cambio de los datos bdsicos de plan de vielo de los FPL o RPL transmitidos
anteriomente, se transmitird un mensaje CHG. El mensaje CHG se enviard a todos los destinatarios de datos bisicos de
plan de vuelo que esién afectados por el cambio. Los datos pertinentes del plan de vuelo bdsico modificado se
proporcionarin a las entidades afectadas que no los hayan recibido previamente.

Neta — Véase en 11.4.2.3.4 lo refererte a la notificacidn de wt cambio de datos de coordinacion de los mersaies
de plan de vuelo actualizado o de estimacid i .

11.4.2.2.5 MENSAJES DE CANCELACION DE PLAN DE VUELO{CNL)

Se enviard un mensaje de cancelacion de phn de vielo (CNL) cuando se haya cancelado un vuelo con respecio al
cual s¢ hayan distribuide anteriormente datos biskcos de plan de vuelo. La dependencia ATS que sirve al acrddromo
de salida transmitird el mensaje CNL a las dependencias ATS que hayan recibido los datos bsicos de plan de vuelo.

114226 MENSAJES DE SALIDA(DEP)

1142261 A menos que la Autoridad Aerondutica prescriba otra cosa en virtud de un acuerdo regional de
navegacion aérea, los mensajes DEP se ransmitirin inmediatamente después de b salida de una aeronave con respecio
a la cual se hayan distribuido anteriormente datos bisicos de plan de vuelo.

1142262 La dependencia de los servicios de trinsito aéreo del aerddrome de salida transmitird el mensaje DEP
atodos Jos destinatarios de bos datos bisicos de plande vuelo.

Neta — Véase en 11.4.2.3.4 lo referente a la notificacidn de salida de la aeronave con respecto a la cual se haya
transmitido un mensaje CPL.
114227 MENSAJES DE LLEGADA (ARR)

1142271 Cuando la dependencia ATS del acrddromo de llegada reciba el informe de llegada transmitira un
mensaje ARR:
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a) encasode aterrizaje en el aeridromo de destino:

1) al ACC oal centro de informacion de vieko en cuya drea esté situado ¢l aerddromo de lkgada, si asi ko
exige dicha dependencia; y

2) a ladependencia ATS del aerddromo de salida que inikid ¢l mensaje de plan de vuelo, sien éste se habia
solicitado un mensaje ARR;

. 1ded

b) en casode aterrizaje en un aerdd; de al ivaoen
1) al ACC ocentro de informacion de vuelo en cuya drea esté situado el aerddromo de llegada;
2) a lbatorre de control del aerddromo de destine;
3) alaoficina de notificacion de los servicios de trinsito aéreo del aerddromo de salida; y

4) al ACC o centro de informacion de vuelo encargado de cada FIR o FIR superior que, de acuerdo con ¢l phn
de vuelo, la aeronave habria cruzado de no haber sidodesviada,

11.4.2.2.7.2 Cuando haya aterrizado una aeronave que ha sufrido falla de comunicaciones en ambos sentidos
durante un vuelo controlado, la torre de control del s de llegada itird un mensaje ARR:

a) en casode izaje en el aerods de d

1) a todas las dependencias ATS interesadas en el vuelo durante el periodo de la falla de las comunicaciones;y
) atodas las demds dependencias ATS que puedan haber sidoalertadas;

b) en caso de aterrizaje en un acrddromo distinto del de destino:

a la dependencia ATS del aerod de destino; esta dependenci itird entonces a todas las dends
dependencias ATS interesadas o que hayan sido alertadas un mensaje ARR, como en a).

11423  MENSAJES DE COORDINACION (VEASE EL APENDICE 3)

Nota — Las disposiciones que regulan la coordinacidn figuran en el Capitulo 10. La fraseologia que ha de
wilizarse en las comunicaciones orales figura en el Capiulo 12, Véase el pdrrafe 11.4.2.5 para las disposiciones que
rigen los mensajes AIDC, como se prescribe en el Apéndice 6.

11.423.1 Los mensajes de coordinacibm comprenden:

— mensajes de plan de vuek actualizado (11.4.2.3.2)
— mensajes de estimacion (11.4.2.3.3)

— mensajes de coordinacién(11.4.2.3.4)

— mensajes de aceptacion (11.4.2.3.5)

— mensajes de acuse de recibo logico(11.4.2.3.6).

114232 MENSAJES DE PLAN DE VUELO ACTUALIZADO(CPL)

1142321 A menos que ya se hayan distribuido datos bisicos de plan de vielo (FPL o RPL), que serdin
letad s de dinacin en ¢l mensaje de estimacion, cada ACC transmitird un mensaje CPL al proximo
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ACC, y desde el iltimo ACC a la torre de control del aerédromo de destino, para cada vuelo controlado, y para cada

wvuelo al que se p one servicio de i de trinsito aéreo a lo largo de las rutas o panes de nitas en las
que el Pm\eedot de Servicios de Translo Adreo mrsr) haya determmda que existen comunicaciones adecuadas
entre puntos fijos ¥ que estas cond son das para envr i ion de plan de vicko lizad,

1142322 Cuando una acronave atraviese una porcion muy pequefia de un drea de control en la cwml por
acuerdo entre los Proveedores de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) interesados, la coordinacion de trdnsito aéreo
haya sido delegada y la efecrien di s ol tros cuyas dreas de control estén separadas por tal porcion, los
mensajes CPL se transmitirin directamente entre dichas dependencias.

1142323 Los mensajes CPL se ftirin con E lacion para que cada dependencia ATS
interesada reciba b informacién por o menos 20 minuios antes de la hora prevista de paso por ¢l punto de transferencia
de control o punto limitrofe, a partir del cual quedard bajo el control de dicha dependencia, a menos que el Proveedor
de Servicios de Transito Aéreo (ATSP) haya prescrito periodo de tiempo. Este p di se aplicard tanto si la
dependencia ATS encargada de originar ¢l mensaje ha asumido, o no, ¢l com-o] de la acronave, o ha establecido
contacto, o no, con la misma a la hora en que ha de efectuarse la transmision.

11.4.23.24 Cuando se ransmita un mensaje CPL a un centro que no utilice equipo de tratamiento autonsdtico de
datos, ¢l periodo de tiempo especificado en 11.42.3.23 pudiera ser insuficiente, en cuyo caso s¢ convendrd en
aumentar el tiempo de antelacion.

11.4.2325% Un mensaje CPL inchimi aohmem: nlbnmmn relativa al vuelo desde ¢l punto de entrada en el drea
de control o espacio aéreo con servicio de i hasta el aerd de destino.

11.4.233 MENSAJES DE ESTIMACION (EST)

1142331 Cuando se hayan proporcionado datos bisicos relativos a un wvuelo, cada ACC o ceniro de
informacion de vuelo transmitird un mensaje EST al ACC o centro de informacion de vuelo siguiente a lo largo de la
nua.

11.4.233.2 Los mensajes EST se it lacion para permitir que la dependencia ATS
interesada reciba la informacién por lo menos 20 mlnu:oumes de la hora prevista de paso por el punto de transferencia
de control o punto limitrofe a partir del cual quedard bajo ¢l control de dicha dependencia, a menos que ¢l Proveedor de
Servicios de Transito Aéreo (ATSF) haya prescrito otro periodo de tiempo. Este procedimiento se aplicard tanto si el
ACC o el centro de informacién de vuelo responsable de originar el mensaje ha asumido, o no, el control de la
acronave, o ha establecido contacto, 0 no, con la misma a la hora en que ha de efectuarse la ransmision.

11.4.2333 Cuando s haya tansmitido un mensaje EST a un centro que no wilice equipo de tratamiento
automdtico de datos, el periodo de tiempo especificado en 11.4.2.3.3.2 pudiera ser insuficiente, en cuyo caso se
convendrd en aumentar ¢| tiempo de antelacion,

114234 MENSAJES DE COORDINACION (CDN)
1142341 Durante el didlogo de {macion, la d k itird un mensaje CDN a la

ncia transferidora cuando la primera desee proponer un cambio de los datos de coondinacion de un mensaje
CPL o EST recibido anteriormente.

11.4.234.2 Sl Iadepmd,emu mml‘endora desea proponer un cambio de bos datos de un mensaje CDN recibido
de b depend: un mensaje CDN a dicha dependencia.

1142343 EI dnab@n descrito memrmeme s¢ repetird hasta haber completado ¢l didbogo de coordinacidn
mediante la om de un mensaje de (ACP) por parte de una de las dos dependencias interesadas.
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Sin embargo, normalmente, cuando se propongan cambios de un mensaje CDN, se utilizanin circuitos orales directos
para resolver la cuestion,

1142344 Después de haberse letado el didlogo de dinacion, si una de las dos dependencias ATS
interesadas desea proponer o notificar algin cambio de los datos bdsicos de plan de vuelo o de las condiciones de
tansferencia, s¢ transmitird un mensaje CDN a la oira dependencia. Esto exige que se repita ¢l didlogo de
coordinacion.

1142345 Undﬁbpd&mmdlm)bnmpclﬂudcbe k mediante la msion de un mensaje ACP.
enun didlogo d #on repetido se wilizardn circuitos orales directos,

114.23.5  MENSAJES DE ACEPTACION(ACP)

1142351 A menos que se hayan hecho am:sloi especiales entre las dependencias de control de trinsito aéreo

mnmsadas. de oonlbnmdad con el Capitulo 10, m ..... 2.1, la dependencia aceptante transmitisd un mensaje ACPa b
para indicar la de los datos de un mensaje CPL o EST.
1142352 Lad denci o la dependenci id itird un mensaje ACP para indicar b

aceptacion de los datos recibidos en un mensaje CDN ¥ la terminacion del didlogo de coondinacion,

11.4.23.6 MENSAJES DE ACUSE DE RECIBO LOGICO(LAM)
1142361 Elmensaje LAM se wilizard solamente entre computadoras ATC,
114.2362 Una doma ATC itird un LAM en a un CPL o a un mensaje EST o a cualquier

otro mensaje apropiado que haya sido recibido y procesado hasta ¢l punto en que el contenido operacional sea recibido
por el controlador correspond iente.

1142363 Elcentro id bl de tiempo de reaccion adecuado cuando se transmita
el mensaje CPL o EST. Sino se recibe el LAM dum'ndellﬂqx: especificado, se iniciard una advertencia operacional
¥ 5& deberd recurrir al tekéfono y al modo mamal.

11.4.24 MENSATES SUPLEMENTARIOS
11.4.24.1 Los mensajes suplementarios comprenden:

— mensajes de solicitud de plan de vielo(11.4.24.2)
— mensajes de solicinud de plan de vielo suplementario (11.4.2.4.3)
— mensajes de plan de vuelo suplementario(11.4.2.4.4).

114242 MENSAJE DE SOLICITUD DE PLAN DE VUELO(RQP)

Se transmitird un mensaje de solicinnd de plan de vielo (RQP) cuando una dependencia ATS desee obtener datos de
plan de vuelo. Esto puede ocumrir al recibirse un mensaje relativo a uma acronave para b cual no se hayan recibido los
datos bdsicos de plan de vuelo comespondientes. EI mensaje RQP se itird a la dependencia ATS i
que origind um mensaje EST, o al centro que origind un mensaje de actualizacion para el cual no se dispone de datos
bisicos de plan de vuelo comespondientes. $i no s¢ ha recibido mensaje algmo, pero una aeronave establece
comumicac ones de radiotekefonia (RTF) ¥ requiere los servicios de trinsito aéreo, se transmitiri ¢l mensaje RQP a la
dependencia ATS anterior a lo largo de la nsa,
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114243 MENSAJES DE SOLICITUD DE PLAN DE VUELO SUPLEMENTARIO(ROQS)

Se transmitird un mensaje de solicinud de plan de vuelo suplementario (RQS) cuando una dependencia ATS desee
obtener datos de plan de vuel suplementario. El mensaje se ird a la oficna de noti ion de los servicios de
ransito aéreo del aerddromo de salida o, en el caso de un plan de vuelo presentado durante el vielo, a la dependencia
ATS especificada en dicho mensaje de plan de vuelo.

114244 MENSAJES DE PLAN DE VUELO SUPLEMENTARIO(SPL)
Neta, — Las instrucciones relmtvas a la transmisicn de menscies SPL figuran en el Apéndice 2.
La oficina de noti ion ATS del il de salida iird un mensaje SPL a las dependencias ATS que

hayan solicitado informacion adicional a la ya ransmitida en un mensaje CPL o FPL. Cuando el mensaje s¢ transmite
por la AFTN se le asignard ¢l mismo indicador de prioridad que ¢ del mensaje de solicitud.

11425 MENsSATES AIDC (VEASE EL APENDICEG)
11.4.2.5.1. Los mensajes de AIDC comprenden:

— Mensajes de notificacién(11.4.2.5.3)

— Mensajes de coordinacin en espera(11.4.2.5, m)

—_ jes de inicio de a(11.4.2511)

— Mensajes de prop de las condiciones de a(l11.4.2.512)
—_— jes d ion de dici d in(11.4.2.5.13)

— Mensajes de solicitud de ia de las icaci 114.2.5.14)
— Mensajes de ade icaciones (11.4.2.5.15)

— A idas las icaci idas(11.4.2.5.16)

— Mensajes de transferencia del control(11.4.2.5.17)

— Asumido el control transferido (11.4.2.5.18)

— Mensajes de punto general (11.4.2.5.19)

— Mensajes de datos les de g ion(11.4.2.5.20)

— Mensajes de texto libre en condiciones de emergencia(11.4.1.4)
— Mensajes de texto libre general(11.4.2.5.21)

- Mensmes d,eacepucn‘m por la aplicacidn(11.4.2.5.22)

- de Ia aplicacion (11.4.2.5.23).

11.4.252 Los requisitos con respecto a la seleccion de mensajes AIDC v los procedimientos conexos, son
establecidos por la Autoridad Aerondutica basindose en acuerdos regionales de navegaciin aérea pam facilitar la
armonizacion de ATS en espacios aéreos adyacentes.

Neta — Si bien la implantacidn de los mensajes AIDC tiene par objerivo automatizar el procese de coordinacion
del ATC y minimizar el requisito de coord de voz, no ! a los menscies de voz, especialmente
cuand w vielo se encuentra muy cercane al limie con la depm*nc.ﬁaacﬂucmrs
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11.4.25.3, MENSAJES DE NOTIFICACION (NOTIFY)

1142531 Los mensajes de notificacion se itirdn por adelantado a las d dencias ATS para las que s¢
requiera coordinacion para el vuelo. Esto podria mcluir dependencias ATS que puedan verse afectadas por la
trayectoria de bos vuelos aumque el vuelo en realidad no ingrese en su espacio aéreo. El mensaje de notificacion inicial
se enviard a b hora o distancia acordadas, o antes de la hora o distancia acordadas, antes de que s¢ akcance el limite
«comiin con la dependencia receptora. Esa hora o distancia normalmente serd anterior a b transmision del mensaje de
inicio de coordinacion. No obstante, si wna aeronave estd saliendo de un aerddromo cercano al limite comin, ks
dependencias adyacentes pueden acordar que no se necesita un mensaje de notificacion ¥ que bastard con un mensaje
de inicio de coordinacion (Coordinate I nitial).

11.4.2.53.2 Todos los mensajes de notificacion inc luirdn datos relativos a b estimacion de la llegada al limite,
Lusdzrusmfmnmahm cuando se inchiyan, drin, como minimo, i ion desde un punto anterior a la
entrada en la depend hasta el aerdd de destino.

Nota 1. — El volumen de informacidn relativa a la ruta previa al punto de entrada en el espacio aéreo de las
dependencias receproras depende del erdorne del vuelo, Tipicamente, se necesitaria mds informacidon sobre la noa en
wrt entomo de procedimiento.

Nota 2. — Para permith la sincronlzacion de la byformacidn sobre dates de vuele con las dependencias
advacentes, el mensaje de notificacicn inicial puede contener fodos los datos del plan de vuelo relacionados con el
vaelo,

1142533 Amade]atmnsm\smdelmnsapdemnbde dinacid K las endas al
contenido de un mensaje de notificacion transmitido previamente mediante la uxnsmmén de otro mensaje de
notificacién que contenga los datos enmendados, Las enmiendas del nivel la ruta o el aerddromo de destino pueden
requerir adensds un cambio respecto de bs dependencias ATS a las que se envie el nuevo mensaje de notificacion.

114.2.53.4  Sieldestino de una aeronave se enmienda antes de Ia transmision del mensaje de notificacion inicial,

¢l aerddromo de destino que se indique en el mensaje de frii el destino lado. $i el destino se
enmienda luego de la transmision del mensaje de notificacion inicial pero antes de la transmision del mensaje de inicio
de coondinacidn, se tansmitird un nuevo mensaje de notificacidn que contendra ¢l destino original en Jos datos
rc].u.lwm al acrddromo de destine y el nuc\-u destine como destmo enmendado. Los mensajes AIDC que se envien
a b misma dep el destino dado en el campo de datos del

1142535 No hay respuesta operacional a un mensaje de notificacion.

114254, MENSAJES DE INICIO DE © on (COORDINATEINITIAL)
11.4.254.1 Cada centro de control de drea i aje de inicio d dinacin al siguiente centro d
control de drea, y desde el dltimo centro de control de drea al dependencla de control de aproximacién que preste
servicios al aerddrome de destine (o al control de aerid: 51 no existe tal d i), por cada vl controlado ¥
por cada vuelo al que se inistre servicio de i "-nins:mul:n.cn]asnmsnscgnrmmdc nutas en las
cualkes el Proveedor de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) haya inado que las ici son adecuadas para
el envie de informacion de coordmacion. Pueden incluirse las dependencias ATS que se verdn afectadas por la
ia de Jos vuelos, do el vuelo pueda no ingresar en el espacio aéreo de esas dependencias ATS.

1142542 El mnsajc de micio de linackn umna para la dinacion de un vuelo de

idad con la i i enelmuwedecowﬂmbnywom mensaje de notificacin recibido

previamente (i comesponde). Todos los mensajes de inicio de coordinacion ingluirdn datos relativos a b estimacion de

Ia llegada al limite. Los datos relativos a la ruta, coando se incluyan, contendrdn como minimo la informacién que
abarcard desde un punto previo a la entrada en la siguiente dependencia hasta el aerddromo de destine.
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Neta 1. — El volumen de informacidn relativa a la rita previa al pumio de entrada en el espacio aéreo de las
dependencias ATS receptoras depende del entorno del vuelo. Generalmente, se requeriria mas cantidad de informacion
relativa a la naa en un enfomo de procedimiente.

Nota 2. — Para permitir la sincronizacidn de la informacidn de datos del vuelo con las dependencias advacentes,
si o se ha trarsmitice previamente w mensaie de notificacion, el mensaie de inicio de coordinacion podra contener
todos los datos del plan de vuelo relativos al vuelo pertinente.

1142543 Cuando uma acronave atraviese un segmento muy limitado de un drea de control en el que, por
acuerdo entre los Proveedores de Servicios de Trinsito aéreo (ATSP), se haya delegado la coordinacion del mansio
aéreo en todo ese segmento del drea de control en las dos dependencias cuyas dreas de control estén separadas por ese
sep:mm y ambas efectien esa coordinacion directamente, los mensajes de micio de coondinaciin se nnsnulrdn

entre dichas d dencias, ademis de la do lencia ATS cuyo espacio aéreo se esté

11. 4 2 S 4.4 Se wransmitird un mem_pe de inicio de coordinacion con ¢l tiempo suficiemte para permitir que cada

TS perti reciba la i iom al menos 20 minutos antes de la hora a la que se estime que la
aeronave atravesard ¢l punto de transferencia del control o ¢l punto limite con la dependencia receptora, a menos que
el meaednr de Servicios de Trinsito Aéreo (ATSP) haya prescrite otro hpso Ese requisito se aplicard

de que la ian ATS ble del origen del mensaje de inicio de nuadmncmn I|a)'a
asumido el control o establecido contacto con la aeronave para el en que haya de h
1142545 Cuando se trarumna un mensaje de imicio de coordinacion a una dependencia ATS que no esté
ilizando equipos de p h de datos, el lapso especificado en ¢l pamafo 11.4.2.5.4.4 podria ser
insuficiente, en cuyo caso podri darse un i del de tiempo.
11. 4" 346 Las respusstas mnlmd.asaunnmaje de mxmd.nmdmm son un mensaje de negociacion
o un mensaje de ndinacion (Coondinate Accept). No obstante,
sise recibe unmensa;ed.enmode di en el que se prop dici de di 0o lizad
¢l mensaje de iacion de finacion no ¢s una iada, puede utilizarse ¢l mensaje de rechazo de

coordinacion (Coordinate Rﬂeﬂ)pm rechazar el mensaje de inicio de coordwcﬁn 3i ocurre esto, los procedimientos
locales p irin kos req; para letar el proceso de di

11.4.25.5. MENSAJES DE NEGOCIACION DE COORDINACION (COORDINATE NEGOTIATE)

1142551 La dependencia receptora transmitird un mensaje de iacion d dinacién a la iade
transferencia durante el dislogo de coordinacion inicial cuando la dependencia receptor desee proponer una enmienda
a las condiciones de coord inacion que figuren en el mensaje de inkio de coord inacin.

1142552 N 1 cuando se ¥ iaci uleriones en respuesta a un mensaje de
i de coordinacion recibido durante el didlogo de coordimacién inicial, se utilizarin circuitos orales directos
pam resolver la cuestion. No obstante, cuando asi lo acuerden las dos dependencias, se transmitird un mensaje de
D:gucucnu d: coordinackn como respuesta. Este intercambio de mensajes se repite hasta que s¢ conpleta ¢l didlogo
de do una de las d ias transmite un mensaje de aceptacién de coordmacidn.

11.-1.2.5.5.3 Se Iransmlml un mensaje de mgucmclbn de coordinacion luego de que la dependencia de

o la dep recepiora la #n de manera exitosa par proponer una enmienda a
bs dic de dinack dad pnvnmem El mensaje de negtmmén de coordimcion se envia si Ias
enmiendas no son acordes con las cartas de acuerdo enmh de ia y lad d
recepiora, o 5i no se wilizan mensajes de lizacion d ion (Coordinate Update).

1142554 itirila un mensaje de s de inacion luego de la

transicion al es:ad.ad.eml‘emu \I’oobsnme cuando asi lo acuerden las dependencias ATS, la dependencia ATS
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recepiora tansmitid un mensaje de negociacion de coordinacion para proponer una modificacion de los detalles del
vuelo luego de completada la transferencia del control del vuelo, pero cuando el vuelo continte cercano al limite entre
las dos dependencias ATS.

11.4.25.55 Normalmente, cuando se requiera un c,aulno ulierior en la respuesta a un mcnsaje d.e negociacion de
coordinacion recibido lego de que se haya comp el inicio de i izarin cireuitos
orales directos para nml\tr I cuesmn Mobsml& cumd.a asi bo a:umien las d denci ﬁTS podri
COmO respuesta un de Ese & de lmusajcs s repite hasta que ¢l didlogo
de negociacion se corrplm, cuando una de bs dependencias transmite un mensaje de aceptacion de coordinacion o de
rechazo de coordinac .

1142556 Sise wiliza un n\enwe de nego:nnénd,ecowmmcm par proponer una enmienda al aerddromo
de destino, ¢l mensaje de de dri el destino origimal en ¢l campo de datos del
aznodtwn de dzslm:. ¥ cl nuevo desting como desnno La L a ese mensaje de

de drd ademds el destino original en el can:po de dms del aerddromo de destino.
Siempre que se acepte la enmienda, los mensajes AIDC subsiguientes enviados a la misma dependencia soko se
referizdn al desti dado en el campo de datos del aerdd de destino,

114.255.7 Todos los mensajes de iacion de inack in los datos relativos a la estimacion de
b llegada al limite. Cuando asi o acuerden las dos dependencias, se enviard un mensaje de negociacion de
coordinacion para actualizar otros datos del plan de vuelo, tales como equipo CNS ¥ Otra informacion. Los datos
relativos a la ruta, cuando se incluyan debido a que haya que coordinar una nueva ruta, contendrin, como minimo,
informacion que abarcard desde un punto previo a la entrada en la dependencia siguiente hasta ¢l punto en el que la
nueva ruta s¢ une con la nita coord inada previamente.

1142558 N 1 un mensaje de iacion de dinacién debe al lador para su
procesamiento manual.

114256 MENSAJES DE ACEPTACION DE COORDINACION (COORDINATE ACCEPT)

lHlSG.I LadcpcndcuanTSqu reciba un mensaje de micio de i ion de A
O negr de itird un mensaje de aceptacion de coordimacion para indicar que se aceptan bs
dici s linac ¥n prop {0 las revish de las mismas) i ¢l mensaje recibido.

11.4.2.56.2 Cuando se transmile un mensaje de aceptacidn de coordinacidn en respuesta a un didlogo de
negoccion en ¢l que s¢ propone una enmienda al acrodromo de destino, el mensaje de aceptacidm de coordmacion
podra (opcionalmente) contener el destino previo en el campo de datos del aerddromo de destino.

Nota — R\u\dereqmrme que el uso del desting previo en el campo de daos del aerddromo de destino del mensaje
de de idrr asegure la facidn carrecia con el mensale de negociacidn de coordinacidn en el
que e prqpmh la ermnienda del aerddromo de desting.

1142363 El mensaje de aceptacidn de coordinacion cierra ¢l didlogo de coordinacion o negociacion. No hay
respuesta operacional a un mensaje de aceptacion de coordinacion.

11.4.2.57 MENSAJES DE RECHAZO DE COORDINACION (COORDINATE REJECT)

1142571 Cuando asi lo acuerden las des depmlew:ns. se podri utilizar un mensaje de rechazo de
coordinacion para rechazar las dici de en un mensaje de inicko de coordinacion si
dichas condiciones no son conformes a las cartas de acl:nicl EI mensaje de rechazo de coordinacién solo podrd
utilizarse
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como respuesta a un mensaje de inicio de coord inacion, siempre que existan dimi locales para y!
Ia coordinaciin del vuelo.

11.4.25.7.2 La dependencia ATS que reciba un mensaje de lizacion de dinacion o de iacion de

cmdlmclén Iﬂmmnn‘d un mensaje de rechazo de coordinacion para indicar que la revision propuesta a las

de ias en el nensaje recibido no son aceptables, ¥ que no se efecnmrd una
contrapropuesta mediante un mensaje de negociacion de coondinacion.

1142573 Cuando s¢ transmita un mensaje d: rechazo de coondmacin en respuesta a un didlogo de

30n en el que se p una al destine, el mensaje de rechazo de coondinac ibn podrd
fmnmlmem) contener ¢l desum previo en el campo de datos del aerddromo de destino,

Nota — Puede requerirse que el uso del destine previo en el campo de datos del gerddromo de desting del mensale
de recheze de coordinacidn asegure la asociacion correcta con el mensaje de negociacion de coordinacion en el gue
3¢ proponia la enmienda del aerddroma de desting.

1142574 Un mensaje de rechazo de coordinacién cierma ¢l didlogo de coordmacion o Mgtxnﬂbn Sl el
rechazo de itm se emitié como resp aun didlogo de iacion uego de il
toda condicidn de coordinacion aprobada previamente sigue siendo \ilda No hay respuesta opera:ml a un mensaje
de rechazo de coondinacion.

114258 MENSAJES DE CANCELACION DE COORDINACION (COORDINATE CANCEL)

1I-1"581 Lad dencia de i itird a b dependenci P un mensaje de cancelacion

puraann]arh ificacion o dinac ¥ existente de un vielo en caso de que ¢l mismo se encuentre

demorado indefinidamente o que la rta o nivel s¢ hayan enmendado de modo que ya no se prevea que el vuelo ingrese

en el espacio aéreo de la dependencia receptora directamente desde el espacio aéreo de la dependencia de transferencia,

Si las enmiendas de la ruta o el nivel del vuelo determinan que el vuelo afectard ahora a otra dependencia, podrd ser
necesario transmitir un mensaje de notificacion inicial y'o de inicio de coordinacion a dicha dependencia.

1142582 El mensaje de cancehcién de coordinacién podrd inchuir informacién relativa a la razon de la
cancelacién, Esa informacion se define en el Mamual de aplicaciones de enlace de datos para los servicios de trinsiio
aéreo (Doc 9694).

1142383  No hay respuesta operacional a un mensaje de cancelacion de coordinacidn,

114259  MENSAJES DEACTUALIZACION DE COORDINACION (COORDINATE UPDATE)

1142591 Lad dencia de i itird a la ds lenc un mensaje de actualizacion
de cocrdinacion para proponer una penda a las i de i dad C . siempre que la
mnmmmmmconlbnmahscmasdexm S| Iaenmmsd.amesaonlbrma las cartas de acuerdo, se
utilizard, en cambio, un mensaje de i de om (C i Negotiate) No b transmitird un mensaje
de actualizacién de coondinacion antes de que Ia dinacion s haya wp letad o que haya

do la iion al estado de

1142392 Siel vuelo supera el l)enpo o '] dmamn acordados antes de llegar al limite, la dependencia
recepiora procesa las en un mensaje de actmalimcidn de coordinacion,
¥ mansmite automdticamente como respuesta un mensaje de aceptacion de coordinacion. Si el vuelo se mantiene
dentro del tiempo o la distancia acordades antes de llegar al limite, se wtilizari un mensaje de negociackin de
coordinacion
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1142593  Sise utiliza un mensajc de nclunllmm de coordinacién para proponer una enmienda al acrédromo
de destino, el mensaje de de el destmo «lsmal en el canpo de daws
cmeapmdnm al aeanme de des(m ¥ ei nuevo desting como desting I para
este mensaje de de también ird ¢l destino original en cl canpo de datos del
aerddromo de destino. Si b enmunda se acepta, bos mensajes AIDC swsmuumes enviados a la misma dependencia

! drin el destino el campo de datos. d de destino.

11.4.259.4 Todos los mensajes de lizacion de dinacid drin los datos relativos a I estimacion
de la llegada al limite. Cuando asi b acuerden las dos dependencias, se enviard un mensaje de achmlizacion de
coordinacion para actualizar otros datos del plan de vuelo, como equipo CNS y otra informacion. Los datos relativos a
b ruta, cuando se incluyan debido a que sea necesario coordinar una nueva nuta, contendrdn, como minime,
informacion que abarque desde un punto previo a la entrada en la dependencia siguiente hasta <] punto en que la nueva
nsa se une con ks nua coondinada previamente,

11.4.2.5.10 MENSAJES DE COORDINACION EN ESPERA (COORDINATE STANDEY)

La dependencia que reciba un mensaje de inicio de dinacién o de negociacion de inacion enviard el
mensaje de espera de coordinacion para indicar a la dependencia emisora que se ha recibido su propuesta ¥ que s¢
responderd a su debido tiempo. Podria utilizarse, por ejemplo, si el mensaje de coordinacion nviera que ser remitido
para su procesamiento mameal o si otra dependencia niviera que efectuar una coordinacion ulterior.

1142511 MENSAJES DE INICIO DE TRANSFERENCIA (TRANSFER INITIATE)

11425111 Les n:usajes de transferencia del control ¥ de hs comunicaciones que deban wilizarse en un

entomo de ATC i an entre las y deberin d. por parte de la

Aukmdad Aerondutica a escah tegnnal Los mensaaes tlulmdus en un mlomo continental de alia densidad serdn
de bos enun pac

11.4.2.5.11.2 Ladependencia de I’ it i el mensaje de inicio de tansferencia a

I hora o distancia acondadas antes de que se akeance el limite comin, 0 a una hora y distancia anteriores a las
acordadas. Este mensaje, que inicia la fase de wansferencia, s0lo se enviard luego de que la coordinacikin con
dependencia receplora se haya conp letado con éxito.

11425113 El mensaje de inkio de wansferencia contiene lod,os los dalns de e,ecucn‘m y puede i huir,
opcionalmente cualquier dato de rastreo rehtivo al vuclo. Esta @ a lad

una actualizacion respecto del entorno de control actual del vuelo; por ejenplo, el nl\elde vielo auorizado acual
¥ toda restriceion de velocidad, velocidad venical de ascenso o descenso, rumbo o encaminamiento directo que pusdan
haberse asignado.

114.2 S 114 Elmenu_]c de m\ﬂude transferencia alivia el requisito de que ¢l commhdurd.e la dependencia de
de la ¥, al mismo tiempa,

al
pemirehmmlim:'mmauwmﬂdemdamde bo que tiene la dependenci P

11.4.25.11.5 No hay respuesta operacional a un mensaje de inicio de tansferencia.

1142512  MENSAJES DE PROPUESTA DE CONDICIONES DETRANSFERENCIA
(TrRANSFER CONDITIONS PROPOSAL)

11.4.25.12.1 El mensaje de de £ de ia se utilizard para transferir manualmente un
wvuek precozmente, o en condiciones que no sean acordes a las especificadas en la carta de acuerdo (p. ¢j. si la



